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Amerykanski niszczyciel Hopewell 
(DD-681) w uj^ciu z poczqtku lat 60-tych. 
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Izraelskie sify podwodne. 
Najnowsza generacja - Delfiny izraelskiej floty 










































Siergiej Patianin (Rosja) 


Korweta Calliope w pocz^tkowym okresie 
swojej stuzby. Fot. zbiory Siergieja Patianina 



Zaglowo-srubowe korwety Calypso 
i Calliope byly dalszym rozwini^ciem typu 
„Comus"i cz^sto i^czy si§ je w jeden typ„C" 
Zamowione pod koniec 1881 roku, sq ty- 
powym przykladem okr^tow poznej epo- 
ki wiktoriariskiej, l^czqc pi^kno klasycznych 
zaglowcow z nowoczesnymi technologia- 
mi stalowego budownictwa stoczniowe- 
go i najnowszymi osiqgni^ciami w artyle- 
rii. Wedlug internetowego wydawnictwa 
Conway G.Taymuella „byty chyba najbardziej 
udanym projektem okrqtu klasy krqzowniczej, 
zbudowanym dla Royal Navy " 

Opis konstrukcji 

Projekt korwet typu „Calypso” zo- 
stal przygotowany przez glownego 
konstruktora floty Nathaniela Barnaby 
na podstawie projektu Comusa. Roznil 
siq wzrostem dlugosci o 10 stop, zwi^k- 
szon^ o 390 ton wyp°rnosci^ i poltora 
razy bardziej wydaj n 4 elektrowni^. 

Konstrukcja kadluba powielala po- 
przednikow. Korv^ e ty mialy drewnia- 
ne poszycie, podwojne do poziomu 
trzech stop od li* 1 ^ w °dnej i pojedyn- 
cze powyzej, a ^ cz ^ci podwodnej 


byly oslonifte miedziq. i wzmocnio- 
nymi falszkilami dlugosci okolo 29 m 
dla ograniczenia kolysanie. Taranowa 
dziobnica pol^czona ze zwykl^ ruf$, 
ozdobion^ falszywymi portykami, jak 
na drewnianych fregatach. 

Okr^ty mialy dwa stale poklady - 
gorny i dolny, jak rowniez zamkni^te 
dziobowy i rufowy. Przy normalnym 
obci^zeniu dolny poklad znajdowal siq 
dwie stopy powyzej linii wodnej. Na 
pokladzie rufowym rozmieszczono ka- 
juty dowodcy, starszego oficera i nawi- 
gatora a przed nimi podwojny r^czny 
ster. Przestrzen pod pokladem dzio- 
bowym uzywano do obslugi kotwic 
i rozmieszczono umywalnie i latry- 
ny. Srodkow^ czqsc gornego pokladu 
wyznaczono dla artylerii. W ten spo- 
sob bateria byla znacznie krotsza, niz 
na klasycznych zaglowcach i zawierala 
mniejsz^ ilosc dzial, choc nie mialo to 
jakiegokolwiek znaczenia porownania 
do ich niszczycielskiej mocy. 

Kadlub zostal podzielony na szesc 
wodoszczelnych przedzialow, si^gaj^- 
cymi do poziom gornego pokladu, trzy 


dalsze przedzialy zostaly podniesione 
tylko do dolnego pokladu. 

Calypso i Calliope zachowaly ten 
sam system ochrony z plaskim opan- 
cerzonym pokladem grubosci 1,5 cala 
(38 mm), usytuowanym w odleglo- 
sci 4 stop (1,22 m) ponizej dolnego po¬ 
kladu i przykrywaj^cy maszynow- 
niq oraz znajduj3.ce siq pomi^dzy nimi 
ladownie. W porownaniu do swo- 
ich poprzednikow, jego dlugosc zo- 
stala zwi^kszona o 3 stopy i osi^gn^l 
31,4 m. Pionow^ ochrony zabezpie- 
czaly tylko burtowe studzienki w$glo- 
we, gorne czqsci ktorych troch$ wysta- 
waly nad poziom pokladu, sluz^c jako 
lawki w kubrykach zalogi. Przestrzen 
pomi^dzy pancerzem i nizszymi po- 
kladami podzielono na przedzialy wo- 
doszczelne i mozna je bylo uzywac do 
przyj^cia dodatkowych zasobow w^gla 
lub innych materialow. 

Godn^ uwagi roznic^ wobec po¬ 
przednikow staly siq bardziej rozwini^- 
te nadbudowki. Przed kominem znaj¬ 
dowal przestronny pomost, na ktorym 
znajdowala siq zakryta drewniana ste- 
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Korwety typu„C". Cz^sc II: Calypso i Calliope 


1-—- 

Stocznia 

Fololenie stfpki 

Wodowanie 

Wejsde do shizby 

Spreedal sia ikm 

Calypso 

pahstwowa w Chatham 

1.9.1881 

7.6.1883 

21.9.1885 

7 A1922 

Calliope 

pahstwowa w Portsmouth 

1.10.1881 

24.7.1884 

25.1.1887 

10.10.1951 


rowka. Za niq. znajdowalo siq stanowi- 
sko dowodzenia, wykonane z grubych 
stalowych blach, a nad nim umieszczo- 
no platform^ z dwoma reflektorami. 
Inn^ charakterystyczn^ roznic^ byl sze- 
roki komin w ksztalcie grzyba i znacz- 
na ilosc duzych wentylatorow kotlowni. 

Korwety mialy ozaglowanie trzy- 
masztowego barku. Wysokosc masztow 
od gornego pokladu do topu wynosila: 
foka - 40,85 m, grota - 41,5 m, bezana 

- 34,7 m. Bukszpryt i bomstenga prze- 
biegaly poprzez wewn^trzn^ dziobowq 
cz^sc kadluba na ksztalt tarana. 

Podobnie jak w przypadku trzech 
ostatnich okr^tow poprzedniego typu, 
Calypso i Calliope wyposazone byly 
w czterocylindrowe maszyny parowe 
typu compound firmy Rennie, w kto- 
rych cylindry wysokiego i niskiego ci¬ 
snienia ustawiono w tandem. Sred- 
nica cylindrow wysokiego cisnienia 

- 1067mm, niskiego cisnienia - 1829 
mm, skok tlokow - 914,4 mm. Par$ dla 
nich wytwarzalo szesc dwupalenisko- 
wych kotlow cylindrycznych, znajdujtp 
cych siq w dwoch kotlowniach. Pomi^- 
dzy dwoma cylindrami o wysokiego 
cisnienia byl maty pomocniczy silnik 
parowy, zaprojektowany dla inicjacji 
glownego. Ponadto w rufowym prze- 
dziale maszynowni usytuowano od- 
dzielnt] pr^dnic^ wytwarzaj^cg. energy 
elektryczn^ na potrzeby okr^tu - glow- 
nie reflektorow i lamp oswietlenia. 

Okr^ty wyposazone byly w dwu- 
skrzydlowe sruby o srednicy 5,07 m ze 
skrzydlami obrotowymi, ktore podczas 
plywania pod zaglami z pr^dkosci^ 
wi^ksz^ niz 5 w^ztow, ukladaly si$ row- 
nolegle do kierunku strug, w celu unik- 
ni^cia tworzenia dodatkowego oporu. 

Przy projektowanej mocy silni- 
kow 3000 iHP, Calypso osi^gn^la 
na probach moc 3720 iHP, a Callio¬ 
pe - az 4020 iHP. Dalo to im przewa- 
g$ w pr^dkosci prawie jednego w^zla 
w porownaniu do poprzednikow. Obie 
korwety osi^galy 13,75 w$zla przy 
normalnej pracy maszyn i 14,75 wq- 
zla przy ich forsowaniu. Zuzycie wq- 
gla wynosilo okolo 2,5 funtow (1,135 
kg) na konia mechanicznego w ciq- 
gu godziny. Przy pelnym jego zapasie 
550 ton okr^ty mogly przejsc 4000 mil 
z 10-w^zlow^ szybkosci^. 


Dane taktyczno-tediniczne 

Wypornosc: 

27701 

Rozmiary: 

dfugosc ~ 71,63 m; szerokosc -13,56 m; zanurzenie - 6,08 m 

Nap?d: 

1 pozioma maszyna parowatypu compound; 6 jednostronnych kotlbw cylindrycznych 

Moc: 

Calypso - 3720 iHP; Calliope - 4020 iHP 

Pr^dkosc: 

13,75 w§zla 

Zapas w^gla: 

550t(peiny) 

Zasi?g plywania: 

4000(10) mil 

Opancerzenie: 

poklad nad silnikami 37,5 mm 

Uzbrojenie: 

4x152 mm L/26 dziala, 12x127 mm L/25 dzial, 2 dzialka desantowe, 4x12,7 mm 
kartaczownite Gardnera, 6x11,43 mm kartaczownic Nordenfelta, 2 wyrzutnie 
torpedowe 

Zafoga: 

317ludzi 


Uzbrojenie Ca¬ 
lypso i Calliope 
przypadlo na ko- 
niec okresu przej- 
scia do artylerii 
odtylcowej, gwin- 
towanej. Cztery 
6-calowe (152 mm) 

Trening obsady dziala 
152 mm na korwecie 
Calliope . 

Fot. Domena publiczna 



tharakterystyka artylerii 


6-in Mk IV (152mm) 

5-in Mk H (127mm) 

Dlugosclufy,mm/kal. 

3962/26 

3175/25 

Waga dziala i oslonq, t 

5 

1,93 

Waga pocisku, kg 

45,36 

22,68 

Poczqtkowa prfdkosc pocisku, m/s 

597 

533 

Zasifg ognia, m 

: 9100 

8000 


Dziala 127 mm na gornym pokladzie korwety Calliope . Fot. State Library of Victoria 
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Calypso pod zaglami w 1885 roku. 

dziala Mk IV z polkolistymi oslonami 
pancernymi rozmieszczono na duzych 
platformach w naroznikach gornego po- 
kiadu, aby zapewnic nimi sektor ostrza- 


Fot. zbiory Siergieja Patianina 

lu 150°. Pomi^dzy nimi, na kazdej burcie 
znajdowalo siq po szesc 5-calowych (127 
mm) dziat Mk II na podstawach Vavas- 
seur, ktore mial sektor ostrzalu 120°. 


Korweta Calypso w burtowym ujgciu prezentuje rozmieszczenie artylerii. 


Na pokladzie dziobowym, rufowym 
i skrzydlach pomostu rozmieszczono 
szybkostrzelne kartaczownice Gard- 
nera 12,7 mm i Nordenfelta 11,4 mm. 
Dwie nadwodne wyrzutnie torped sta- 
ly na dolnym pokladzie, przed prze- 
dziaiem dziobowej kotlowni na wyso- 
kosci okolo 6 stop (1,8 m) powyzej linii 
wodnej i mogly bye obracane w zakre- 
sie 75 stopni. Ponadto w sklad uzbro- 
jenia wchodzily dwa lekkie dzialka na 
lawetach kolowych, do montazu na 
szalupach. 

Koszt budowy okr^tow (z wyl^cze- 
niem kosztu artylerii) wyniosl okolo 
120 tys. funtow szterlingow. 

Historiashizby 

Calypso 

W przeciwienstwie do wi^kszosci 
korwet Royal Navy, o ktorych pisalem 
w poprzednim artykule, Calypso sp$- 
dzila calq. swoj^ karier^ na wodach me- 
tropolii i Atlantyku. 

Od pocz^tku swojej pierwszej kam- 
panii 21 wrzesnia 1885 az do wycofa- 
nia do rezerwy w 1898 korweta sluzy- 
la w zaglowej eskadrze szkolnej (Sail 
Training Squadron) - ostatniej ostoi 
floty zaglowej, wedlug obrazowego 
wspolczesnego wyrazenia. Okr$t wy- 
konywal rejsy do wybrzezy Norwe- 
gii, Indii Zachodnich i na Wyspy Ka- 
naryjskie. Uczestniczyl w manewrach 
Fot. D. Peskin 





_ i _ 1 
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Korweta Calypso w burtowym uj^ciu z drugiej burty. 


Fot. „Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja knizka 1893" 











floty, podczas ktorych cwiczono od- 
parcie ataku na Wyspy Brytyjskie od 
strony morza, a takze wielokrotnie 
odwiedzal Kiloni^, glownq. baz§ nie- 
mieckiej marynarki wojennej, gdzie 
brytyjskie okr^ty byly wowczas czq- 
stym gosciem. W 1890 roku Wielka 
Brytania zwrocila pod administracj^ 
Cesarstwa Niemieckiego, wysp£ Hel¬ 
goland 1 i Calypso wzi^la udzial w ofi- 
cjalnej ceremonii przekazania oraz za- 
brala z wyspy ostatniego brytyjskiego 
gubernatora. Podczas jednego z na- 
st^pnych rejsow, 4-5 lipca 1891 roku, 
wzi^la udzial w ratowaniu cywilne- 
go parowca Albert of Penzance, za co 
jego oficerowie i marynarze otrzyma- 
li pieni^zne wynagrodzenie. W 1895 
roku korweta weszla w sklad eskadry 
wyslanej w rejsu za kr^g polarny, za- 
win^la na Spitsbergen i przeprowadzi- 
la badania hydrograficzne wod wokol 
Islandii. Calypso byla obecna na wiel- 
kiej paradzie morskiej na redzie Spi- 
thead 26 czerwca 1897 roku na czesc 
60-lecia panowania krolowej Wiktorii. 
W 1898 roku korweta zostalo przenie- 
siona do rezerwie w Devonport i wiq- 
cej nigdy nie wyst^pila w charakterze 
okr^tu bojowego, choc jego kariera na 
tym siq nie skoriczyla. 

2 wrzesnia 1902 roku Calypso zosta- 
la przywrocona do sluzby i wyslana za 
Atlantyk, jako jednostka szkolna No- 
wofunlandzkiej Rezerwy Royal Navy 
(Newfoundland Royal Naval Reserve 
- NRNR). Ta ostatnia byla utworzona 
w 1900 roku jako eksperyment, ktory 


mial pomoc Admiralicji w skompleto- 
waniu zalog dla okr^tow, a dla Nowo- 
fundlandczykow - zaznaczyc ich udzial 
w obronie imperium, a takze dac zaj$- 
cie w zimowe miesi^ce, kiedy nie pro- 
wadzono polowow ryb. Admiralicja 
przydzielila rezerwie okr^t, a koszty 
jego utrzymania i naprawy przyj^ly na 
siebie miejscowe wladze. 

Miejscem bazowania Calypso byl 
port w stolicy kolonii St. Johns. Z okrq- 
tu zdemontowano maszty, kotly i ko- 
min, a nad gornym pokladzie z obu 
stron zbudowano pomieszczenia dla 
zalog, w ksztalcie drewnianego baraku 


ze spadzistym dachem. Chociaz juz nie 
wyszedl w morze, na jego pokladzie az 
do 1914 r. przeszkolono ponad 1400 re- 
zerwistow, z czego ponad 400 z nich 
wcielono do floty na pocz^tku pierw- 
szej wojny swiatowej. 

W 1916 roku Calypso zostala prze- 
mianowana na Briton , przekazuj^c 
swojq. nazw^ najnowszemu lekkiemu 
kr^zownikowi. 

1. Znajduj^ca si$ w poludniowo-wschodniej cz^sci 
Morza Poinocnego wyspa Helgoland bylo pod pano- 
waniem brytyjskim od 1807 roku i zostala przekazana 
Niemcom w zamian za rezygnacj^ z ostatniej z ich ko¬ 
lonii na wyspie Zanzibar u wschodnich wybrzezy Afryki 
(Umowa Helgoland-Zanzibar z 1 lipca 1890 roku). 



Cz^sc zalogi korwety Calypso pozuje na tie swojejgo okr$tu w St. Johns, 1909 rok. Widoczna 
kazamata dziata 152 mm oraz ksztatt nowych nadbudowek. Fot. Domena publiczna 
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Korweta Calliope w jasnym malowaniu podczas krotkotrwatej stuzby na wodach chinskich. Na drugim planie widoczny transportowiec woj- 
- - Fot.„Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja kmzka 1893 

zostal on odholowany do jednej z za- nosi nowofunlandzka fundacja chary- 


ska Jumna 

Po tym, jak Traktat Waszyngton- 
ski nalozyl ograniczenia na wielkosc 
flot, Nowofunlandzka Rezerwa zo- 
stala zniesiona w 1922 roku, a Briton 
sprzedany prywatnemu wlascicielowi. 
Wci^z stal w porcie St. John i byl uzy- 
wany jako plywaj^cy magazyn soli. 
W 1952 roku zostal przeholowany do 
przystani w miasteczka Lewisporte, na 
polnocnym wybrzezu wyspy. Entuzja- 
sci podj^li wysilki w celu zachowania 
historycznego okr^tu, ale w 1968 roku 


tok w poblizu Embree (okolo 5 mil na 
polnoc od Lewisporte), gdzie splon^l 
do linii wodnej. Jego szkielet jest tam 
do dnia dzisiejszego, omywany przez 
fale Atlantyku. 

Kotwic^ z Calypso mozna dzis zoba- 
czyc przed wejsciem do budynku urz^- 
du w Lewisporte, a jedno z jej 6-calo- 
wych dzial zachowano w charakterze 
eksponatu muzeum w Fort Nelson 
(hrabstwo Hampshire). Nazw$ okr^tu 


tatywna „Calypso”. 


Calliope 

Zakonczywszy budow^ w koncu 
1884 roku, korweta zostala od razu 
przeniesiona do rezerwy w Ports¬ 
mouth. Swoj4 pierwsz^ kampani^ roz- 
pocz^la dopiero 25 stycznia 1887 roku, 
udaj^c si$ na Pacyfik. Dowodc^ okr$- 
tu zostal kapitan Henry Coey Kane. 
Przez pewien czas Calliope sluzyla 































Korwety typu„C". Cz^sc II: Calypso i Calliope 
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Korweta Calliope podczas ma Iowan ia kadluba. 

w chiriskiej stacji> ale pozniej otrzyma- 
la przydzial do stacji australijskiej. Pod 
koniec 1887 roku, przybyla do Nowej 
Zelandii, staj^c si$ pierwszym okr$- 
tem, ktory wszedl do nowego doku 
w Auckland, ktory na jej czesc zostal 
nazwany „Calliope” 

W tym czasie wokol wysp Samoa 
wybuchl kryzys dyplomatyczny, ktory 
grozil wybuchem konfliktu zbrojnego. 

Po zwyci^stwie nad Francj^ w wojnie 
wlatach 1870-1871 Niemcy, zjednoczo- 
ne pod egid^ Prus, rozpocz^ly tworze- 


nie wlasnego imperium kolonialnego. 
Oprocz post^pow w Afryce i wyspach 
w poludniowo-zachodniej cz^sci Oce- 
anu Spokojnego, wyslali oni swo- 
je okr^ty do Apii, gdzie znajdowal siq 
rodzimy rz^d Samoa, aby rozszerzyc 
tarn swoje wplywy. Te dzialania spo- 
tkaly siq z energicznym sprzeciwem 
ze strony Stanow Zjednoczonych, kto- 
re wyslaly na Samoa swoj^ Eskadr^ 
Azjatyck^, dla obrony amerykanskich 
interesow i obserwowania Niemcow. 
Rz^d Jej Krolewskiej Mosci, z kolei 


Fot. zbiory Siergieja Patianina 

w lutym 1889 roku wyslal tarn Calliope 
w celu ochrony interesow brytyjskich. 

Otwarta od polnocy przystan Apia 
byla niewielka, otoczona rafami i bar- 
dzo prymitywnie wyposazona. Prze- 
bywaj^cy tarn pisarz Robert Louis Ste¬ 
venson porownal j$ z dzbankiem lub 
butelk^ z w^sk^ szyjk^ (szerokosc ka- 
nalu wejsciowego wynosi nie wi$cej niz 
3 kable). 14 marca 1889 roku znajdowa- 
lo siq tarn szesc statkow handlowych do 
500 ton i siedem okr^tow wojennych 
z trzech krajow: Calliope , amerykanska 
fregata Trenton (pod flag^ kontradmi- 
rala Kimberly), slupy Vandalia i Nipsic , 
niemiecka opancerzona korweta Olga , 
kanonierki Adler i Eber. 

W tym dniu, barometr zacz^l gwal- 
townie spadac, co wskazywalo na po- 
wstawanie tropikalnego cyklonu, ale 
poniewaz podobnie dzialo siq kil- 
ka razy w ci^gu ostatnich dwoch ty- 
godni, wiqc nie spowodowalo to wiel- 
kich obaw. 15-tego na morzu rozpocz^l 
siq sztorm, ale lokalni piloci twierdzi- 
li, ze sezon zlej pogody si$ juz zakon- 
czyl, a wkrotce siq ona poprawi. Ad¬ 
miral Kimberly myslal jednostki b$d$ 

Potozenie okr^tow w zatoce Apia, 14 marca 
1889 roku. 

1 - fregata Trenton ; 2 - slup Vandalia ; 3 - 
korweta Calliope ; 4 - kanonierka Adler ; 5 - 
korweta Olga ; 6 - kanonierka Eber; 7 - slup 
Nipsic; 8 - transportowiec Peter Godetfroy; 
9 - transportowiec Lily 
I - kotwicowisko; II - miejsce wyrzucenia 
A - rafa koralowa; B - kierunek wiatru; 
C - kurs Calliope; D - linia brzegowa 
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bezpieczniejsze pozostaj^c w porcie, ale 
nakazal skr^cic pod wiatr, oraz opuscic 
dodatkowe kotwice, podnies par$ i po- 
stawic zagle sztormowe. Kapitan Kane 
i starszy oficer niemiecki, dowodca Olgi 
Fregattenkapitan Baron von Erhardt, 
rowniez postanowili pozostac w porcie 
dla podkreslenia narodowego prestizu. 

O polnocy, niezwykly dla tego ob- 
szaru polnocny wiatr wzrosl do 70- 
100 mil na godzin^, szkwaly deszczu 
nadlatywaly scian^, widocznosc spa- 
dla niemal do zera. Ogromne fale prze- 
walaly siq nad pokladami, na skutek 
turbulentnych plywow przestaly trzy- 
mac kotwice i okr^ty zacz^ly dryfowac 
w gl^b portu. O swicie w dniu 16 mar- 
ca okazalo siq y ze wi^kszosc z nich jest 
przypartych do przybrzeznych raf. 

Pierwsz^ ofiar^ stal siq Eber, oko- 
lo 5 rano rozprul sobie dno i szybko 
zatonql z prawie cal$ zalog^ (urato- 
walo siq tylko szesciu z osiemdziesi^- 
ciu ludzi). Vandalig zerwalo z kotwicy 
i ponioslo prosto na Calliope. Trenton 
wci^z siq utrzymywala, ale przez roz- 
bit^ kluz^ kotwiczn^ do jej kadluba 
zacz^la dostawac siq woda. Olga , Ad¬ 
ler i Nip sic zostaly zerwane z kotwice, 
kilka razy zderzyly siq i jakis czas dry- 
fowaly razem. Komin Nipsica spadl za 
burt$, przez dziur$ w pokladzie wyla- 
tywal dym i iskry, tworz^c apokalip- 
tyczny obraz, az w koncu woda zalala 
kotly slupu. Nast^pnie fale przerzuci- 


ly go przez raf$ i wyrzucily na przy- 
brzezn^ plaz$. Okr$t stracil siedmiu 
marynarzy, ale mozemy powiedziec, 
ze wyszedl z tego niezle, (pozniej 
Amerykanie sci^gn^li go z mielizny 
i oddali do sluzby). Adler podzielil 
jego los okolo 8 godzin po nim. Ka- 
nonierka przyparlo do rafy, a nast^p- 
nie przenioslo nad ni^ i przewroci- 
lo na lew^ burt$. Dwudziestu ludzi 
zgin^lo, a reszta pozostala na pokla¬ 
dzie przez najblizsze dni, az w koncu 
sztorm ucichl. 

Pomimo zrzucenia kotwicy, Callio¬ 
pe takze znosilo do brzegu. O 9 rano, 
znajdowala siq tylko kilkadziesi^t me- 
trow od brzegu rafy, wcisni^ta pomi$- 
dzy Vandalig , pochylon^ z lewej strony 
i Olgg, przechylon^ na praw^ burt$. Ka¬ 
pitan Kane napisal w swoim raporcie: 

„7b byt najbardziej delikatne poloze- 
nie ze wszy$tkich y w ktorym kiedykol- 
wiek sif znalazlem , bezprzesady. Kilka 
razy ster «Calliope» byl zaledwie 6 stop 
od rafy. Zetknigcie sig ich , moglo stac 
si§ koncem dla nas wszystkich. Probo- 
walem usunqc sig z kursu «Olgi» idqcej 
prosto na rafy ipozbylem sig w tym cza- 
sie kotwicy ; kiedy «Vandalia» przybliza- 
la siq do mnie\ 

W pewnym momencie, wszystkie 
trzy okr^ty byly szczepione ze sob^ 
i Calliope musiala wykorzystac cal^ 
moc swojego silnika, aby si$ oswobo- 
dzic. Kapitan Kane zdecydowal, ze nie 


ma co dalej siq zastanawiac. Stal przed 
wyborem: rzucic korwety na brzeg, 
maj^c duze szanse uratowac zalog$, 
ale nie okr$t, lub poprobowac wydo- 
stac siq na otwarte morze, pomimo ry- 
zyka, ze silnik moze sobie nie poradzic 
z przeciwnym wiatrem lub po prostu 
odmowic. Na szcz^scie, silnik i ster 
byly w pelni sprawne, a Kane nakazal 
podniesc cisnienie w kotlach do pel- 
na. Z Vandaliq udalo siq rozl^czyc bez 
komplikacji. Pozostalo przejsc 4 mile 
do wejscia na otwarte morze. 

Silnik Caliope rozgrzal siq do czer- 
wonosci, dajq.c 74 obroty na minut$. 
W normalnych warunkach, odpowia- 
dalo to pr^dkosci 15 w^zlow, ale te- 
raz korweta rozwijala ledwie 2 w$zly, 
a czasami pr^dkosc spadala do 0,5 wq- 
zla. Admiral Kimberly napisal w ra¬ 
porcie, ze widzial: 

„duzy czarny kadtub okrqtu y niejasno 
majaczqcy w oddali. Powoli y bardzopo- 
woli mijal nas y to wznoszqc siq nafali y to 
spadajqc tak nisko y ze mozna bylo zoba- 
czyc tylko wierzchotki masztow\ 

Sam Trenton do tego czasu stracil 
pr^dkosc i kontrol^, a trzymal sfy tyl¬ 
ko na jedynej pozostalej kotwicy. Cal¬ 
liope przeszla tak blisko niego, ze belki 
jej rejow znajdowaly siq nad pokladem 
amerykanskiej fregaty. Zderzenie wy- 
dawalo siq nieuniknione, ale w ostatniej 
chwili korweta odwrocila si q y zach^ca- 
na okrzykami amerykanskich maryna- 

Fot. NH&HC 


Okr§ty w Apia po huraganie. Od lewej do prawej: fregata Trenton, si up Vandalia (zatopiony), korweta Olga . 






Kill! 




Calliope po huraganie w Sydney. 

rzy. Przechodz^c zaledwie 50 metrow od 
smiertelnej rafy Calliope wyszla na oce¬ 
an - utraciwszy wszystkie szalupy i trzy 
kotwice, z uszkodzonym bukszprytem 
i fokmasztem, oraz zniszczeniami spo- 
wodowanymi falami na dziobie i rufie. 
Jednak kadlub i silnik nie zosta3y uszko- 
dzone, a w pozniej okr?t poradzil sobie 
ze sztormem bez zadnych problemow. 

Tymczasem Trenton zostal zerwa- 
ny z kotwicy i zdryfowal w gl^b zato- 
ki, gdzie zderzyl si? z Olgq i ostatecznie 
zaton^l razem z Vandaliq, pogr^zyw- 
szy si? w wodzie do portow dzialo- 
wych, ale stracil tylko jednego mary- 
narza. Na Vandalii zgin?lo 43 ludzi, 
wi?kszosc podczas proby pokonania 
wplaw okolo 20 metrow, ktora oddzie- 
lalo okr?t od brzegu. Olga ucierpiala 
nie mniej. Zderzyla si? z Nipsic , a na- 
st?pnie dwa razy z Trentonem i na ko- 
niec uderzyla w Vandaliq po czym fale 
wyrzucily pozbawion^ pr?dkosci i ste- 
rownosci korwet? na brzeg. Zostala 
ona powaznie uszkodzona, ale stala si? 
Scenki rodzajowe z pokJradu korwety Calliope , 


jedynym okr?tem, ktory Niemcy mogli 
nast?pnie wyremontowac. 

Huragan trzymal Calliope na morzu 
przez cztery dni. Kiedy 19 marca po- 
wrocila do przystani w Apia, aby od- 
nalezc utracone kotwice, oczom Bry- 
tyjczykow ukazal si? przygn?biaj^cy 
widok: wszystkie pozostale okr?ty i stat- 
ki, wszystkie dwanascie, zaton?ly lub 
byly wyrzucone na brzeg. Calliope po- 
mogla marynarzom utraconych amery- 
kanskich okr?tow, za co podarowali oni 
korwecie swoje szalupy zamiast utraco¬ 
nych podczas sztormu, po czym kapitan 
Kane postanowil wrocic do Australia 

W Sydney zaloga korwety zosta¬ 
la powitana jak bohaterowie. Kapitan 
Henry Coey Kane zostal kawalerem 
Orderu Lazni (w 1892 roku zostal mia- 
nowany dowodc^ pancernika Victoria , 
a w 1897 r. awansowal na kontradmi- 
rala), mechanik Henry George Burke 
zostal inzynierem-mechanikiem floty. 

„Warto$c tego bohaterskiego epizo- 
du - mowi David K. Brown - lezy w wy- 


zaj?cia z szermierki i szorowanie poktadu. 


Fot. State Library ot victoria 

kazaniu wyszkolenia morskiego Royal 
Navy, mozliwosci morskich okr$tu> ale 
przede wszystkim niezawodnosci jego 
maszynowni, ktora dzialal na pelnych 
obrotach przez kilka godzin ... Kapitan 
Kane zgtosil do odznaczen siedem osob , 
w tym dwoch mechanikoW\ 

W marynarskim srodowisku po tym 
epizodzie Calliope otrzymala nazw? 
Hurricane Jumper (huraganowy sko- 
czek), ale jej dalsza kariera byta krot- 
kotrwala. Pod koniec 1889 roku okr?t 
zostal odwolany do ojczystego kraju 
i po przybyciu, na pocz^tku 1890 roku, 
wycofana do rezerwy, w ktorej sp?- 
dzila nast?pne siedem lat. W czerw- 
cu 1897 roku, Calliope uczestniczyla 
w paradzie morskiej na redzie Spithe- 
ad. W tym samym roku, zostala przy- 
dzielona w charakterze jednostki 
szkolnej do szkoly jungow, ktora znaj- 
dowala si? na starym kr^zowniku pan- 
cernym Northumberland. W 1901 roku 
okr?t odwiedzit Malag? i inne hiszpan- 
skie porty. W tej roli, byl uzywany az 

r_. .UiA.iiCiA.Hiaia Datianina 
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do 1905 roku, kiedy zostal wykreslony 
z listy floty. 

W 1906 roku star$ korwety przenie- 
siono do Portsmouth i wystawione na 
sprzedaz, jednak w nast^pnym roku 
odholowano do Newcastle. 29 paz- 
dziernika 1907 roku Calliope zosta- 
la plywaj^c^ baz^ szkoleniow^ oddzia- 
lu Royal Naval Reserve w Tyne i w tym 
charakterze uzywano jej przez czte- 
ry dekady. W 1915 roku, w zwi^zku 
z przekazaniem nazwy nowemu kr^- 
zownikowi lekkiemu, zostala przemia- 
nowana na Helicon , ale kiedy w 1931 
roku kr^zownik zostal wycofany ze 
sluzby, wrocila do swojego dawnego 
imienia. Byla korweta zostala wycofa- 
na dopiero 10 pazdziernika 1951 roku, 
a w 1953 roku rozebrana na zlom. 

Mahoniowe panele, zdobiq.ce ofi- 
cersk^ mesq Calliope , zostaly uzyte do 
wylozenia starych organow w koscie- 
le Chrystusa w North Shields, malym 
miasteczku u ujscia rzeki Tyne, a ster 
korwety zostal wyslany jako dar dla 
rz^du Zachodniej Samoa. 

Zakoriczenie 

Pomimo bardzo dobrej na tie po- 
przednikow charakterystyki taktycz- 
no-technicznej, Calypso i Calliope od 
pocz^tku byly przestarzalymi jednost- 
kami. Wystarczy przypomniec, ze jed- 
noczesnie z nimi, w tym samym 1881 
roku, polozono st^pki pod krqzowni- 
ki pancerne Imperieuse i Warspite , juz 
budowano seriq krqzownikow pan- 



Hulk Helicon (eks Calliope) w Blyth, lata 20-te. 

cernopokladowych typu „Leander” 
i zacz^to budowac slynnq Esmeraldq , 
wszystkie one byly okr^tami nast^pnej 
generacji. 

Nic dziwnego, ze Calypso i Callio¬ 
pe - te pifkne przedstawicielki epoki 
wiktoriariskiej - staly siq ostatnimi kla- 
sycznymi korwetami Royal Navy, a po 
ich przeklasyfikowaniu w krqzowniki 
3-ciej klasy w 1887 roku, klasa korwet 
znikn^la, by odrodzic siq po pol wieku 
w zupelnie innym wcieleniu. • 

Tlumaczenie z j^zyka rosyjskiego 

Dariusz Kolodziejczyk 


Fot. Domena publiczna 
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Holowanie kadfuba Calliope do rozbiorki na zfom, 8 pazdziernika 1951 roku. 


Fot. World Naval Ship Forum 


Nr 145 (5/2017) • OKRIjTY WOJENNE 


11 






















OKRIjTY WOJENNE 


Nr 145 (5/2017) 


dzic, ze uzycie ci^zkiej artylerii na I 4 - 
dzie, w tym cii^zkiej artylerii kolejowej 
przez Niemcow nie uszlo uwagi Ame- 
rykanow, ktorzy dopiero co w kwiet- 
niu 1917 r. przyst^pili do wojny. Po- 
rownuj^c zarowno sojusznicze, to jest 
brytyjskie i francuskie jak tez nieprzy- 
jacielskie ci^zkie dziala oraz ich zasto- 
sowanie na froncie Amerykanie doszli 
do wniosku, ze musz^ posiadac ana- 
logiczne narz^dzie walki. Szczegolnie 
poz^dane byly duzego kalibru dzia¬ 
la kolejowe, ktore l^czyly silq raze- 
nia i zasi^g z mobilnosci^. Wprawdzie 
U.S. Army nie posiadala ci^zkiej ar¬ 
tylerii kolejowej, ani nawet dzial, kto¬ 
re chocby potencjalnie mogly by zostac 
do tej roli przystosowane, ale za to U.S. 
Navy dysponowala dzialami mog^cy- 
mi pelnic tak^ funkcj^. Stalo si$ tak, 
bowiem artyleria duzego kalibru sta- 
nowi^ca przeciez glowny orq z pancer¬ 
nikow byla chocby tylko z tego tytulu 
domen^ floty. Dysponuj^c odpowied- 
nicj. broni^ i widz^c dla niej dodatkowe 
zastosowanie w dniu 26 listopada 1917 
r. Departament Marynarki oficjalnie 
zatwierdzil koncept ci^zkiej artylerii 
kolejowej wykorzystuj^cej dziala mor- 
skie, czego szczegolnym or^downi- 
kiem byl kontradm. Ralph Earl stoj^- 
cy wowczas na czele Biura Uzbrojenia 
(Bureau of Ordnance) amerykanskiej 


Krzysztof D^browski 


Dzlato Mk i kalibru 3S6 mm w polozenru 
bojowym, Francja 1918 rok. Fot. NH&HC 


Wstep 

Amerykanie przyst^piwszy do udzialu 
w Pierwszej Wojnie Swiatowej wyslali na 
drug^ strong oceanu celem wzmocnienia 
floty swego brytyjskiego sojusznika Dzie- 
wi^ty Dywizjon Pancernikow (Battleship 
Division Nine) licz^cy cztery jednost- 
ki: New York (flagowy), Delaware , Flori¬ 
da i Wyoming. Nast^pnie do sil tych dolty 
czyl okr^t liniowy Texas , a pozniej jeszcze 
Arkansas , przy czym drugi z wymienio- 
nych zast^pil Delaware , ktory z kolei od- 
plyn^l do Stanow Zjednoczonych. Procz 
tego jeszcze dla oslony amerykanskich 
transportow przemierzajqcych Atlantyk 
do irlandzkiego portu Berehaven skiero- 
wano Battleship Division Six (Szosty Dy¬ 
wizjon Pancernikow) w skladzie Utah , 
Nevada i Oklahoma. Jednak ze wzgl$- 
du na ogoln^ sytuacj^ i przebieg dzia- 
lan wojennych, zaden z amerykanskich 
pancernikow ani razu nie mialy okazji 
do zmierzenia siq z nieprzyjacielem. Nie 
oznaczalo to jednak, ze ci^zkie dziala 
US. Navy caly czas milczaly - przeciw- 
nie, mialy sposobnosc by „przemowic 
lecz nie na morzu, a na l^dzie, bowiem 
podczas „Wielkiej Wojny” tarn rowniez 
walczyla amerykanska flota. 

0 d pomystu do przemyshi 
Aby wyjasnic jak do tego do- 
szlo koniecznym jest wpierw stwier- 


floty. Przy tym pierwsz^ wynikl^ kwe- 
sti^ byl wybor wlasciwego dziala. 
W owym czasie najnowszymi amery- 
kanskimi ci^zkimi dzialami morskimi 
byly 16-calowki, lecz rowniez pot^zny- 
mi, a przy tym dost^pnymi w wystar- 
czaj^cej liczbie byly dziala 14 calowe 1 , 
co wlasciwie przes^dzilo o ich wyko- 
rzystaniu. Do 25 stycznia 1918 r. przy- 
gotowano dokladne specyfikacje oraz 
sporz^dzono rysunki, co pozostawia- 
lo juz tylko kwestie znalezienia odpo- 
wiedniego wykonawcy. 

W tym zakresie wybor padl na jed- 
nego z wowczas czolowych amerykan- 
skich wytworcow taboru kolejowego, to 
jest Baldwin Locomotive Works, posia- 
daj^cego zaklady zlokalizowane w sta- 
nie Pensylwania. Firma ta wykonac 
miala wagony artyleryjskie, przy czym 
same dziala dostarczala flota, oraz lo- 
komotywy. Dodatkowe zamowie- 
nia otrzymali rowniez inni wykonaw¬ 
cy, w szczegolnosci wspomniec warto, 
ze tabor pomocniczy wyprodukowany 
zostal przez firing Standard Steel Car 
Co. Produkcj^ podj^to w kwietniu 1918 
r. i l^cznie wyprodukowano jedenascie 
wagonow artyleryjskich w pierwszym 


1. Wprawdzie 1 cal - 25,4 mm, co przy 14 calach 
daje 355,6 mm, niemniej w pol. literaturze przedmio- 
tu powszechnie przyjmuje si?, dla dziala 14 calowych 
kaliber 356 mm. 




















L^dowe pancerniki U.S. Navy 


wariancie (byl tez drugi - patrz ni- 
zej) oznaczonym Mk I, z czego w sierp- 
niu 1918 r. do Francji wyekspediowano 
pi$c, o czym dalej. 

^dowe pancemik" 

Nim jednak zostanie przedstawio- 
ne udzial artylerii kolejowej U.S. Navy 
w „Wielkiej Wojnie” zasadnym jest 
wpierw poswi^cic kilka slow samym 
wagonom artyleryjskim. Mianowi- 
cie pojedynczy wagon posiadal mas£ 
242 355 kg 2 z czego 87 202,5 kg przy- 
padalo na dzialo. Jego konstrukcja byla 
dose klasyczna, opierala siq na ostojni- 
cach i poprzecznicach, wagon poru- 
szal siq na czterech trzyosiowych woz- 
kach, tym samym mial dwanascie osi, 
i posiadal zamkni^te nadwozie. Jak juz 
wspomniano w wagonie zainstalowa- 
no pojedyneze morskie dzialo kal. 356 
mm o dlugosci lufy 50 kalibrow. K^t 
podniesienia lufy w plaszczyznie pio- 
nowej wynosil od +15° do +43°, zas 
k^t naprowadzania w plaszczyznie po- 
ziomej wynosil 2,5° w kazd§ ze stron. 
Przy maksymalnym k^cie podniesie¬ 
nia dzialo moglo miotac pociski o ma- 
sie 640 kg z pr^dkosci^ pocz^tkow^ 853 
m/s na dystans do 38 000 m. Pewnym 
problemem okazala siq kwestia odrzu- 
tu podezas strzalu przy wysokim k^- 
cie podniesienia. Otoz w takiej sytuacji 
dzialo nieuchronnie musialoby doslow- 
nie wbic siq w ziemi^. Rzecz rozwi^za- 
no w najprostszy sposob - mianowi- 
cie przed strzelaniem konieeznym bylo 
wybrac pod samym dzialem ziemi q na 
gl^bokosc 2,7 m. Czynilo to wprawdzie 
przygotowanie stanowiska ogniowego 
czaso- i pracochlonnym lecz wowczas 
lepszego od wykopu sposobu na pora- 
dzenie sobie z drog^ odrzutu dziala nie 
znaleziono. Pojedynczy wagon artyle- 
ryjski, wagony amunicyjne, ze sprz$- 
tem pomocniczym i mieszkalne oraz lo- 
komotywa z tendrem tworzyly bateri^. 
Procz tego jeszcze korzystano z liczne- 
go taboru pomocniczego, przygotowa- 
no wagony dowodzenia z radiostaejami 
i l^cznicami telefonicznymi etc. 

Godzi siq jeszcze dodac kilka slow 
na temat zasad uzyeia „lqdowych pan- 
cernikow ” 3 - nie ulegalo bowiem w^t- 
pliwosci, ze ci^zkie dziala kolejowe sta- 
nowily szczegolny rodzaj broni, ktory 
stosowac nalezy w szczegolny sposob 
maksymalnie wykorzystuj^cy jego zale- 
ty. Dlatego tez z gory zalozono, ze ciqz- 
kie dziala kolejowe zwalczac b^d^ tylko 


wazne cele polozone w duzej odleglo- 
sci od linii frontu. Nie bylo sensu uzy- 
wac ci^zkich dzial o duzej donosnosci 
do niszczenia celow, ktorymi moze za~ 
j^c siq lzejsze artyleria zarazem pozosta- 
wiaj^c nietkni^tymi wartosciowe obiek- 
ty na zapleczu nieprzyjaciela, ktorych 
inne dziala si^gn^c nie mogly. Docho- 
dzila do tego jeszcze kwestia niemalych 
zasobow logistycznych niezb^dnych by 
jJ^dowe pancerniki” mogly operowac 
oraz przygotowania stanowiska ognio¬ 
wego, co procz wykopu wymagalo jesz¬ 
cze specjalnego ulozenia szyn. Tak wi qc 
wysilek ten nie mogl bye marnowany 
na ostrzeliwanie obiektow o relatyw- 
nie malym znaezeniu, ktore razic mogly 
inne dziala, lecz przeciwnie, naklady te 
usprawiedliwialo jedynie zwalczanie 
waznych i odleglych celow. 

Przybydedo Francji 

Procz samego wyprodukowania wa- 
gonow artyleryjskich i pozostalego ta¬ 
boru konieeznym bylo jeszcze zebrac 
odpowiednie kadry jak tez poczynic 
inne przygotowania, lecz uporano siq 
z tym stosunkowo szybko, tak, ze la- 
tem 1918 r. do Francji wyekspediowano 
dziala kolejowe U.S. Navy wraz z perso- 
nelem, sprz^tem pomocniczym, amu- 
nicj^ etc. Portem docelowym dla I 4 - 
dowych artylerzystow amerykanskiej 
floty byl Saint-Nazaire. Sam przerzut 
ludzi i sprz^tu odbyl siq bez strat czy 
innych powaznych incydentow. War- 
to odnotowac, ze wcale tak nie musia- 
lo bye, bowiem jeden z oryginalnie wy- 
znaczonych do tego transportowcow 
- Texel - zostal zatopiony dnia 2 czerw- 
ca 1918 r. okolo 60 mil morskich na po- 
ludnie od Nowego Jorku przez niemiec- 
ki okr$t podwodny U151. 

Artyleri^ kolejow^ U.S. Navy we Fran¬ 
cji dowodzil kontradmiral Charles Pe- 
shall Plunkett. Pod jego rozkazami znaj- 
dowalo siq pi^c baterii oznaczonych 
numerami od 1 do 5. Poszczegolnymi 
bateriami dowodzili: bateri^ nr 1 kapi- 
tan 4 J. A. Martin, nr 2 por. E. D. Duckett, 
nr 3 kpt. W. G. Smith, nr 4 kpt. J. R. Hay¬ 
den i nr 5 kpt. J. L. Rodgers, przy czym 
dwoch ostatnich bylo oficerami rezerwy. 

Po osi^gnieciu gotowosci na francu- 
skiej ziemi Amerykanie postanowili 
wpierw przeprowadzic strzelania ewi- 
czebne maj^ce bye rowniez pokazem 
dla gospodarzy mozliwosci or^za przy- 
bylego zza oceanu. Strzelania te odby- 
ly siq w dniu 2 wrzesnia 1918 r. i zrobi- 


ly na Francuzach ogromne wrazenie. 
Przekonawszy siq naoeznie o war to- 
sci amerykanskich dzial francuskie do- 
wodztwo nalegalo na jak najszybszym 
skierowaniem ich do walki i Amery¬ 
kanie uezynili temu zadosc. W drodze 
na front J^dowe pancerniki” U.S. Navy 
byly entuzjastycznie witane przez miej- 
scow^ ludnosc bardzo podniesion^ na 
duchu widokiem namacalnie pot^znej 
pomocy od zamorskiego sojusznika. 

Nafroncie 

Chrzest bojowy artyleria kolejowa 
U.S. Navy przeszla w dniu 6 wrzesnia 
1918 r. kiedy to bateria nr 2 zamasko- 
wana w lasku Compiegne 5 ostrzelala 
staeje kolejowg. Tergnier. Wlasnie tego 
rodzaju obiekty na zapleczu przeciwni- 
ka zwykle lez^ce na dystansie od 27 do 
36 km stanowily cele ostrzalu amery- 
kanskich dzial kolejowych. Dziala ko¬ 
lejowe operowaly w tak zwanym sek- 
torze Meuse-Argonne, to jest obszarze 
Frontu Zachodniego na polnoc od Ver¬ 
dun, ktorego nazwa pochodzi od rze- 
ki Mozy (franc. Meuse) i Lasu Argon- 
skiego (franc. FArgonne), gdzie dzialaly 
na korzysc sil amerykanskich dowo- 
dzonych przez gen. Pershinga, jak tak- 
ze na innych odcinkach, gdzie row¬ 
niez wspieraly Amerykanow jak tez 
i sily francuskie. Podezas kilku ostat¬ 
nich tygodni wojny amerykariskie dzia¬ 
la kolejowe 25-krotnie wchodzily do 
akcji przy czym l^cznie zuzyto 728 po- 
ciskow. Ostatni strzal oddala bateria nr 
4 wystrzeliwuj^ca w dniu 11 listopada 
1918 r. pocisk o godz. 10:57 z takim wy- 
liczeniem by uderzyl w cel tuz przed sa¬ 
mym wejsciem w zycie zawieszenia bro¬ 
ni o godz. 11 : 00 . 

2. Wedtug oryginalnych zrodel amer. 535 000 fun- 
tow, co konwertowano na kilogramy przy zastosowa- 
niu przelieznika 1 funt = 0,453 kg, podobnie tam, gdzie 
w dalszej cz^sci tekstu wyst^puj^ dane liezbowe podane 
wedlug systemu metryeznego poshizono si? powszech- 
nie przyj?tymi przelieznikami - 1 stopa = 30,48 cm, 
1 jard = 0,9144 m etc. 

3. W amerykanskich zrodlach cz?sto stosowano 
okreslenie „battleship on wheels”, co doslownie znaezy 
„pancernik na kolach”, lecz w j?zyku polskim za row- 
nie dobrze oddaj^ce - w kontekscie opisywanej materii 
- sens tego sformulowania, a przy tym lepiej brzmi^ce, 
wydaje si? okreslenie „l§dowy pancernik” 

4. Tlumaczenie stopni wojskowych niejednokrot- 
nie natrafia na pewne trudnosci i nie inaezej jest w tym 
przypadku. O ile bowiem angloj?zyczne okreslenie 
Lieutenant co do zasady tlumaczone jest jako poruez- 
nik, to w przypadku marynarki odpowiada ono w isto- 
cie kapitanowi, zas ekwiwalentem Lieutenant Junior 
Grade, co mogloby wskazywac na podporueznika, jest 
porueznik. Tak^ wykladni? przyj?to tez przy okreslaniu 
stopni dowodcow baterii artylerii kolejowej amerykan¬ 
skiej floty. 

5. Tymze wlasnie lasku Compiegne, gdzie podpisa- 
no zawieszenie broni. 
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Ze wzgl^du na odlegle polozenie ce- 
low, a tym samym brak mozliwosci 
obserwacji wzrokowej, ogien zwykle 
prowadzono na podstawie mapy i wy- 
liczen matematycznych. Pewne moz¬ 
liwosci w zakresie korygowania ognia 
dawalo uzycie lotnictwa. Obserwacja 
z powietrza i przekazywanie danych 
drog^ radiow^ potwierdzily sw^ war- 
tosc, niemniej zastosowanie tych srod- 
kow bylo ograniczone ze wzgl^du na 
rozne trudnosci. W szczegolnosci za- 
wodnosc radia, nielotna pogoda, przy- 
ziemna mgla w rejonie celu i temu po- 
dobne czynniki utrudnialy w praktyce 
efektywne wykorzystanie lotnictwa do 
korygowania ognia. 

Tak wi$c w wi^kszosci przypad- 
kow wypracowanie danych dla strzela- 
nia do niewidocznych celow odbywa- 

10 siq tradycyjnymi metodami. Jednak 
mimo tego Amerykanie byli w zasa- 
dzie usatysfakcjonowani efektywnosci^ 
prowadzonego ognia uwazaj^c ze ma 
on wystarczaj^ce odzialywanie zarow- 
no fizyczne jak i psychiczne, to znaczy 
skutecznie poraza cele i rownoczesnie 
oddzialuje na morale nieprzyjacie- 
la. Jako przyklad skutecznosci ostrzalu 
„4dowych pancernikow” podac moz- 
na uszkodzenia instalacji kolejowych 
w Laon (miejscowosc w pin. Francji) 
ogl^dane przez Amerykanow po nie- 
mieckim odwrocie. Mi^dzy innymi je- 
den z pociskow przerwal lini§ kolejowe 
niszcz^c jq na odcinku ok 30 metrow (w 
oryginalnej amer. relacji 100 stop). 

Rzecz jasna Niemcy nie przygl^da- 

11 siq biernie niszczycielskiemu dzielu 
amerykanskich dzial i usilowali prze- 
ciwdzialac. W szczegolnosci prowadzili 
ogien kontrbateryjny - chcqc razic cele 
na zapleczu przeciwnika amerykan- 


skie dziala kolejowe musialy znajdowac 
siq stosunkowo blisko linii front, a tym 
samym w zasi^gu niemieckiej artyle- 
rii - oraz bombardowali Amerykanow 
z powietrza. Efektywnosc Niemcow po- 
zostawiala jednak wiele do zyczenia, 
w szczegolnosci zadne z amerykanskich 
dzial kolejowych nie zostalo zniszczo- 
ne ani nawet uszkodzone, a stosunkowo 
niewielkie szkody poniosl jedynie tabor 
pomocniczy. Straty w ludziach byly mi- 
nimalne, gdyz ograniczaly siq do nie- 
wielkiej liczby rannych i obejmowaly 
tylko jednego zabitego, scislej zmarle- 
go z ran - byl nim A. P. Sharpe z obsady 
baterii nr 4 smiertelnie ranny podczas 
niemieckiego ostrzalu artyleryjskiego 
w dniu 28 pazdziernika 1918 r. 

Po zakonczeniu dzialan wojennych 
sprz^t i personel artylerii kolejowej 
U.S. Navy stosunkowo szybko powro- 
cil z Francji do Stanow Zjednoczonych. 
Tym samy z praktycznego punktu wi- 
dzenia historia amerykanskich „4do- 
wych pancernikow” dobiegla konca. 
W takim momencie nieuchronnie ro- 
dzi siq pytanie, czy skutecznosc bojo- 
wa ci^zkich dzial kolejowych uzasad- 
nialy wysitek i naklady poniesione na 
ich wyprodukowanie i uzycie. Z ow- 
czesnego punktu widzenia uwazano, ze 
tego rodzaju orqz stanowi wazne narz$- 
dzie walki, mog^ce zadawac silne cio- 
sy w gl$bi zaplecza przeciwnika, a poza 
tym rowniez dodatnie oddzialuje mo- 
ralnie na „swoich” rownoczesnie demo- 
ralizuj^c przeciwnika. Przy tej ocenie 
mozna pozostac, szczegolnie, ze trud- 
no stosowac miary wspolczesne, a przy 
tym pami^tac nalezy o slabosci owcze- 
snego lotnictwa bombowego i calko- 
witym braku innych dzis dost^pnych 
srodkow walki. 


Dziafo Mk I w polozeniu bojowym, Francja 1918 rok. 


Zakonczenie 

Procz opisanych dzial, ktorym nada- 
no oznaczenie Mk I, opracowano tez 
wariant Mk II. Tenze otrzymal szereg 
ulepszen wzgl^dem poprzednika; miq- 
dzy innymi wagon posiadal 20 osi, co 
pozwalalo na lepszy rozklad masy i na- 
cisku na podloze, zrezygnowano z za- 
mkni^tego nadwozia i co chyba naj- 
wazniejsze samo dzialo zainstalowano 
w taki sposob, ze poradzono sobie z od- 
rzutem bez koniecznosci przygoto- 
wywania wykopu pod stanowiskiem 
ogniowym. Kolejowe „czternastoca- 
lowki” nie byly tylko w sluzbie floty. 
Naocznie przekonawszy siq o mozli- 
wosciach tego rodzaju uzbrojenia row¬ 
niez U.S. Army zamowila pi^c takich 
dzial, lecz wojna dobiegla konca nim 
armijne baterie osi^gn^ly gotowosc do 
przerzucenia na kontynent europejski. 
Co ciekawa w latach 20-tych ubiegle- 
go wieku amerykanska armia zamo¬ 
wila jeszcze cztery dziala kal. 356 mm 
oznaczone M1920 na platformach ko¬ 
lejowych, ktore po usuni^ciu wozkow 
mozna bylo umiescic na specjalnej ob- 
rotowej podstawie, dla obrony Kanalu 
Panamskiego. 

Do dnia dzisiejszego zachowaly siq 
dwie „czternastocal6wki”, jedno armij¬ 
ne dzialo typu M1920 w Fort Lee oraz 
jeden „4dowy pancernik” U.S. Navy, 
ktory stanowi czesc ekspozycji stalej na 
terenie Stoczni Marynarki w Waszyng- 
tonie (Washington Navy Yard). • 
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Nim jeszcze wymyslono Tarent 

- pierwszy wtoski atak torpedowy na port wojenny 


Gdy brytyjskie samoloty torpedowe 
Fairey „ Swordfish” nadlatywaly nad 
gwaltownie wzbudzony ich pojawie- 
niem si$ wloski port wojenny w Taren- 
cie, nikt juz nie pami^tal we wloskim 
dowodztwie, ze to Wlosi w 1917 roku 
jako pierwsi probowali zaatakowac sa- 
molotami wyposazonymi w torpe- 
dy lotnicze okr^ty przeciwnika st 0 j 3 .ce 
w porcie. Koncepcja ataku na flot$ ce- 
sarsko-krolewsk^ w Poli nie byla dot^d 
szczegolnie cz^sto podnoszona w hi- 
storiografii. Jest pewno rownie malo 
znana jak brytyjskie proby ataku na 
niemieckie okr^ty w koncowce pierw- 
szej wojny swiatowej 1 . Warto wiqc wy- 
rwac to wydarzenia z zapomnienia, 
zwlaszcza ze byla to bodajze pierwsza 
taka proba i dowodzila ona ze rozwoj 
wloskiego lotnictwa torpedowego nie 
rozpoczq .1 siq gdzies w okolicach wy- 
buchu drugiej wojny swiatowej. Moz- 
na wr^cz postawic tezq, ze to wlasnie 
Wlosi nalezeli do jednych z prekur- 
sorow uzycia lotnictwa torpedowego 
w walce z okr^tami przeciwnika. Ale 
wszystko po kolei. 

W 1914 roku gdy wybuchala pierw¬ 
sza wojna swiatowa. W tym momen- 
cie panstwo wloskie nie dysponowalo 
zadnym samolotem, ktory bylby wsta- 
nie przenosic torpedy lotnicze. To nie 
oznaczalo, ze taka koncepcja nie za- 
prz^tala glowy wloskim konstrukto- 
rom. Obok rozwoju samych torped, 
ktore musialy bye zdecydowanie lzej- 
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szq wersj^ tych stosowanych na okrq- 
tach wojennych, trwaly prace nad sa- 
molotem-nosicielem. Jednym z takich 
wloskich konstruktorow byl kapitan 
wloskiej marynarki wojennej Alessan¬ 
dro Guidoni. Pracowal on rownocze- 
snie nad obydwiema kwestiami. Obok 
wiec projektowania wodnosamolotu, 
nie ustawal w staraniach by zaprojek- 
towac „torped$ lataj^c^”, ktora mozna 
byloby nie tylko podczepic pod ktorys 
z istniej^cych wodnosamolotow, a jed- 
noczesnie przygotowac j^ do uzycia 
bojowego. Z czasem jak planowal mia- 
ly one wejsc bowiem na wyposazenie 
nowo zaprojektowanego wodnosamo¬ 
lotu, ktory bylby specjalnie przygoto- 
wany do roli nosiciela takich „lataj 4 - 
cych torped” 

Pierwsze prace A. Guidoni rozpo- 
cz^l jeszcze w 1914 roku. W ich wy- 
niku zdolal nie tylko potwierdzic 
w praktyce dzialanie wloskiej lekkiej 
torpedy, ktora mogla bye wykorzysta- 
na jako torpeda lotnicza. Udalo mu 
siq takze potwierdzic, ze tak^ torpe¬ 
do mozna wykorzystac do operaeji lot- 
niczo-morskich. Pod tym wzgl^dem 
strona wloska nalezala zdecydowa¬ 
nie do pionierow w owczesnym swie- 
cie. Prowadzonym w tym czasie do- 
swiadezeniom sprzyjal fakt, ze Wlochy 
pozostawaly jeszcze poza wojn^, kto¬ 
ra ogarn^la Europe Do tychze ekspe- 
rymentow wykorzystano torpedy, kto¬ 
ra wazyla 375 kg i byla modyfikacj^ 


produkowanych we Wloszech torped 
okr^towych. Byla to jednak modyfika- 
eja daleko id^ca, bowiem torpeda zo- 
stala uskrzydlona. Zdolano j^ zrzucic 
z wodnosamolotu wloskiej konstruk- 
cji. Wodnosamolot ten zostal skon- 
struowany przez A. Guidoniego, a wy- 
produkowano go w fabryce Zari. Byla 
to jednak maszyna eksperymentalna 
i nie mozna bylo liezye na jej wykorzy- 
stanie w warunkach bojowych. St^d do 
kolejnych prob A. Guidoni zdecydowal 
siq wykorzystac znajduj^cy siq na wy- 
posazeniu wloskiego lotnictwa wodno- 

1. Wi^cej na ten temat patrz M. Franz, Brytyjczycy na 
drodze do pierwszego Tarentu> [w] „Okr§ty Wojenne”, nr 
95, (03/2009) Tarnowskie Gory 2009, s. 21-25. 

Projekt „lataj$cej torpedy" opracowany 
przez Guidoniego. Rys. Internet 
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Alessandro Guidoni, pionier wloskiego lot- 
nictwa torpedowego. Fot. Domena publiczna 

samolot Macchi 24. Potwierdzily one 
wczesniejsze obserwacje, ze wykorzy- 
stanie torped lotniczych jest mozliwe, 
choc sama Jataj^ca torpeda” A. Gu- 
idoniego sprawdzala si? kiepsko. 

Przeprowadzone w 1914 roku ekspe- 
rymenty nie mialy jednak od razu dal- 
szych konsekwencji, tym bardziej ze 
Wlosi nie przyst^pili do wojny w tym 
roku, a jednoczesnie ich lotnictwo 
morskie znajdowalo si? dopiero w po- 
wijakach. W pierwszych miesi^cach 
wojny zadne z panstw walcz^cych nie 
zdecydowalo si? takze na wykorzysta- 
nie wloskich doswiadczen. 

Dopiero w 1915 roku drog^ wloskich 
eksperymentow poszli Brytyjczycy, 
przeprowadzaj^c pierwszy atak tor- 
pedowy z wodnosamolotu Short 184. 
Ich prace byly jednak autonomicz- 
ne od tych prowadzonych przez stro¬ 
ng wlosk^ i w zaden sposob nie da si? 
wspolczesnie potwierdzic, ze znali wy- 
niki eksperymentow Alessandro Gu- 
idoniego. I to nawet pami?taj^c o tym, 
ze byla to postac we wloskiej marynar- 
ce wojennej znana i mocno zwi^za- 
na z rodz^cym si? powoli lotnictwem 
morskim, w tym takze tym zaokr?to- 
wanym. 

Tworca tych pierwszych wloskich 
konstrukcji, A. Guidoni urodzit si? 
w Turynie 1880 roku. Byl inzynierem 
lotniczym i oficerem wloskiej mary- 
narki wojennej, w ktorej ostatecznie 
dosluzyl si? stopnia generala. Od 1911 
roku calkowicie poswi?cil si? projekto- 
waniu kolejnych wloskich samolotow, 
w tym takze lodzi lataj^cych. W toku 


pierwszej wojny swiatowej dowodzil 
eskadr^ lotnicz^ na wloskim okr?cie 
lotniczym Elba. Odpowiadal nie tyl- 
ko za stworzenie grupy lotniczej na 
tym okr?cie, ale takze jej wyszkole- 
nie i nast?pnie uzycie. Uchodzil za ofi- 
cera bardzo energicznego, lubianego 
przez podwladnych i dobrze organizu- 
j^cego dzialanie zespolu wodnosamo¬ 
lotow z Elby. W tym czasie, to jest od 
1915 roku, nie bral juz udzialu w dal- 
szych eksperymentach nad rozwojem 
wloskich torped lotniczych, czy ich za- 
stosowaniem bojowym 2 . 

Wlosi jedrfak nie zaniechali dal- 
szych prac mad rozwojem swojego lot- 
nictwa torpedowego, a wazn^ postaci^ 
stal si? teraz Daniele Minciotti. 

General brygady lotnictwa Daniele 
Minciotti zmarl w bardzo podeszlym 
wieku w 1980 roku. Urodzil si? 6 stycz- 
nia 1891 roku w Asyzu. W wieku 17 
lat zaci^gn^l si? do wloskiej marynar- 
ki wojennej. Pierwsze dni sp?dzil jako 
pomocnik sternika radiotelegrafisty. 

W 1915 roku, powoli pn^c si? po 
szczeblach kariery wojskowej, zdecy- 
dowal si? dol^czyc do rodz^cego si? 
wtedy wloskiego lotnictwa morskie- 
go. To byl tez moment gdy Wlochy 
podejmowaly decyzj? o przyl^cze- 
niu si? do pierwszej wojny swiato¬ 
wej. Zabiegi Minciottiego zakonczyly 
si? sukcesem. Zostal on bowiem wy- 
slany do szkoly pilotazu. Okazal si? 
bardzo uzdolnionym mlodym czlo- 
wiekiem i szybko uzyskal licencj? pi- 
lota. Dzi?ki temu zostal skierowany 
do bazy wodnosamolotow w Wene- 
cji. A to wlasnie tarn miano w przy- 
szlosci kontynuowac wszelkie dalsze 
eksperymenty z wykorzystaniem co- 
raz to nowych typow wloskich torped 
lotniczych. 

W swoim nowym miejscu sluzby 
bardzo szybko stal si? jednym z wy- 
rozniajq.cych si? pilotow. Wykazy- 
wal si? wyj^tkow^ odwag^ w piloto- 
waniu bardzo prymitywnych w tym 
czasie jeszcze wodnosamolotow, bu- 
dowanych przeciez z drewna, tkanin, 
elementow stali i ponad wszystko dru- 
cianych naci^gow, ktore staraly si? te 
konstrukcje utrzymac w jednej calo- 
sci. Pr?dkosc tych niezwyklych ma- 
szyn si?gala pomi?dzy 100 a 120 km/h, 
a ich uzbrojenie bylo jedynie symbo- 
liczne. Pod tym wzgl?dem wloskie sily 
zbrojne zmarnowaly lata po zakon- 
czeniu wojny wlosko-tureckiej z 1912 


roku. Pomimo pozyskanych doswiad- 
czen, nie zdecydowano si? na zadne in- 
tensywne prace rozwojowe. Wloskie 
lotnictwo, w tym takze wloskie lot¬ 
nictwo morskie wlasciwie nie dokona- 
lo zadnego widocznego post?pu. Dla 
wloskiego pilota wi?kszym zagroze- 
niem w tym momencie byl wlasny sa¬ 
molot niz przeciwnik, ktory moglby 
si? pojawic w powietrzu. Pojawialy si? 
kolejne eksperymentalne konstrukcje, 
ale brakowalo zaangazowania panstwa 
i przeznaczenia odpowiednich srod- 
kow, by pojawily si? maszyny o duzej 
niezawodnosci. W tej sytuacji koniecz- 
nosci^ stalo si? skorzystania z tych, 
ktore sluzyly w tym czasie w lotnic- 
twie armijnym i powstaly jako samo- 
loty bombowe. 

W 1916 roku podj?to w efekcie tego 
decyzj? o przekazaniu trzech trzysil- 
nikowych bombowcow typy Capro- 
ni z lotnictwa armijnego do lotnictwa 
marynarki wojennej. Dzi?ki tej decy¬ 
zj i baza w Wenecji pozyskala pierw¬ 
sze maszyny, ktore byly w stanie prze- 
nosic taki ladunek bomb lotniczych, 
ktore mogly zagrozic austriackim ba- 
zom w Poli i Trescie oraz znajdujqcymi 
si? w nich okr?tom wojennym. Od po- 
cz^tku jednak zespol ten traktowano 
rowniez jako podstaw? dla powrotu do 
idei wykorzystania torped lotniczych. 
Najpierw jednak trzeba bylo przeszko- 
lic zalogi do operowania nowymi ma- 
szynami. 

Dowodca Minciottiego uznat, ze na- 
lezy w jakiejs perspektywie dokonac 
ataku na przeciwnika. Podj?to wi?c de- 
cyzje o wyslaniu D. Minciottiego wraz 
z przysz4 zalogi do bazy w Cervigna- 
no w celu odbycia specjalnego szkole- 
nia. Ostatecznym celem tego szkolenia 
bylo przygotowanie wloskiej zalogi do 
uderzenia na austriackq. baz? w Trie- 
scie. Takie wlasnie zadanie postawiono 
przed D. Minciottim 1 maja 1916 roku. 
Tego dnia nie tylko dotarl nad baz? 
swoim bombowcem, ale takze zdo- 
lal swoimi bombami zniszczyc jeden 
z hangarow wodnosamolotow prze¬ 
ciwnika w Triescie. Sukces w tej ope- 
raeji spowodowal, ze to wlasnie zalog? 
D. Minciottiego dowodztwo w nast?p- 
nych miesi^cach wielokrotnie kiero- 

2. Od 1923 roku kierowal zespolem konstruktorow 
lotniczych, pracuj^cymi nad najnowszymi rozwi^zania- 
mi dla wloskiego lotnictwa morskiego. Zgin^l w 1928 
roku w wyniku wypadku spadochronowego. Na jego 
czesc ustanowiono we wloskim lotnictwie zloty order za 
wybitne zaslugi. 
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wala do roznych, nawet ryzykownych 
operacji bombardowania baz i sil prze- 
ciwnika. 

W sierpniu 1917 roku skierowa- 
no dwa samoloty typu Caproni do 
prob z wykorzystaniem wloskich tor- 
ped lotniczych o wadze okolo 600 kg. 
Potwierdzily one juz wczesniej znany 
fakt, ze Wlosi posiadaj^ torpedy, ktore 
moze wykorzystywac lotnictwo mor- 
skie i w stanie wyslac w strong baz 
przeciwnika swoje samoloty uzbrojone 
w tq wlasnie bron. 

Calosc tych dzialan powi^zano 
z operacjami 252 Eskadry Swi^tego 
Andrzeja dowodzonej przez komando- 
ra porucznika Umberto Magaldiego. 
Jfcgo eskadra byla wspolodpowiedzial- 
na za obron^ Wenecji. Jednoczesnie 
to wlasnie w ramach tej jednostki 29 
wrzesnia 1917 roku dokonano pierw- 
szego eksperymentalnego ataku torpe- 
dowego imituj^cego juz warunki bo- 
jowe, wykorzystuj^c wodnosamoloty 
z 201 Eskadry wyposazone w pierwsze 
wloskie torpedy lotnicze. Temu ekspe- 
rymentowi przygl^dala siq specjalna 
komisja pod przewodnictwem admira- 
la Luigi Cito. Torpedy zrzucano z wy- 
sokosci 20 metrow, kieruj^c je w stro¬ 
ng celow odleglych o 800 metrow od 
miejsca zrzutu. Efekty byly wi^cej niz 
zadowalaj^ce. 

Uznano, ze jest to nie tylko mozliwe 
do wykonania, ale to wlasnie w efekcie 
tego cwiczenia zdecydowano siq dac 
zgod^ do przygotowania ataku wod- 
nosamolotami torpedowymi na baz$ 
wPoli 3 . 

Jednoczesnie kontynuowano dzia- 
lania bojowe, kieruj^c t^ zalog$ do ko- 
lejnych misji bombowych. 14 wrzesnia 
w toku jednej ze swoich operacji to- 
warzyszyl owczesnemu poruczniko- 
wi Gabriele D’Annunzio 4 . Byl to nalot 
na Porec. To o tej operacji pisal pozniej 
w ksi^zce „Noc”, juz w czasach gdy D. 
Minciotti byl generalem lotnictwa. 

Jednak wszystko co najwazniejsze 
w jego karierze wojskowej rozpocz^- 
lo si$ w 1917 roku. To wtedy nakaza- 
no mu rozpocz^cie prac nad przysto- 
sowaniem torped do ich zrzucania 
z wodnosamolotow lub bombowcow 
startuj^cych z lotnisk li|dowych. Powo- 
dem byla chq c zaatakowania okr^tow 
wojennych znajduj^cych siq w porcie 
w Poli. Wlosi nie byli w stanie roz- 
strzygn^c wojny na morzu, bo flota au- 
stro-w^gierska wlasciwie nie wycho- 


Jeszcze jedno ujfcie od przodu Caproni Ca 3. 

dzila w morze, wi^c chcieli zadac jej 
cios w bazie. 

Wojna na Morzu Adriatyckim mia- 
la bowiem dose specyficzny przebieg. 
Flota cesarsko-krolewska, choc po- 
siadaj^ca jednoznaezne walory, nie 
byla zainteresowana wyjsciem w mo¬ 
rze i stoczeniem bitwy o panowanie na 
tym akwenie z flota wlosk<p Faktycz- 
nie po zamkni^ciu Ciesniny Otranto, 
flota austro-w^gierska zostala izolowa- 
na. Jej sila i wielkosc absorbowaly wlo- 
skq. uwag^ i zmuszaly wlosk^ flot£ wo- 
jennq. do pelnego pogotowia. Nie da siq 
tez ukryc, ze Wlosi liczyli na okazj$ do 
pomszczenia kl^ski pod Liss^. Pami^c 
tamtych wydarzeri z 1866 roku byla we 
wloskiej flocie bardzo zywa. Nieste- 
ty okazji do starcia na pelnym morzu 
z flota austro-w^gierskq brakowalo. 

Co prawda juz w maju 1915 roku 
okr^ty ck. Floty dokonaly wypadu pod 
Ankon$, przeprowadzaj^c jej ostrzal, 
to jednak takich operacji podejmowa- 
no zbyt wiele. Dodatkowo wszelkie ak- 
tywne dzialania floty wloskiej byly 
jednak obci^zone stratami jakie po- 
niosla ona w pierwszym okresie wojny, 
w wyniku atakow austro-w^gierskich 
okr^tow podwodnych. Utrat£ kr^zow- 
nikow pancernych Amalfi czy tez Giu¬ 
seppe Garibaldiy trudno bylo traktowac 
w kategoriach jakiegokolwiek sukcesu. 
Kolejne miesi^ce wojny nie przynosi- 
ly w tym wzgl^dzie wielkiej zmiany. 
sytuacj^ mial przelamac atak torpedo- 
wy na baz$ w Poli. To wlasnie w tej ba¬ 
zie znajdowal siq bowiem gros sil floty 
przeciwnika, jak chocby okr^ty linio- 
we Szentlstvdriy Tegetthoff czy Viribus 
Unitis. Storpedowanie ktoregokolwiek 


Fot.„Storia Militare" 

z tych wielkich okr^tow austro-w^gier- 
skich moglo nie tylko doprowadzic do 
podniesienia morale we wlasnych si- 
lach zbrojnych, ale jednoczesnie osta- 
teeznie zlamac wolq przeciwnika do 
podejmowania jakichkolwiek aktyw- 
nych dzialan bojowych. 

Wobec takich planow i koncepcji 
wloskie dowodztwo wyslalo D. Min- 
ciottiego ponownie do bazy w Cervi- 
gnano. Tam mial powstac zespol bo- 
jowy gotowy do wykonania zadania. 
Waznym jego elementem zostal po- 
rueznik Ernesto Pacchiarotti, ktory byl 
znakomitym obserwatorem, takze en- 
tuzjastycznie podchodz^cym do idei 
ataku torpedowego na okr^ty w bazie 
w Poli. To na jego barkach mialo spo- 
czywac prawidlowe rozpoznanie celow 
i to w warunkach nocnych ciemnosci, 
bardzo ograniezonej widocznosci. Od 
pocz^tku zdawano sobie spraw^, ze bq- 
dzie tylko jedna okazja podejscia do 
celu i w wypadku jakiegokolwiek blq- 
du, nie pojawi siq szansa na poprawk^. 

Obok D. Minciottiego i E. Pacchia- 
rottiego, w zalodze znalezli siq pilot 
Luigi Ridolfi i drugi obok Minciotte- 
igo specjalista broni torpedowej Artu¬ 
ro Zanetti. 

W czasie przygotowania do ataku 
torpedowego na port wojenny w Poli, 
zdecydowano, ze obok jednej maszy- 
ny wyposazonej w torpedy, rowno- 
czesnie nad portem pojawi^ si^ bom- 


3. http://www.ilfrontedelcielo.it/files_3/33_dirocco. 
htm. 

4. Sam G. D'Annunzio byl wielkim zwolennikiem 
uzbrojenia samolotow w torpedy lotnicze i ich wykorzy- 
stania do ataku na flot^ austriack^. Liczyl, ze dzi^ki temu 
uda si? stronie wloskiej odniesc zwyci?stwo na miar? 
Lissy i zmyc hanb? tamtego wydarzenia. 
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Przygotowania do lotu samoloty torpedowego Caproni Ca 3 w 1917 roku. Fot. Reparti di 

elite eforze speciali della marina e deirareonautica militare italiana 1940-1945 

bowce, ktore mialy sci^gn^c na siebie 
uwag$ przeciwnika. Liczono, ze odglos 
ich motorow lotniczych przyczyni siq 
do rozswietlenia rejonu portu, poprzez 
wl^czenie reflektorow w bazie, a jed- 
noczesnie poprzez otwarcie ognia dzial 
przeciwlotniczych. W takich warun- 
kach liczono, ze E. Pacchiarotti zdo- 
la dostrzec jeden z austro-w^gierskich 
okr^tow liniowych i naprowadzi pra- 
widlowo wlasn^ maszyn$ nad wybra- 
ny cel. Zakladano takze, ze przeciw- 
nik zorientuje siq w planowanym ataku 
torpedowym w ostatniej chwili. Plano- 
Fotografia lotni cza portu w Poli. _ 


wano bowiem, ze zasadnicza czqsc po- 
dejscia do dokonanego tuz przed baz^ 
przeciwnika wykonana zostanie na 
wyl^czonych (!) silnikach lotniczych. 
Miala to bye maszyna Caproni Ca 3 
o numerze 2342. Operacj? zaplanowa- 
no na hoc 2 pazdziernika. 

W pazdzierniku 1917 roku wloski 
bombowiec typu Caproni skierowa- 
no w strong bazy marynarki wojen- 
nej w Poli. Wyposazono go w torped^ 
o wadze okolo 700 kg. Byl to ladunek 
przekraczaj^cy formalnie mozliwosci 


ale Wlosi uznali, ze warto je podj^c. 
W tym czasie strona austro-w^gierska 
dysponowala juz wodnosamolotem, 
a wlasciwie lodzi^ lataj^c^, zdolnym do 
przenoszenia takiego ladunku. Trzy- 
silnikowy Lohner G mogl przenosic 
ladunek 800 kg bomb i przy pr^dko- 
sci maksymalnej 130 km/h uzbrojony 
byl w dwa karabiny maszynowe 8 mm. 
Wlosi jednak w tym czasie takiej ma- 
szyny nie posiadali i nie mogli wyko- 
rzystac do swoich celow. Inn^ spraw^ 
pozostawala by kwestia gdzie i w jaki 
sposob na maszynie tego typu zamon- 
towac pojedynez^ torped$. 

2 pazdziernika z bazy w rejonie We- 
neeji poderwaly siq wloskie bombowce 
i jeden samolot torpedowy. W strong 
austro-w^gierskiej Poli przemieszczaly 
si^wjednej zwartej formaeji. 

Nadlecialy one nad ni§ na wysokosci 
1500 metrow, co natychmiast wywo- 
lalo reakcj$ przeciwnika. Ogien otwo- 
rzyly wszystkie baterie artylerii prze- 
ciwlotniczej, jednak wloskie samoloty 
bombowe ukryte w ciemnosciach nocy 
unikn^ly trafien, zwlaszcza ze w mo- 
mencie podejscia do bazy wyl^czyly 
swoje silniki. Ogien artylerii przeciw- 
lotniczej byl co prawda bardzo gwal- 
towny, ale niecelny. Prowadzenie go 


maszyn tego typu. Ryzyko bylo duze, 

Fot. Arbeitsgemeinschaft f ur osterreichische Marinegeschichte 
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Czionek zafogi wioskiego samolotu torpe- 
dowego, ktory atakowat bazq w Puli, pilot 
Luigi Ridolfi. Fot. Internet 


tylko na odglos silnikow wrogich bom- 
bowcow nie moglo przyniesc spodzie- 
wanego efektu. W tym czasie zaloga 
D. Minciottiego juz samodzielnie pod- 
chodzila w strong portu. Wedle wlo- 
skich relacji opisuj^cych ten szalenczy 
realnie atak, samolot zblizal si$ w stro¬ 
ng portu na wyl^czonych silnikach (!) 
i dopiero w jego absolutnym poblizu, 
a pewno takze wobec koniecznosci od- 
zyskania kontroli nad dalszym lotem, 
ponownie zostaly one wl^czone. 

Mozna oczywiscie wyobrazic sobie, 
ze wloski samolot bombowo-torpedo - 
wy w tym momencie, lotem slizgowym 
zblizal siq do bazy, tak by juz w jej gra- 
nicach ponownie wl^czyc swoje silni- 
ki, jednak wymagalo to niesamowitego 
wyszkolenia, kunsztu pilota, oraz gi- 
gantycznej ilosci szcz^scia. 

Moment wl^czenia ponownie silni¬ 
kow na Caproni, opisywany jest jako 
ten moment, w ktorym rozpocz^to po- 
dejscie do ataku torpedowego. Pod ka- 
dlubem Caproni Ca 3 znajdowala siq 
podczepiona wloska torpeda lotni- 
cza, specjalnie przygotowana do tego 
ataku. Na dzwi^k wl^czonych silni¬ 
kow strona austriacka odpalila, lub co 
bardziej prawdopodobne, skierowala 
wszystkie posiadane reflektory, w stro¬ 
ng atakuj^cej maszyny, licz^c nie tyl¬ 
ko na wysledzenie wrogiego (wrogich?) 
samolotow, ale takze oslepienie pilo- 
tow nagl$ ilosci^ swiatla. Pocz^tkowo 
udalo im siq nawet uzyskac zaplano- 
wany efekt. Zaloga wloskiej maszyny 
miala bowiem powazne problemy, by 
zorientowac siq gdzie sg. wazne dla niej 
cele. Ten wiqc najwazniejszy element, 
okazal siq takze najtrudniejszy do wy- 
konania. W relacjach, po zakonczeniu 


tego ataku, bark jest jednoznacznej od- 
powiedzi, czy E. Pacchiarotti widzial 
konkretny cel, czy tez prowadzil ma- 
szynq „na slepo”. 

Ostatecznie udalo mu siq jed¬ 
nak podprowadzic samolot na pozy- 
cjq umozliwiaj^cq. zrzucenie torpedy. 
Ta zostala spokojnie, jak na warun- 
ki panuj^ce w tym momencie, zwol- 
niona z uchwytow, a samolot pomimo 
przeciwdzialania przeciwnika zdo- 
lal bez strat wycofac siq z rejonu ata¬ 
ku. Sama torpeda zrzucona jednak zo¬ 
stala ze zbyt duzej wysokosci, w efekcie 
tego zostala ona uszkodzona i w skutek 
tego wyszla na powierzchni^. Torpedy 
zrzucono z wysokosci powyzej 10 me- 
trow, co doprowadzilo do uszkodze- 
nia bardzo delikatnych jej urz^dzeii 
nap^dowych. Wlosi wiedzieli, dzi^ki 
wczesniej prowadzonym eksperymen- 
tom, ze torpeda powinna zostac zrzu¬ 
cona z samolotu z wysokosci nie wi^k- 
szej niz 4 metry ponad powierzchni^ 
morza. To jednak w warunkach ata¬ 
ku bojowego wymagalo doskonalego 
wyszkolenia zalogi i jednoczesnie lep- 
szych, bardziej przewidywalnych w lo¬ 
de samolotow. 

W czasie tego ataku utracony zo- 
stal bombowiec Caproni Ca 3 o nume- 
rze 4084 z zaloga w ktorej znajdowali 
siq pilot Carlo Bonamini i obserwator 
Mario Scarsabelli. Pozostale maszyny 
zdolaly bezpiecznie powrocic do bazy. 

Co prawda wloska torpeda nie tra- 
fila w okr^t przeciwnika, nie udalo siq 
wi^c odniesc zaplanowanego sukce- 
su. Prawdopodobnie mialby on wi^k- 
sze szanse na takowy, gdyby samo¬ 
lotow wyposazonych w torpedy bylo 
kilka, a nie jeden. Do tego jednak bra- 
kowalo Wlochom zarowno maszyn, 
jak tez i przeszkolonych odpowied- 
nio zalog, zdolnych te ci^zkie bom- 
bowce utrzymac choc przez kilka mi- 
nut na wysokosci okolo 4 metrow nad 
powierzchni^ morza. Takich zalog jed¬ 
nak w bazie w Wenecji nie bylo, po- 
dobnie zreszt^ jak we wszystkich po- 
zostalych bazach wioskiego lotnictwa 
morskiego. 

Sam atak na port w Poli pokazal 
mozliwosci jakie daje lotnictwo torpe- 
dowe. Skryte podejscie od strony mo¬ 
rza, zawsze gorzej bronione przez ar- 
tyleri? przeciwlotnicz^ przeciwnika, 
a takze ogromne zaskoczenie poprzez 
przylapanie floty na kotwicy. To co nie 
udalo siq Wlochom w Poli, mialo siq juz 


udac Brytyjczykom w Tarencie, przy 
okazji kolejnej z wojen swiatowych. 

Wlosi co prawda liczyli na kolej- 
ne takie operacje, przeprowadzone 
juz wi^kszymi silami, ale niestety nie 
udalo siq do nich doprowadzic. Wy- 
darzenia na froncie mialy uniemozli- 
wic realizacj^ takowych planow. Trzy 
miesi^ce po tym ataku doszlo bo¬ 
wiem do odwrotu armii wloskiej w re- 
jon Piave. W tym czasie wloskie lot¬ 
nictwo bombowe ponioslo duze straty 
i samoloty z bazy w Wenecji zdecydo- 
wano siq skierowac do dzialan obron- 
nych, zakazuj^c kolejnych operacji 
ofensywnych przeciwko bazom au- 
stro-w^gierskiej marynarki wojen- 
nej. Byl to dla wloskiej eskadry bar¬ 
dzo intensywny okres, ktory niestety 
przyniosl straty wsrod pilotow lotnic¬ 
twa morskiego. W czasie jednej z ta¬ 
kich operacji D. Minciotti zostal ze- 
strzelony. Jego uszkodzony samolot 
zdolal on posadzic na oczku wodnym 
(stawie) niedaleko ujscia rzeki Taglia- 
mento. Zdolal uciec z miejsca kata- 
strofy, niestety jego samolot ulegl cal- 
kowitemu zniszczeniu. D. Minciotti 
dostal siq do niewoli austro-w^gier- 
skiej. Do swojej bazy w Wenecji po- 
wrocil dopiero po zakonczeniu dzia- 
lan wojennych. 

Do konca pierwszej wojny swiato- 
wej sily wloskie nie posiadaly odpo- 
wiedniego wodnosamolotu czy tez 
samolotu, ktory bylby w stanie od- 
grywac role maszyny torpedowej. 
Caproni Ca 3 byly zbyt wolne i do- 
datkowo ponosily w toku walk co- 
raz wi^cej strat. W zakladach Capro¬ 
ni, ich glowny konstruktor Gianni 
Caproni prowadzil intensywne pra- 
ce, ktorych efektem byla maszyna Ca¬ 
proni Ca 5 maj^ca duzo lepsze silni- 
ki i jednoczesnie mog^ca przenosic 
wi^kszy ladunek bomb, lub swobod- 
nie operowac z podwieszon^ pod ka- 
dlubem torpedy lotnicz^. Maszyna 
byla tak udana, ze planowano rozpo- 
czqcie jej produkcji nie tylko we wlo- 
skich fabrykach lotniczych, ale tak¬ 
ze we Francji, Wielkiej Brytanii, czy 
tez Stanach Zjednoczonych, przy wy- 
korzystaniu jednak roznych silnikow 
lotniczych. Planowano rozpocz^cie 
tego przedsi^wzi^cia juz w styczniu 
1918 roku. Mialo to umozliwic stwo- 
rzenie eskadr lotnictwa morskiego 
zdolnych do zadania przeciwnikowi 
pot^znych strat. 
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W marcu 1918 roku powstala pierw- 
sza eskadra wloskiego lotnictwa mor- 
skiego wyposazona w samoloty zdol- 
ne do przenoszenia torped lotniczych. 
Powstanie tej eskadry bylo takze efek- 
tem zabiegow coraz bardziej popular- 
nego we Wloszech G. D’Annunzia. 
Ten poeta nacjonalista, byl jednocze- 
snie takze doskonalym pilotem i bo- 
haterem wojennym. Jego popular- 
nose we Wloszech byla na tyle duza, 
ze mogl on odgrywac istotn^ ro\q przy 
realizaeji wszelkich, nawet dose ekspe- 
rymentalnych przedsi$wzi$c. W tym 
czasie trwaly dalsze prace nad udosko- 
naleniem wloskich torped lotniczych, 
zwlaszcza ich systemami reguluj^cymi 
utrzymywanie wlasciwej pozycji w po- 
ziomie w czasie przemieszczania siq 
w morzu. To wlasnie te elementy ule- 
galy bowiem najlatwiej uszkodzeniu 
w pierwszych torpedach lotniczych. 
Prace te mialy bye kontynuowane tak¬ 
ze po zakonezeniu dzialan wojennych 
Glowny bohater ataku na Polq 
D. Minciotti w toku pierwszej wojny 
swiatowej dosluzyl siq stopnia majora 
i po zakonezeniu dzialan wojennych, 
oraz powrocie z niewoli, zdecydowano 
si$ przeniesc go do rezerwy wloskich 


sit zbrojnych. Ponownie do sluzby woj- 
skowej powolany zostal w czasie dru- 
giej wojny swiatowej, juz jako pulkow- 
nik lotnictwa. 

Podczas sluzby bojowej ten dosko- 
naly pilot, pierwszy Wloski pilot samo- 
lotu torpedowego, ktory dokonal ataku 
torpedowego na okr^t przeciwnika, zo¬ 
stal odznaczony srebrnym i br^zowym 
medalem al valore (za m^stwo) i osta- 
teeznie zostal takze kawalerem odzna- 
czenia Vittorio Veneto, co pozwalalo 
mu wyst^pic nawet o stopien generala 
brygady lotnictwa. Dla Wlochow po- 
zostaje on bohaterem, ale jego najbar- 
dziej znana akeja bojowa jest bardzo 
slabo znana. • 
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Japonskie torpedowce typow 


„Chidori” i „Otori” 


Opts tecbnitiny 

Kadlub 

Architektura kadluba torpedowcow 
generalnie nie roznila sif od ich „star- 
szych braci” - niszczycieli. Podobnie 
jak w przypadku niszczycieli, kadlub 
wyroznial sif wysokim stosunkiem 
dlugosci do szerokosci i oplywowym 
ksztaltem, mial poklad dziobowy i za- 
okr^glon^ kr^zowniczq. ruff. Rowniez 
rozmieszczenie uzbrojenia na typie 
„Chidori” pocz^tkowo kopiowalo pro- 
jekty niszczycieli i tylko pojedynczy 
komin (niszczyciele mialy po 2), nie- 
proporcjonalnie potfzne stanowiska 
artyleryjskie i dziobowa nadbudowka 
wskazywaly na istotnie mniejsze gaba- 
ryty kadluba torpedowcow. 

Koniecznosc rozmieszczenia na gor- 
nym pokladzie niewielkiej jednostki 
potfznego uzbrojenia i wyposazenia 
zmusila projektantow do przyjfcia cie- 


kawych rozwi^zan konstrukcyjnych. 
L^cznosc telefoniczna mifdzy dziobo- 
a rufowy nadbudowk^ byla dublo- 
wana poczqtkowo solidnymi rurami 
glosowymi do przekazywania komend 
slownych. Blizej dziobowej nadbudow- 
ki byly one przymocowane do komi- 
na i platformy reflektorow, lecz dalej 
na otwartym pokladzie rozmieszczo- 
no 2 wyrzutnie torpedowe, o kto- 
re rury glosowe haczyly przeszkadza- 
j^c w ich obrocie. Na niszczycielach 
typu „Fubuki” ten problem rozwi^za- 
no montuj^c mifdzy wyrzutniami nie- 
wielk^ platformf dla dalmierza, wraz 
z rufowym stanowiskiem kierowania 
i ujsciami rur wentylacyjnych, ktora 
utrzymywala rury glosowe na odpo- 
wiedniej wysokosci. Na torpedowcach 
jednak z powodu ograniczonej prze- 
strzeni na gornym pokladzie wyrzut¬ 
nie torpedowe ustawiono na tyle na 


styk blisko, ze zabraklo miejsca na ko- 
lejny pomost. W tej sytuacji dla pod- 
trzymania rur glosowych ustawiono 
lekkie stojaki, doslownie „wcisnifte” 
mifdzy wyrzutnie torpedowe tak, by 
nie utrudniac ich obrotow. 

Nowink^ byly radykalne rozwi^za- 
nia w budowie torpedowcow podjf- 
te dla obnizenia masy kadluba. Przy 
montazu konstrukcji kadluba aktyw- 
nie stosowano spawanie i stopy alu¬ 
minium, nity do l^czenia arkuszy ze- 
wnftrznego poszycia byly skrocone, 
a ich zaklepywane Iby mialy mniejsz^ 
srednicf. Niestety, podobnych srod- 
kow nie zastosowano dla obnizenia 
masy uzbrojenia i poprawy stateczno- 
sci. Ograniczono sif do polsrodkow 
w rodzaju „b^bli” i ulozenia niewiel- 
kiego balastu, co doprowadzilo do ka- 
tastrofy Tomozuru . Po tym zdarzeniu 
zwrocono szczegoln^ uwagf na sta- 


Torpedowiec Chidori: schemat rozmieszczenia w odniesieniu do pierwotnych projektow 

Rzut boczny w osi symetrii: 1) dziato 127 mm; 2) dziobowa komora amunicyjna; 3)dalmierz o bazie 2-metrowej; 4) zbiornik paliwa; 5) reflek- 
tor o lustrze 75-cm; 6) wkm kal. 12,7 mm; 7) 1 przedziat kotiowy; 8) 2 przedziat kotfowy; 9 wyrzutnia torpedowa 533 mm; 10) wyrzutnia tor- 
pedowa 533 mm; 11) dziobowy przedziat maszynowy; 12) rufowy przedziat maszynowy; 13) stanowisko artyleryjskie 127 mm; 14) rufowa 
komora amunicyjna; 15) komora gtowic bojowych torped; 16) komora bomb gtfbinowych; 17) przedziat aparatury dymotworczej. 

Rzut z gory: 1) kuter wiostowy 5,5-m; 2) kuter wiostowy 5,5-m; 3) stelaz dla zapasowych torped; 4) stelaz dla zapasowych torped; 5) szalupa 
robocza 6-m; 6) kuter motorowy 6-m. 

Rzut na poziomie linii wodnej przy wypornosci na probach: 1) dziobowa komora amunicyjna; 2) zbiornik paliwowy No 1; 3) zbiornik pali- 
wowy No 3; 4) zbiornik paliwowy No 5; 5) 1 przedziat kottowy; 6) 2 przedziat kottowy; 7) zbiornik paliwowy No 2; 8) zbiornik paliwowy No 
4; 9) dziobowy przedziat maszynowy; 10) rufowy przedziat maszynowy; 11) zbiornik paliwowy No 7; 12) komora gtowic bojowych torped; 
13) zbiornik wody pitnej No 2; 14) zbiornik paliwowy No 7; 15) rufowa komora amunicyjna; 16) zbiornik wody pitnej No 1; 17) komora bomb 
gt^binowych; 18) komora amunicji strzeleckiej. 
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Japoriskie torpedowce typow„Chidori" i „Otori" 






tecznosc torpedowcow. W rezultacie 
„Pierwszych prac modernizacyjnych ” 
radykalnie obnizono wysoko usytu- 
owane masy okr^tow, zdemontowano 
„b 4 ble”, a na st$pce zamontowano do- 
datkowy balast. Te zabiegi poprawily 
statecznosc, jednak powi^kszyly wy- 
pornosc i zanurzenie, co pogorszylo 
parametry taktyczno-techniczne jed- 
nostek. Nie poprawily tych parame- 
trow takze zabiegi w celu wzmocnienia 
wytrzymalosci kadlubow, przeprowa- 
dzone w ramach »Drugich prac mo- 
dernizacyjnych” po tzw. „Incydencie 
z 4 Flotef. Po zakonczeniu wszystkich 
tych prac japonscy marynarze nie mo- 
gli juz narzekac na statecznosc i wy- 
trzymalosc okr^tow. 

Dla porownania warto zauwazyc, ze 
ostre srodki kontroli zachowania dys- 
cypliny ci^zarowej w procesie opraco- 
wania projektu i budowy torpedowcow 
typu „Otori” doprowadzily do tego, 
ze rzeczywista wypornosc byla o 9 t 
mniejsza od przyj^tej w projekcie. 

Rozmieszczenie wewn^trznych po- 
mieszczen torpedowcow rowniez bylo 
podobne do niszczycieli. Przy tym 
ich kadluby mialy calkiem dobry, jak 
na jednostki tej wielkosci, podzial na 
przedzialy, co mialo zapewnic do- 
br^ zywotnosc. Projektanci starali si$ 
szczegolnie zapewnic dobre rozdziele- 
nie przedzialow ukladu nap^dowego, 
ktore mialy najwi^ksz^ kubatur^ w ka- 
dlubie. Jakosc prac projektowych w za- 
kresie zapewnienia zywotnosci dobrze 
zademonstrowal incydent z Tomozuru y 
gdy przewrocony torpedowiec utrzy- 
mal si$ na powierzchni mimo sztormu. 

Wewn^trzna budowa okr^tow roz- 
nila si$ troch$ mi^dzy poszczegolny- 
mi seriami. 

Po pracach modernizacyjnych na 
typie „Chidori” na gornym pokla- 
dzie pod pokladem dziobowym od 
dziobu w kierunku rufy umieszczo- 
no: przedzial windy kotwicznej, kabi- 
ny dowodcy i innych oficerow, mesq 
oficerow nr 1, lazni$ oficerow, toale- 
tq oficerow i toalet^ zalogi. Na dolnym 
pokladzie znajdowala siq jeszcze jed- 
na kabina oficerow, a dalej w kierunku 
rufy kubryki zalogi nr 1 i nr 2. Poklad 
nizej umieszczono komor^ lancucha 
kotwicznego, magazyny amunicyj- 
ne i zbiorniki paliwa. Dalej w ku rufie 
miescily siq przedzialy ukladu nap£- 
dowego: 2 kotlownie, maszynownia 
i przedzial generatorow, ktory zgod- 
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Japoriskie torpedowce typow„Chidori" i„Otori 


Zmiany podstawowych parametrow torpedowcow typu*ChidorT 



Projekt 

W chwili wejscia do 
stuzby (z„b^blami") 

Po pierwszych pracach 
modernizacyjnych 

Po drugich pracach 
modernizacyjnych 

Wypornosc na probach, t 

615 

ok. 735 

ok. 745 (?) 

ok. 772 

Dtugosc maks., m 

82,0 

82,0 

82,0 

82,0 

Dtugosc w linii wodnej, m 

79,0 

80,1 

79,0 

79,0 

Dtugosc mi^dzy pionami, m 

77,5 

77,61 

77,5 

—i 

Cn 

Szerokosc w linii wodnej, m 

7,4 

8,12 

7,4 

7,4 

GI§bnosc kadtuba, m 

4,4 

4,4 

4,4 

4,4 

Zanurzenie, m 

2,0 

2,241 

2,322 

2,38 

Wysokosc metacentrum, m 

0,62 

0,696 

0,788 

0,782 

Zakres statecznosci, 0 

66,6 

64,2 

113,5 

118,5 

Uwagi: Wszystkie dane przy wypornosci w czasie prob, Lengerer H,„The Tomozuru incydenf podaje wypornosc w czasie prob po pierwszej i drugiej modernizacji 780,6-787 i odpowiednio 8151, jednak dane s^ miejscami 
niespojne, co nie pozwala ich wziqcza podstaw? przy opisie parametrowtaktyczno-technicznych okr^tow, bazowa nowise na pracy „Podstawowe dane projektowe Niszczycieli 2-klasy, torpedowce”. 


nie z japonsk^ terminology nazywano 
„rufowym przedzialem maszynowym”. 
Na dolnym pokladzie bezposrednio za 
rufow^ grodzy przedzialu maszyno- 
wego znajdowala mesa oficerow nr 2, 
a dalej - punkt medyczny i kubryki za¬ 
logi nr 3 i nr 4. Na samej rufie miescil 
siq przedzial maszyny sterowej. Poni- 
zej dolnego pokladu za rufow^ grodzy 
przedzialu maszynowego, zlokalizo- 
wano komor$ amunicyjn^, za ktor^ 
byla komora glowic bojowych torped 
(w latach pokoju przechowywano je 
oddzielnie od samych torped, umiesz- 
czonych na wyrzutniach), komora 
bomb gl^binowych i zbiorniki paliwa. 

W typie „Otori” w cz^sci dziobowej 
na gornym pokladzie, ponizej pokla- 
du dziobowego ulokowano kubryk ma- 
rynarski, kabiny i mesq oficersk^, kam- 
buz, sanitariaty (oficerski i zalogi) oraz 
lazny oficerskq. Na dolnym pokladzie 
miescily siq magazyny, kolejny kubryk 
zalogi, a jeszcze nizej magazyny, ko- 
mory amunicyjne i zbiorniki paliwowe. 
Centralna czqsc okr^tu byla przezna- 
czona na uklad nap^dowy, przy czym 
od dziobu w kierunku rufy byly to 2 
przedzialy kotlowni, przedzial maszy- 
nowni i przedzial generatorow („rufowy 
przedzial maszynowy”). Dalej w strong 
rufy na dolnym pokladzie umieszczo- 
no punkt medyczny, kabiny 4-miejsco- 
(tzw. mesa oficerska nr 2) oficerow 
sluzb i chor^zych, a takze 2 kubryki 
marynarzy, magazyny i przedzial ma¬ 
szyny sterowej. Pod dolnym pokladem 
umieszczono rufow^ kornor^ amuni- 
cyjn^, a takze komory bomb gl^bino- 
wych i glowic torpedowych. 

Nadbudowki 

Torpedowce mialy po dwie nadbu¬ 
dowki. Dziobowa na typie „Chidori” 


pierwotnie miala 4 kondygnacje (praw- 
dopodobnie analogicznie miala wyg4- 
dac rowniez pierwotna wersja projektu 
torpedowcow typu „Otori”). Na naj- 
wyzszej kondygnacji (zwanej »gornym 
pomostenT) znajdowalo siq stanowisko 
kierowania ogniem artyleryjskim, dal- 
mierz i reflektory sygnalizacyjne. Pie¬ 
tro nizej znajdowala siq sterowka i po- 
most sygnalizacyjny, a jeszcze nizej 
- kabina nawigacyjna wraz z central- 
nym stanowiskiem artyleryjskim i ka- 
bin^ radiow^. Na najnizszej kondygna¬ 
cji, na poziomie pokladu dziobowego 
byly kabiny dowodcy okr^tu i dowod- 
cy dywizjonu. 

Po katastrofie Tomozuru w celu obni- 
zenia wysoko usytuowanych mas wy- 
sokosc dziobowej nadbudowki torpe¬ 
dowcow obnizono o jedn^ kondygnacje 


Dowodcy okr^tu i dowodcy dywizjonu 
trzeba bylo przeniesc pod poklad dzio- 
bowy dol^czaj^c do pozostalych ofice¬ 
row. Poza tym, z najwyzszej kondygna¬ 
cji zdj^to oba reflektory sygnalizacyjne. 
Z takimi trzypytrowymi nadbudow- 
kami okr^ty typu „Chidori” i „Otori” 
przesluzyly cal^ swoj^ karier$. 

Nadbudowka rufowa miala 2 kon¬ 
dygnacje. W typie „Chidori” na jej 
dolnym poziomie, mieszcz^cym siq 
na gornym pokladzie) rozmiesz- 
czono (od dziobu ku rufie): zapaso- 
we stanowisko kierowania okr^tem, 
punkt przeladunkowy amunicji kal. 
120 mm i sanitariat zalogi. Na gor¬ 
nym poziomie, analogicznie jak 
w przypadku niszczycieli, umieszczo¬ 
no zapasowe stanowisko kierowania 
ogniem artyleryjskim z przenosnym 


Kzeczyv/rsty pocmar mas torpedowcow przy wypornosci z prod po zaKonczenm wszystkich 
prac modernizacyjnych 

Rodzaj masy, t 

typ„Chidori" 

typ„0tori" 

Kadiub 

297,013 

301,045 

Wyposazenie okr^towe 

42,045 

42,407 

Zmienny komplet wyposazenia 

20,294 

22,876 

Uzbrojenie artyleryjskie 

41,630 

51,830 

Uzbrojenie torpedowo-minowe 

38,632 

45,830 

Wyposazenie nawigacyjne 

- 

1,547 

Wyposazenie elektryezne 

28,999 

28,815 

Mechanizmy 

191,339 

287,994 

Wyposazenie ogolne 

38,150 

40,760 

Paliwo ci^zkie (mazut dla kotlow) i paliwo dla 

62,000 

161,380 

generatorow wysokopr^znych) 

Paliwo lekkie: 

-dla silnikow spalinowych 

. 

1,950 

- dla kutrow 

0,340 

0,286 

Smary 

3,747 

5,089 

Rezerwowa woda kottowa 

8,000 

17,330 

Inneladunki 

- 

' 1,951 

Razem: 

772,189 

1011,090 
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Japonskie torpedowce typow / ,Chidori"i // Otori 



Dwie klatki z kroniki filmowej, wykonane na pokladzie torpedowca typu„Chidori" w czasie operacji w Hankou (1938 r.). Z lewej: widok na 
prawe skrzydto pomostu nawigacyjnego, z prawej: widoczny dalmierz i maszt gtowny. Fot. Yourtube 


dalmierzem o bazie 66 cm. Na dolnej 
kondygnacji typu „Otori” umieszczo- 
no sanitariat i lazni$ zalogi, a na gor- 
nej - zapasowe stanowisko kierowa- 
nia okr^tem. 

Za kominem na torpedowcach obu 
typow ustawiono platform^, na kto- 
rej znajdowal si$ reflektor bojowy oraz 
przeciwlotniczy wkm lub automa- 
tyczne dzialo. 

Torpedowce mialy 2 maszty: wyz- 
szy przedni, stoj^cy mi$dzy nadbu- 


dowkq dziobowq, a kominem i glowny 
znajduj^cy si$ na nadbudowce rufo- 
wej. W gornej cz^sci masztu przednie- 
go umieszczono osloni^te stanowisko 
obserwacyjne - „bocianie gniazdo”, 
chroniq.ce obserwatora przed wiatrem 
i deszczem. 

Dla oslony zalogi od slonca torpe¬ 
dowce wyposazono w 2 brezentowe 
tenty umocowane do specjalnie usta- 
wionych stelazy. W stanie rozwini^- 
tym jeden tent okrywal poklad dzio- 


bowy od dziala Nr 1 kal. 120 mm do 
jego skraju, a drugi - rufowq cz^sc gor- 
nego pokladu od dziobowej kraw^dzi 
rufowej nadbudowki do flagsztoku na 
pokladzie rufowym. 

Wkrotce po wybuchu wojny z Chi- 
nami, na Kiji, Hayabusa i Hiyodori, na 
pokladzie dziobowym mi^dzy dzialem 
Nr 1 i nadbudowkq dziobowq ustawio¬ 
no improwizowane stanowisko broni 
maszynowej na slupowej lawecie, zde- 
montowane do pazdziernika-listopada 
1938 roku. 

Juz do sierpnia 1937 roku pomo- 
sty torpedowcow operujq.cych w Chi- 
nach zabezpieczono przed pociskami 
i odlamkami arkuszami stali „dukol” 
ktore umieszczono na zewn^trznym 
ich poszyciu i dachach. Takie arkusze 
umieszczono rowniez we wn^trzu obu- 
dowy platformy MZA, ochraniajqc ob- 
slug? wkm-u lub automatycznego dzia¬ 
la plot. Warto zaznaczyc, ze ta ochrona 
nie byla samodzielnym „dzielem” okr$- 
towych specjalistow. Plyty byly standa- 
ryzowane zarowno pod wzgl^dem ma¬ 
terial jak i wymiarow, a takze mialy 
specjalne mocowania. Przy tym gaba- 
ryty i masy plyt byly takie, ze mozna 
je bylo latwo zamontowac silami zalo¬ 
gi w bardzo krotkim czasie. 

S^dz^c po zachowanych zdj^ciach, 
stalowe plyty zostaly przygotowa- 
ne w pierwszej kolejnosci do ochrony 
pomostu. W sierpniu 1937 roku oste¬ 
on platformy z broni^ plot, i pomostu 
sygnalizacyjnego wykonywano z gq- 
stych tkanin (brezent) lub zwini^tych 
hamakow. 

Niestety nie wiadomo jak dlugo 
funkcjonowala taka ochrona. Wszyst- 
ko wskazuje, ze zarowno „stalowa” jak 
„brezentowa” ochrona zostaly usuni^te 


Torpedowiec Tomozuru na rzece Jangcy w Szanghaju, sierpien 1937 rok. Cz^sc dziobowa 
pomostu nawigacyjnego jest juz ostoni^ta od podskow i odtamkow za pomocq stalowych 
plyt. Mostek sygnatowy takze jest ostoniQty. Fot.„Nihon kuchiku kan shi" 
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z'okr^tow w roku 1939 (na zdj^ciu Hat- 
sukari wykonanym w 1940 juz ich nie 
widac). Zacz^to jq. „odbudowywac”, 
mniej wi^cej od roku 1943 w zwi^zku 
ze wzrostem zagrozenia ze strony nie- 
przyjacielskiego lotnictwa regular nie 
atakuj^cego japonskie okr^ty. 

Poza tym na niektorych torpedow- 
cach w czasie sluzby w Chinach wzdluz 
burt ustawiano niewysokie improwi- 
zowane nadburcia wykonane z desek. 
Przy czym jakosc wykonania i miejsce 
umieszczenia byla rozna na poszczegol- 
nych jednostkach. Przykladowo, Hay- 
abusa w sierpniu-wrzesniu 1937 roku 
mial takie nadburcia na pokladzie dzio- 
bowym od dziala Nr 1, dziobowego sta- 
nowiska km-u i wejscia do dziobowej 
nadbudowki. Na Otori w sierpniu 1937 
roku nadburcia staly na obu burtach od 
dziobowego stanowiska km-u, komina 
od dziala Nr 2 do stanowiska treningo- 
wego dziala Nr 3. Tymczasem rok poz- 
niej na wspomnianym Otori nadbur¬ 
cia ustawiono jedynie w rejonie dziala 
Nr 3. Jest calkiem prawdopodobne, ze 
analogicznie jak na innych niewielkich 
okr^tach floty japonskiej, takie nadbur¬ 
cia (ze stali lub drewna) zacz^to ponow- 
nie montowac na burtach torpedowcow 
w koncowym okresie wojny na Pacyfi- 
ku dla ochrony obslugi dzialek plot. 

W trakcie prac w zakresie wzmoc- 
nienia uzbrojenia plot, i pop, prowa- 
dzonych w drugiej polowie roku 1944, 
dla ustawienia uzupelniaj^cych sprz$- 
zonych dzial kal. 25 mm, na torpe- 
dowcach zamontowano 2 niewielkie 
platformy: jednq. przed nadbudowk^ 
dziobowq, a drug^ w cz^sci rufowej gor- 
nego poziomu nadbudowki rufowej. 

Ostatnie zmiany nadbudowek prze- 
prowadzono juz po zakonczeniu woj¬ 


ny na torpedowcu Kiji, wykorzysty- 
wanym do przewozow do Japonii 
repatriantow - wojskowych i cywi- 
low narodowosci japonskiej, ktorzy 
w chwili konca wojny pozostali poza 
macierz^. W celu ich rozmieszczenia 
na okr^cie zamontowano nadbudow¬ 
ki uzupelniaj^ce: jedn^ na pokladzie 
dziobowym (przed nadbudowk^ dzio- 
bow^), 2 na gornym pokladzie (przed 
i za nadbudowk^ rufow^) i jeszcze ma- 
lenkq. nadbudowki zamierzono usta- 
wic na platformie reflektora. Praw- 
dopodobnie, w rufowej cz^sci okr^tu 
zamontowano takze dodatkowe sani- 
tariaty, podobnie jak realizowano to na 
innych jednostkach repatriacyjnych. 
Jedyne zdj^cie torpedowca Kiji z tego 
okresu, nie pozwala jednoznacznie od- 
powiedziec na to pytanie. Przed prze- 
kazaniem okr^tu ZSRR wszystkie te 
nadbudowki zostaly zdemontowane. 

Niestety, w posiadanych przez auto- 
ra zrodlach brak informacji jak zmie- 
nialy siq lub mialy siq zmienic nadbu¬ 
dowki na dawnym Kiji ( Wnimatielnyj , 
CL-27, PKZ-96 ) po jego przej^ciu przez 
Zwi^zek Radziecki. S^-dz^c ze zdj^c 
innych jednostek japonskich pelnisp 
cych sluzby w WMF ZSRR, do czasu 
przebudowy na plywaj^ce koszary, ze- 
wn^trzny wygl^d nie powinien siq po- 
waznie zmienic w porownaniu z wy- 
gl^dem jednostki w czasie wojny na 
Pacyfiku. Oczywiscie nie licz^c inaczej 
wygl^daj^cego uzbrojenia b^dz jego 
calkowitego braku na okr^cie-celu. 

Uzbrojenie 

Nie bacz^c na nazw^ tej klasy - „tor- 
pedowce” (po japonsku »suiraitei ” - 
„okr$t torpedowy niewielkich rozmia- 
row”) glowne uzbrojenie tych jednostek 


stanowilo uzbrojenie artyleryjskie. 
Przy „sci£ciu” projektu 1000-tonowe- 
go niszczyciela do 535-tonowego tor¬ 
pedowca typu „Chidori” projektan- 
ci zrezygnowali z torped kal. 610 mm, 
jednak zachowali dziala kal. 127 mm. 
W trakcie przerobki projektu po kata- 
strofie Tomozuru dwukrotnie zmniej- 
szono liczbi wyrzutni, a torped - czte- 
rokrotnie, pozostawiaj^c przy tym 
liczbi luf artyleryjskich na poprzed- 
nim poziomie. W typie „Otori” liczba 
dzial (w odroznieniu od rur torpedo- 
wych) nie wzrosla, lecz staly si q one no- 
woczesniejszymi modelami na bardziej 
wspolczesnych stanowiskach. 

Artyleria glowna 

Pierwotnie na torpedowcach typu 
„Chidori” znajdowaly siq 3 dziala kal. 
127 mm z luf^ o dlugosci 50 kalibrow 
typu 3-roku (z zapasem po 120 poci- 
skow na luf?) - analogiczne jak na ja- 
ponskich niszczycielach. Zostaly one 
umieszczone w 2 wiezowych stano¬ 
wiskach najnowszego wzoru (jed- 
nodzialowy model „A” - na dziobie, 
a dwudzialowy model „B” - na rufie), 
z k^tem podniesienia lufy +75° i duzq. 
pr^dkosci^ naprowadzania w plasz- 
czyznie poziomej. Pozwolilo to Ja- 
ponczykom uwazac je za uniwersalne, 
choc w praktyce prowadzenie ognia 
do celow powietrznych utrudniala ni- 
ska szybkostrzelnosc (5-10 strzalow na 
minutf), wynikaj^ca z zastosowania 
tlokowego zamka i ladunkow w wor- 
kach. Mozna je bylo stosowac jedynie 
przy niewielkim k^cie podniesienia 
lufy +5°-10°). Poza tym w czasie sluz¬ 
by okazalo si q, ze model dziala kal. 127 
mm nie posiada niezb^dnej niezawod- 
nosci: za wysoki k^t podniesienia ta- 
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kich ci^zkich dzial z silnym odrzutem 
przyszlo zaplacic awaryjnosci^ pra- 
cy mechanizmow. W rezultacie trzeba 
bylo zmodernizowac wszystkie dziala 
mi^dzy innymi obnizaj^c maksymalny 
k^t podniesienia lufy do +55°. 

Wazniejszym okazalo siq jednak, 
ze oba stanowiska artyleryjskie z ich 
wbudowanym systemem podawania 
pociskow i ladunkow do dzial, elek- 
trohydraulicznym systemem napro- 
wadzania i stalow^ oslon^ o grubosci 
3,2 mm wazyly w sumie ponad 50 t. 
W zwi^zku z tym po incydencie z, To- 
mozuru staly siq pierwszymi kandy- 
datami do usuni^cia z okr^tu. Przy 
tym gospodarni Japonczycy nie od- 
stawili ich na zlom. Pojedyncze dziala 
mod. „A” zdj^te z Chidori , Manazu- 
ru i Tomozuru po modernizacji zosta- 
ly ustawione na niszczycielach Aria- 


ke, Yugure i Shiratsuyu gdzie zostaly 
oznaczone jako model „A” modyfika- 
cja I (A gata kaj I). 

W zamian Chidori otrzymaly 3 po¬ 
jedyncze dziala kal. 120 mm o dlugo- 
sci lufy 45 kalibrow wzor 3-roku na po- 
kladowych stanowiskach model „G”. 
Mozliwe przy tym, ze czqsc dzial po- 
chodzila z niedawno skasowanych sta- 
rych niszczycieli. Stanowiska rozni- 
ly siq mi^dzy sob$ ksztaltem tarczy 
ochronnej: na Chidori i Manazuru sto- 
sowano dziala z kanciastymi tarczami 
starego wzoru, a na Tomozuru i Hat- 
sukari z pozniejszymi tarczami, „stan- 
dardowego” wzoru maj^cymi zaokr^- 
glone ksztalt. Poza tym, przed dzialem 
No 1 na pokladzie dziobowym torpe- 
dowca zamontowano falochron, wcze- 
sniej obslug^ dziala oslanialo przed fa- 
lami stanowisko artyleryjskie. 



U gory: obsada 120 mm dziata Typu „G" 
podczas pracy, kanonierka4fafar, 1941 rok. 

Fot. Domena publiczna 


Z lewej: widok na potbak torpedowca 
„Chidori" z 120 mm dziatem typu 3-roku 
na poktadowym stanowisku model „G". Na 
pierwszym planie widoczne windy amu- 
nicyjne pociskow i tadunkow miotajqcych 
tegoz dziata. Fot. Domena publiczna 

Proste pokladowe stanowiska z nie- 
wielkg. tarczy ochronn^ mialy k^t pod¬ 
niesienia luf +33°, r^czne podawanie 
amunicji oraz niewielk^ pr^dkosc na- 
prowadzania w plaszczyznie pionowej 
i poziomej. Same dziala mialy zamek 
srubowy, co l^cznie z r^cznym poda- 
waniem amunicji zapewnialo szybko- 
strzelnosc w najlepszym wypadku na 
poziomie dzial kal. 127 mm, mimo od- 
dzielnego ladowania (pociski + ladun- 
ki) i mniejszej masy pociskow. Z punktu 
widzenia poprawy stabilnosci te stano¬ 
wiska mialy ogromne znaczenie - masa 
calej trojki byla niemal dwukrotnie 
mniejsza niz 2 wiez dzial kal. 127 mm. 

Na typie „Otori” kwestia obnizenia 
wysoko usytuowanych mas nie sta- 
nowila takiego problemu. W zwiq.zku 
z tym przy przerobce projektu, kon- 
struktorzy mogli zamiast dwoch dwu- 
lufowych dzial kal. 127 mm model „B” 
ustawic 3 pojedyncze pokladowe sta¬ 
nowiska dzial kal. 120 mm model „M” 
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wzor 11-roku. W tych dzialach stoso- 
wano pociski o wyzszej pr^dkosci po- 
cz^tkowej (825 m/s zamiast 780 m/s 
w dzialach wz. 3-roku), a klinowy, po- 
ziomy zamek zapewnial wi^ksz^ szyb- 
kostrzelnosc w porownaniu z zam- 
kiem srubowym dziala wz. 3-roku. 
Nowoczesniejsze byly rowniez sta- 
nowiska artyleryjskie model „M”: za- 
pewnialy one k^t podniesienia lufy do 
+55°, co uwazano za dostateczny do 
prowadzenia ognia do nisko lec^cych 
samolotow lub celow na wysokosciach 
stromizn nadbrzeznych. Obszerniej- 
sza tarcza ochronna ze stali o grubo- 
sci 3,2 mm zapewniala obsludze i sa- 
memu dzialu lepsze zabezpieczenie 
przed odlamkami, pociskami i pogod^ 

- rdzewienie wskutek kontaktu z wod^ 
morsk^ uwazali Japonczycy za glow- 
ny problem przy obsludze stanowisk 
dzial kal. 120 mm. Projektowany zapas 
amunicji dzial kal. 120 mm wynosil po 
150 pociskow na luf§. 

W obu modelach dzial kal. 120 mm 
stosowano jednakow^ amunicji Do 
konca wojny na Pacyfiku na uzbro- 
jeniu znajdowaly si$ 2 typy pock 
skow odlamkowo-burz^cych, pociski 
oswietlaj^ce i szrapnel zapalaj^cy do 
obrony plot, (masa wszystkich typow 

- 20,4 kg), a takze „nurkuj 4 ce” poci¬ 
ski do strzelan do okr^tow podwod- 
nych (masa 16,4 kg). We wszystkich 
pociskach stosowano jeden rodzaj la- 
dunku miotaj^cego, ktory umieszcza- 
no w mosi^znych luskach. Mozliwe, 
ze koncu wojny w dzialach korzysta- 
no rowniez ze stalowych lusek, podob- 
nie jak w przypadku dzial plot. kal. 120 
mm i 127 mm. 

Do podawania amunicji sluzyly 
2 podnosniki. Dziobowy, obslugujsp 
ca dzialo Nr 1, na jednostkach obu ty¬ 
pow podawal pociski i ladunki z dzio- 
bowej komory amunicyjnej na poktad 
dziobowki za stanowiskiem dziala Nr 
1. Usytuowanie zas podnosnika rufo- 
wego, podaj^cego amunicji z komory 
rufowej do stanowisk Nr 2 i Nr 3 roz- 
nilo si$. W typie „Chidori” jego kosz 
rozladunkowy wychodzil na podstaw^ 
nadbudowki rufowej (niemal w osi sy- 
metrii okr^tu), sk^d amunicji do dzial 
roznosili donosz^cy. W typie „Otori” 
kosz rozladunkowy podnosnika rufo- 
wego wychodzil bezposrednio na gor- 
ny poklad zaraz z rufow^ grodzi^ nad¬ 
budowki rufowej. Pr^dkosc podawania 
amunicji wynosila ponad 10 sztuk na 


minut$. Poza tym niewielka liczba po¬ 
ciskow i ladunkow miotaj^cych znaj- 
dowala si$ w magazynkach alarmo- 
wych, umieszczonych w zamkni^tych 
skrzyniach obok stanowisk artyleryj- 
skich: w kierunku rufy dla stanowisk 
Nr 1 i Nr 2, a w kierunku dziobu dla 
stanowiska Nr 3. 

Poza tym na kazdym torpedowcu 
ustawiono specjalny przyrz^d do tre- 
ningu ladowania dzial artylerii gfow- 
nej, ktore usuni^to w czasie wojny na 
Pacyfiku. Na typie „Chidori” znajdo- 
wal siq on pocz^tkowo mi^dzy dzio- 


bowym stanowiskiem artyleryjskim, 
a nadbudowk^ dziobowy. Mniej wi^cej 
w 1937 roku przeniesiono go na rufq 
mi^dzy stanowisko Nr 2, a nadbudow- 
kq rufow^. Na typie „Otori” trenazer 
ladowania umieszczono w cz^sci rufo¬ 
wej za stanowiskiem Nr 3. 

Po czerwcu 1944 roku zdj^to ze 
wszystkich ocalalych do tego czasu 
okr^tow (poza Tomozuru ., na ktorym 
usuni^to je jeszcze w roku 1943) stano¬ 
wisko Nr 3, a uzyskan^ w ten sposob 
mas£ i miejsce przeznaczono na wzmoc- 
nienie uzbrojenia plot, i pop. Warto za- 


Zatadunek amunicji na jeden z torpedowcow 1 Dywizjonu z poktadu Hiyodori, 1937 rok. 

Fot.„Teikoku Kaigun Shinjitsu Kantei Shi" 
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne artylerii gldwnej 



120 mm model 3-roku 
stanowisko model „G" 

120 mm model 11-roku 
stanowisko model „M" 

127 mm model 3-roku stanowisko model 
„A" (jednodziatowe) lub„B" (dwudziatowe) 

Kaliber, mm 

120 

120 

127 

Dtugosc lufy, catkowita, m 

5,400 * » 

5,550 

6,483 

Wagalufyzzamkiem, kg 

2616-3200 

2860-3240 

4254 

Typ zamka 

srubowy 

klinowy poziomy 

srubowy 

Masa stanowiska, t 

8,9 

do 10 

18,7 („A") / 32.5 („B") 

tadowanie 

rozdzielne,fuski 

rozdzielne,fuski 

fadunki miotaj^ce w workach 

Masa pocisku, kg 

20,413 

20,413 

23 

Masa ladunku miotaj^cego, kg 

5,27 

5,27 

7,7 

Pr^dkosc poczqtkowa m/s 

780 

825 

910 

Szybkostrzelnosc (techniczna/bojowa) 




wystrzaly/minut? 

ok. .10/5 

?/ ok. 5 

10/5 

Sektor ruchu lufy w pionie, 0 

od -7° do+33° 

od-10° do+55° 

od -7° do +75° 

Donosnosc, m (przy k^cie podniesienia 




lufy, 0 

16000/55 

18380/45 


Pufap, m (przy k^cie podniesienia lufy, 0 ) 

12200/75 



Predkosc naprowadzania horyzontalnego 




(mech/r^cz.), °/s 

74 

74 

6/4 

Pr^dkosc naprowadzania pionowego 




(mech./r§cz.),7s 

75 

75 

23,9/5 („A"), 27,2/5 („B") 

| Uwaga: masa pocisku i iadunku miotaj^cego tylko dla ]■ 

ednego z rodzajow amunicji. --- ' 


znaczyc, ze zdejmowano z okr^tow 
nie stanowisko z najmniejszym polem 
ostrzalu, lecz ustawione na rufie Nr 3. 
Jego demontaz dawal ustawionym na 
rufie okr^tu automatycznym dzialom 
plot, najwi^ksze pole ostrzalu, a miota- 
czom bomb gl^binowych - najlepsze wa- 
runki uzycia. 

We flocie radzieckiej Wnimatielnyj 
mial zostac uzbrojony w 3 dziala uni- 
wersalne kal. 100 mm B-34 na pojedyn- 
czych stanowiskach, lecz do wprowa- 
dzenie tego projektu w zycie nie doszlo. 


Uzbrojenie przeciwlotnicze 
i strzeleckie 

Na torpedowcach typu „Chidori” 
zgodnie z projektem uzbrojenie plot, 
mialo skladac si$ z przeciwlotnicze- 
go karabinu maszynowego „12-mm”> 
umieszczonego w centralnej cz^sci 
okr^tu na specjalnej platformie za ko- 
minem obok platformy reflektora bo- 
jowego. projektowany zapas amunicji 
4000 naboi. Tymi jednostkami uzbro- 
jenia w japonskiej flocie mogly bye tyl- 
ko 12,7 mm karabiny maszynowe Typu 


„Bi” (skrot od japonskiej wymowy sto- 
wa „Vickers” - „Bikkasu”), zakupione 
w niewielkiej liezbie w Wielkiej Bryta- 
nii w firmie Vickers. Niestety, nie wia- 
domo jaki model karabinu maszyno¬ 
wego Vickers planowano zamontowac 

- z wodnym czy powietrznym chlo- 
dzeniem lufy. Pierwsze byly daleko 
bardziej rozpowszechnione na japon- 
skich jednostkach, natomiast drugie 

- bardziej nowoczesne - przykladowo 
montowano je na niszczycielach typu 
„Akatsuki”, wprowadzonych do sluzby 


Torpedowiec Otorl grudzien 1937 roku, Dobrze widoczne 40 mm dziafo przeciwlotn i cze na platformie za ko mmem.__Fot. ^H&HC 
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Francuska Iqdowa wersja 13,2 mm wuka- 
emu Hotchkiss. Celownik zamontowany na 
specjalnym wysi^gniku. 

Fot. Domena publiczna 

w latach 1932-1933. Fotografie jednak 
nie potwierdzaj^ zamontowanie tego 
modelu na torpedowcach, a na pierw- 
szych zdj^ciach Chidori, jeszcze z listo- 
pada 1933 roku, jest wyraznie widocz- 
ny pojedynczy wkmkal. 13,2 mm. 

Jaki mial bye sklad artylerii plot, na 
typie „Otori” zgodnie z pierwotnym 
projektem - nie wiadomo. Najpraw- 
dopodobniej mial bye rowniez brytyj- 
skiego projektu i obejmowac pojedyn- 
cze automatyezne dzialo plot. kal. 40 
mm model „Bi” umieszczone w tym 
miejscu, gdzie w typie „Chidori” wkm 
plot. T$ wersja slynnego angielskiego 
„pom-poma” takze pocz^tkowo ku- 
powano w Wielkiej Brytanii, jednak 
z pocz^tkiem lat 1930-tych Japonczy- 
cy przeszli na maloseryjn^ produkcj^ 
licencyjn^. 

Kierownictwo floty bylo ewidentnie 
niezadowolone z projektowanego skla- 
du artylerii plot, torpedowcow i posta- 
nowilo przy pierwszej okazji zmienic 
go na nowe wzory. Przy tym na jed- 
nostkach typu „Chidori” pozostal po¬ 
jedynczy wkm kal. 13,2 mm na stano- 
wisku postumentowym, a na okr^tach 
typu „Otori” - ci^zszy, lecz bardziej 
efektywny podwojnie sprz^zony auto¬ 
mat kal. 25 mm z zapasem amunieji - 
2400 naboi (po 1200 na luf$). Niekto- 
re zrodla potwierdzaj^, ze na okr^tach 
typu „Chidori” po pracach moderni- 
zacyjnych powinien znajdowac si$ po¬ 
dwojnie sprz^zony wkm kal. 13,2 mm. 
Tej informaeji jednak rowniez nie po- 



25 mm podwojnie sprz$zone dzialo na bur- 
cie jednego z japoriskich pancernikow. Na 
pierwszym planie widoezny celownik. 

Fot. Domena publiczna 

twierdzaj^ fotografie. Bye moze byl to 
projekt niezrealizowany. 

Zarowno kal. 13,2 mm jak i kal. 25 
mm byly opracowane przez francusk^ 
firm^ Hotchkiss. Pocz^tkowo flota ja- 
poriska kupowala je we Francji, lecz 
pozniej podj^to produkcj^ licencyj- 
n^ w Japonii (od 1935 wkm-y kal. 13,2 
mm, a od 1936 - dziala kal. 25 mm). 

Modele francuskie mialy oznaeze- 
nie Typ „Ho” (skrot od Hotchkiss) dla 
wzoru kal. 13,2 mm i Typ 95 dla 25 
mm. Francuzi nazywali eksportowane 
dziala kal. 25 mm Typ „J’” (prawdopo- 
dobnie od „Japon” - po francusku Ja- 
ponia. Japonskie kopie licencyjne wkm 
kal. 13,2 mm otrzymaly oznaezenie 
Typ 93, a kal. 25 mm - Typ 96. Kon- 
strukcyjnie niewiele odroznialy sif one 
od swych francuskich oryginalow, za 
wyj^tkiem wyposazenia w bardziej no- 
woczesny tlumik plomieni niemieckiej 
firmy Rheinmetall, szerokiego zasto- 
sowania stali nierdzewnej oraz zamia- 
ny niektorych elementow toczonych 
tloczonymi. 

Oba modele byly wowczas calkiem 
nowoczesne jak na swoje czasy i wyroz- 
nialy si$ wysok^ jakosci^ zarowno pro¬ 
jektu jak i wykonania. Mi^dzy innymi, 
dziala posiadaly urz^dzenie pomiaro- 
wo-decyzyjne, pozwalaj^ce wypracowy- 
wac dane do strzelan przeciwlotniczych. 
Mozliwe, ze do kohea wojny cz^sc dzial 
na torpedowcach otrzymala stalowe tar- 
cze, wzgl^dnie barbety dla ochrony ob- 
slugi od pociskow i odlamkow bomb. 



25 mm podwojnie sprz^zone dzialo poz- 
nych serii ustawione na l^dzie, Guam 1944 
rok. Fot. Domena publiczna 


Do strzelan stosowano kilka rodzajow 
amunieji, w tym trasuj^ce i zapalaj^ce. 
Obsluga sprz^zonego podwojnie dzia¬ 
la kal. 25 mm liezyla 7 osob (2 celow- 
niezyeh, operator celownika i 4 ladow- 
niezyeh (po 2 na luf$), a pojedynezego 
- z 3 (dowodca, strzelec i ladowniczy). 

Japonczycy wysoko oceniali nieza- 
wodnosc dzial automatycznych kal. 25 
mm, a wkm-y kal. 13,2 mm za niewiele 
im ust^puj^ce. Jednak w koncu wojny 
zauwazono takze niedostatki tej bro- 
ni plot., ktorymi byly przed wszystkim 
niska pr^dkosc naprowadzania - tak 
w plaszczyznie poziomej jak pionowej, 
slabe przystosowanie celownika do 
strzelan do szybkich celow powietrz- 
nych, nadmierne drgania dziala pro- 
wadz^ce do obnizenia celnosci strze- 
lan, mala pojemnosc magazynkow 
obnizaj^c^ rzeczywistq. szybkostrzel- 
nosc oraz nadmierna ilosc gazow po- 
wstaj^cych przy wystrzale. 

Trzy pierwsze torpedowce typu 
„Chidori”, otrzymaly importowane 
francuskie wkm-y kal. 13,2 mm. Je- 
dynie Hatsukari zostal wyposazony 
w dzialo Typ 93 produkcji japonskiej. 

Na typie „Otori” etatowe „sprz$zo- 
ne” kal. 25 mm ustawiono juz w trakeie 
budowy tylko na Hato i Kari. Pozosta- 
le zas jednostki otrzymaly w zamian au¬ 
tomatyezne dzialo kal. 40 mm Typ „Bi” 
(prawdopodobnie nie wystarezylo dzial 
kal. 25 mm dla wszystkich okr^tow flo¬ 
ty). Wymiana dzial kal. 40 mm na kal. 25 
mm przebiegala bardzo wolno: na Otori 
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne uzbrojenia przetiwfotniczeao 


Wkm plot. kal. 12,7 mm 
Typ„Bi"(chiodzenie wodne lufy) 

Wkm plot kal. 13,2 mm 
Typ 93 

Automatyczne dziato 
kal. 25 mm Typ 96 

Automatyczne dziato 
kal. 40 mmTyp„Bi" 

Kaliber, mm 

12,7 

13,2 

25 

40 

Dlugosc lufy, m 

0,796 

> , i 

1,5 

1,575 

Masa, kg 

25,4 (28,1 z wodq w chfodnicy) 

41,8 

115 

341 (zwodqwchlodnicy) 

Pr^dkosc pocz^tkowa m/s 

768 

900 

600 


Szybkostrzelnosc (tech./ 
bojowa) strzaly/min. 

600-700/150-200 

425-475/250 

200-260/110-120 

200/60-100 

Donosnosc, m (przy 0 ) 

ok. 4600/? 

6400/50 

7500/50 

13 000/50 

Putap, m (przy °) 

7 

4500/80 

5250/80 

7000/85 

Efektywna donosnosc, m 

730 

1000 

1500 

2000 

Zasilanie amunicjq 

tasma 200 naboi 

magazynek 30 naboi 

magazynek 15 naboi 

obejma 50 pociskow lub 
magazynek 20-25 pociskow 

Masa pocisku, kg 

0,0376 

0,0113 

0,250 

0,907 

Masa naboju, kg 

0,080 

0,460 

0,680 

1,3 

Masa kompletu broni, kg 

ok. 200 -? 

Jednolufowa —115 
(slupkowa) lub 215 
(pokladowa) 

jednolufowa-185 
(slupkowa) 
sprz^zona —1100 

jednolufowa-660 

Sektor ruchuwpionie/ 

7 

od-10° do+80° 

od-10°do+80° 

od-5° do +85° 

Uwagi: 

1. Masa pocisku i naboju tylko dla jednego z rodzajow amunicji. 

2. Masa dziala kal. 25 mm bez tarcz ochronnych, ustawianych w licznych przypadkach w koncu wojny. 


ni) na okr^tach obu typow ustawiono 
po 2 dodatkowe platformy. Na kazdej 
z nich ustawiono podwojnie sprz^zone 
dzialo kal. 25 mm. W dodatku na jed- 
nostkach typu „Otori”, na ktorych za- 
chowaly si$ jeszcze automatyczne dzia- 
la kal. 40 mm, model ten wymieniono 
na trzeci^ „par$” dzial kal. 25 mm. Tor¬ 
pedowce wyposazono takze w 6 (typ 
„Chidori”) lub 5 (typ „Otori”) poje- 
dynczych automatycznych dzial kal. 25 
mm na prostych podstawach kolum- 
nowych, ustawionych na burtach przy 
dziobowej nadbudowce (2), na miejscu 
usuni^tego wkm-u kal. 13,2 mm (1 tyl- 
ko w typie „Chidori”)> za nadbudowk^ 
rufow^ (1) i na pokladzie rufowym nie- 
daleko miejsca usuni^tych urz^dzen 
tralowych (2). Tylko na Hayabu$a> z ja- 
kiegos powodu pozbawionego rufowe- 
go miotacza bomb gl^binowych, poje- 
dyncze dziala kal. 25 mm ustawiono 
w inny sposob: para dziobowa byla 
asymetryczna (automat na prawej bur- 
cie stal blizej rufy, a na lewej burcie bli¬ 
zej dziobu), zas rufowa trojka tworzyla 
trojk^t, przy czym jeden automat stal 
niemal na miejscu miotacza bomb gl$- 
binowych, a pozostale 2 mi^dzy nim 
a nadbudowk^ rufow^. 

Wzmocnienie uzbrojenia plot, tor- 
pedowcow nie skonczylo siq na tym. 
W koncu sierpnia 1944 roku Chidori 
mial juz dodatkowych 8 wkm-ow kal. 
13,2 mm Typ 93 na pojedynczych pod¬ 
stawach kolumnowych, rozmieszczo- 


i Hiyodori automaty kal. 40 mm „dozy- 
ly” do momentu duzych prac w zakresie 
wzmocnienia obrony plot, w roku 1944. 

Po rozpocz^ciu wojny z Chinami 
uzbrojenie niektorych torpedowcow 
(Kiji, Hayabusa i Hiyodori) wzmocnio- 
no jednym karabinem maszynowym 
strzeleckiego kalibru - byl to najpraw- 
dopodobniej rkm Typ 92 kal. 7,7 mm 
stanowi^cy japonsk^ kopi$ brytyjskie- 
go Lewis. Karabin stal na improwizo- 
wanej podstawie kolumnowej, uloko- 
wanej mi^dzy dzialem Nr 1 kal. 120 
mm a dziobow^ nadbudowk^. Juz jed- 
nak w pazdzierniku-listopadzie 1938 
roku uzbrojenie to zostalo usuni^te 
z jednostek. 


Nie wykluczone, ze pewnych wzmoc- 
nien uzbrojenia plot, na torpedowcach 
dokonano w pierwszej polowie wojny 
na Pacyfiku. Do 1944 roku o podobnych 
uzupelnieniach wiadomo jednak tylko 
na TomozutUy ktory w pierwszej polo¬ 
wie 1943 wymienil uszkodzone nieprzy- 
jacielsk^ bombq. dzialo Nr 3 kal. 120 mm 
na sprz^zone dzialo kal. 25 mm. 

Radykalne wzmocnienie maloka- 
librowej artylerii plot, na torpedow¬ 
cach rozpocz^to dopiero od czerw- 
ca 1944 roku. Dzi^ki usuni^ciu dziala 
Nr 3 kal. 120 mm i wyposazenia tra- 
lowego (w zwi^zku z odpowiednim 
zmniejszeniem wysoko usytuowanych 
mas i zwi^kszeniem wolnej przestrze- 


25 mm podwojnie sprz^zone dziato na torpedowcu Hiyodori . 


Fot.„Maru Special" 
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nych parami na dziobowce i pokladzie 
rufowym. Do konca wojny uzbrojenie 
plot, w miarf mozliwosci mialo jeszcze 
bye wzmocnione i na ocalalych torpe- 
dowcach - podobne do tego na innych 
jednostkach japoriskiej floty. 

Uzbrojenie strzeleckie dla zalogi na 
okrftach obu typow zgodnie z projek- 
tem obejmowalo rkm Typ 11-roku kal. 
6,5mm, 8 pistoletow Typ 14-roku kal. 
8 mm oraz 13 karabinow Typ 38-roku 
kal. 6,5 mm. 

Zgodnie z planem przebudowy 
Kiji na niszczyciel Wnimatielnyj, jego 
uzbrojenie plot, mialo sif skladac 
z 2 podwojnie sprzfzonych dzial B-ll. 
W zwi^zku z tym, ze Kiji zostal prze- 
budowany na okrft-cel CL-27 jednost- 
ka miala otrzymac 3 takie dziala, b^dz 
6 pojedynezyeh automatycznych dzial 
kal. 37 mm 70-K (zapas amunieji po 
1000 pociskow na luff), lecz jedynie na 
czas wojny. Z uwagi na fakt, ze CL-27 
nie doczekal zadnej wojny, jego uzbro¬ 
jenie ograniczalo sif jedynie do strze- 
leckiej broni zalogi. 

Uzbrojenie torpedowe 

Pocz^tkowo torpedowce typu „Chi- 
dori” mialy 2 dwururowe wyrzutnie 
torpedowe kal. 533 mm Typu 6-roku. 
Ich oslony byly bodaj jedyn^ probq. 
oszczfdnosci wysoko usytuowanych 
mas na okrftach tego typu - stalowe 


Schematy rozmieszczenia uzbrojenia na torpedowcach po ich 
wojennej modernizaeji wediug stanu na koniec 1944 roku. 

1 - Chidori ; 2 - Manazuru, Tomozuru \ Hatsukari ; 3 - Otori i Hiyodori; 
4 - Hayabusa ; 5 - Kiji, Kari, Sagi i Hato. 

ustawiono tylko jedn^, za to trojruro- 
w^ wyrzutnif torpedow^ kal. 533 mm. 
Byla to specjalnie opracowana dla tor¬ 
pedowcow wyrzutnia torpedowa Typ 
94, stanowi^ca pomniejszon^ kopif 
trzyrurowej wyrzutni kal. 610 mm sto- 
sowanej na niszczycielach japonskich. 
Podobnie jak w przypadku niszczycie- 
li, obsluga i wifkszosc mechanizmow 
wyrzutni torpedowej byla calkowicie 
oslonifta od niepogody i nieprzyjaciel- 
skiego ognia stalow^ tarez^. Zapas sta- 
nowily 3 torpedy w rurach wyrzutni, 
innych nie przewidywano. 

Ciekawe, ze mimo iz torpedow¬ 
ce w czasie calej swej kariery ani razu 
nie odpalaly torped do nieprzyjaciela, 
zajmujge sif zwykle eskort^ i zwalcza- 
niem okrftow podwodnych, dowodz- 
two floty ochranialo mozliwosc tych 
jednostek do przeprowadzenia ataku 
torpedowego. Przykladowo, gdy po- 
wstala konieeznose zmniejszenia wy¬ 
soko usytuowanych mas dla wzmoc- 
nienia obrony plot, i pop, Japonczycy 
zdecydowali sif zdj^c jedno z dzial kal. 
120 mm, nie ruszyli natomiast wy¬ 
rzutni torpedowej. W przypadku ata¬ 
ku jednostki przez duze nawodne 
okrfty przeciwnika (a w roku 1944 ta¬ 
kie niebezpieczenstwo bylo realne na- 
wet przy przeprowadzaniu konwoju) 
uzbrojenie torpedowe nie bylo cal- 
kiem nieuzasadnione. Choc teoretyez- 
nie pozwalaly bowiem odeprzec nie¬ 
przyjaciela, ktoremu dziala kal. 120 
mm torpedowcow nie mogly wyrz^- 
dzic realnych szkod. 


tareze mialy je¬ 
dynie w swojej 
czfsci przedniej, 
dalej byl tylko 
szkielet obci^gnifty brezentem, ochra- 
niaj^cy wyrzutnif i jej obslugf przed 
niepogody. Zapas obejmowal 8 tor¬ 
ped, z ktorych 4 znajdowaly sif na wy- 
rzutniach, a kolejne 4 - na specjalnych 
stelazach na gornym pokladzie po bo- 
kach komina. Spotyka sif opinif, ze 
te ostatnie byly wyposazone w sprzft 
do szybkiego przeladowania wyrzut¬ 
ni torpedowych. Rozmieszczenie jed- 
nak stelazy (nie w osi wyrzutni Nr 1 
i oddalone od wyrzutni Nr 2) jak i tor¬ 
ped znajduj^cych sif w nich (jedna nad 
drug^), wykluczalo tak^ mozliwosc. 

W czasie prac zwi^zanych z obnize- 
niem wysoko usytuowanych mas wy¬ 
rzutnie torpedowe Nr 2 zostaly usu- 
nifte ze wszystkich torpedowcow, 
podobnie jak stelaze z zapasowymi 
torpedami. Tym samym zapas torped 
ograniezyl sif do 2 sztuk. Wypada za- 
znaezye, ze wbrew lieznym rysunkom 
i modelom tych jednostek zdjfcia nie 
potwierdzaj^ zamontowania w czasie 
prac na wyrzutni torpedowej pelnej 
oslony. W jedynej zachowanej wyrzut¬ 
ni torpedowej oslona pozostala taka 
jak przed modernizacj^. 

Na typie „Otori” pocz^tkowo za- 
mierzano ustawic 2 dwururowe wy¬ 
rzutnie torpedowe kal. 610 mm (naj- 
prawdopodobniej, Typ 89). Katastrofa 
Tomozuru ograniezyla nieco apety- 
ty admiralow i w zamian na pokladzie 
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Okr^ty obu typow mogly stosowac 
torpedy Typ 6-roku lub nowsze Typ 
89. Oba modele mialy kaliber 533 mm, 
lecz model 6-roku byl krotszy (6,81 m 
wobec 7,15 m) i lzejszy (1432 kg wobec 
1625 kg). Za to Typ 89 posiadal zdecy- 
dowanie wi^ksz^ glowic$ bojowq. (295 
kg wobec 201 kg), z jeszcze nowocze- 
sniejszym materialem wybuchowym 
(trojnitroanizol wobec szimozy), roz- 
wijal rowniez wi^ksz^ pr^dkosc (45 
w^zlow wobec 37 w^zlow). Roznily 
siq takze zasi^giem, o ile torpeda wz. 
6-roku mogla pokonac 10 000 m przy 
32 w^zlach i 7000 m przy 37 w^zlach, 
to torpeda Typ 89 - 11 000 m przy 36 
w^zlach. Przy maksymalnej pr^dkosci 
45 w^zlow zasi^g spadal do 5000 m. 

Mozliwe, ze wyrzutnia torpedowa 
Typ 94 mogla tez wystrzeliwac bardziej 
smiercionosne torpedy o nap^dzie tle- 
nowym Typ 95, maj^ce glowic^ bojow^ 
z 405 kg specjalnego materialu wybu- 
chowego Typ 97, przyj^te na uzbrojenie 
okr^tow podwodnych w roku 1937. Ale 
nawet przy takiej mozliwosci, rodzi 
siq w^tpliwosc czy tak cenne torpedy 
przydzielano na uzbrojenie torpedow¬ 
cow, dzialaj^cych zwykle w eskorcie 
konwojow i na patrolach. 

Jak by to dziwnie nie wyglqdalo, 
niszczyciel Wnimatielnyj mial nie dys- 
ponowac uzbrojeniem torpedowym. 
Zrozumiale, ze przy jego przerobce na 


okr^t-cel, wyrzutni torpedowych row¬ 
niez nie zamontowano. 

Systemy kierowania ogniem artyle- 
ryjskim i strzelaniami torpedowymi 

Spotyka siq informacj^, ze torpedow¬ 
ce typu „Chidori” pierwotnie dyspono- 
waly systemem kierowania ogniem, nie 
ust^pujqcym zainstalowanym na nisz- 
czycielach. Ich obecnosci na pokladach 
tych jednostek nie potwierdzaj^ foto- 
grafie czy rysunki ani podstawowe dane 
projektowe torpedowcow. Mozliwe, ze 
planowano ich instalacj^, co jednak wy- 
daje siq malo prawdopodobne, bowiem 
niewielkie rozmiary nadbudowki dzio- 
bowej torpedowcow praktycznie wyklu- 
czaly montaz masywnego stanowiska 
kierowania ogniem z celownikiem na- 
prowadzania centralnego tak, jak na no- 
woczesnych niszczycielach japoriskich 
(typ „Akatsuki” i „Hatsuharu”). 

Mozna przyj^c, ze na torpedowcach 
(podobnie jak na innych niewielkich 
okr^tach floty japonskiej - stawia- 
czach min czy tralowcach) zainstalo- 
wano uproszczony system kierowa¬ 
nia ogniem artyleryjskim, podobny 
do systemu Geislera, przy czym w cen- 
tralnym stanowisku artyleryjskim, 
umieszczonym w dolnej kondygna- 
cji nadbudowki dziobowej, znalazly siq 
niezb^dne urz^dzenia i pol^czenia. 

Na gornym, otwartym pomoscie 


jednostek umieszczono 12-cm lunet£, 
wykorzystywan^ jako celownik kieru- 
j^cego ogniem, dalmierz (o bazie 2-me- 
trowej na typie „Chidorf’ i 3-metrowej 
na typie „Otori”) i 2 artyleryjskie plan- 
szety (rozmieszczone na kraw^dziach 
pomostu po bokach dalmierza). 

Do kierowania ogniem plot, kazdy 
wkm kal. 13,2 mm i dzialo kal. 25 mm 
mial prosty przelicznik mechaniczny. 
Efektywnosc tego urz^dzenie jednak 
ewidentnie nie odpowiadala stopnio- 
wi jego skomplikowania, wobec czego 
zrezygnowano pozniej z ich stosowa- 
nia. Ze starych egzemplarzy broni ich 
nie usuni^to, ale nowe montowane na 
torpedowcach juz w czasie wojny, ich 
nie posiadaly, ograniczaj^c siq do zwy- 
czajnego celownika kolowego. 

Projektanci za to nie posk^pili urz^- 
dzen do kierowania ogniem torpedo¬ 
wym. Mimo skromnego uzbrojenia 
torpedowego kazdy torpedowiec dys- 
ponowal 2 celownikami torpedowymi 
ustawionymi na bokach sterowki: Typ 
14 mod. 1 na typie „Chidori” i Typ 92 
na typie „Otori”. 

Uzbrojenie do zwalczania okr^tow 
podwodnych i sprz^t tralowy 

Na jednostkach typu „Chidori” 
uzbrojenie do zwalczania okr^tow pod¬ 
wodnych skladalo siq z 2 burtowych 
miotaczy Typ 81 rozmieszczonych na 

Fot. Domena publiczna 


Doblizu Hankou, listooad 1938 roku.Tobrze widoczna wyrzutnia torped i parawany. 


Podstawowe dane taktyano-techniczne wyrzutni torpedowych 


Typ 

Dtugosc, m 

Szerokosc, m 

Wysokosc osi 
wyrzutni, m 

Waga,t 

Nap§d mech. 

Czas petnego 
obrotu 360°, s 

Czas petnego 
obrotu 360°, s 

Typ 6-roku 

7,396 

2,86 

0,8 

5,5 

- 

70 

- 

Typ 94 

7,4 

3,6 

0* . 

9,65 

pneumomotor 

70 

24 
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pokladzie rufowym na burtach przed 
podnosnikiem tralow. Kazdy miotacz 
byl wyposazony w stelaz na 3 bom¬ 
by. Przy tym jedna z komorek stelaza 
byla ustawiona bezposrednio naprze- 
ciw lufy miotacza i wyposazona w rol- 
ki. Tym samym, przeladowanie mio¬ 
tacza wymagalo jedynie wytoczenia 
bomby na rolkach na loze opuszczone 
juz do lufy. Zapewnialo to szybkie i la- 
twe przeladowanie, szczegolnie w wa- 
runkach falowania. 

Poza tym, zgodnie z projektem, tor¬ 
pedowce mialy otrzymac jednq. zrzut- 
nif bomb na rufie, ale faktycznie na 
okrftach zainstalowano 6 zrzutni na 
burtf. Przy tym 2 z nich byly „modelu 
3” z napfdem hydraulicznym (umiesz- 
czone blizej rufy, z jedn§ bomb^ glfbi- 
now^), a pozostale 4 „modelu 2” z na- 
pfdem rfcznym (umieszczone blizej 
dziobu, mialy po 2 bomby). L^cz- 
na liczba bomb glfbinowych (Typ 95, 
a pozniej i Typ 21) na pokladzie wyno- 
sila 18 sztuk. 

Typ „Otori” wyposazono tylko w je- 
den, ale za to nowoczesniejszy mio¬ 
tacz bomb glfbinowych Typ 94. Ten 
miotacz o ksztalcie Y, mial masf 680 
kg i z pomoc^ prochowego ladunku 
miotaj^cego mogl wystrzelic od razu 
2 bomby gffbinowe Typu 95 na od- 
leglosc okolo 70 m lub Typ 2 - na dy- 
stans okolo 60 m. Istniala mozliwosc 
wystrzeliwania tylko jednej bomby, 
ktora trafiala wowczas na dalsz^ odle- 
glosc (przykladowo bomba Typ 95 - na 
105 m). Miotacz byl wyposazony w ste¬ 
laz „model 3” o pojemnosci 6 bomb, 
ktorego zasada dzialania byla analo- 
giczna jak w przypadku Typ 81. 

Podobnie jak w przypadku poprzed- 
nikow, na typie „Otori” na pokladzie 
rufowym ustawiono 6 zrzutni bomb 
glfbinowych (2 „model 3” z napfdem 
hydraulicznym i 4 - „model 1” z napf- 



MiotaczTyp 94 (z lewej, fotografia powojen- 
na) i jego zatadunek za pomoc^ stelaza szyb- 
kiego zatadunku. Fot. Axis History Forum 

dem rfcznym), z ktorych kazda mia- 
la jedynie jedn^ bombf. t^czna liczba 
bomb glfbinowych na pokladzie okrf- 
tow wynosila rowniez 18 sztuk. 

Konflikt z Chinami ze zrozumialych 
wzglfdow (chinska flota nie dyspono- 
wala okrftami podwodnymi) nie po- 
zwolil na praktyczne sprawdzenie ja- 
ponskich srodkow pop. 2a to wojna na 
Pacyfiku ewidentnie zademonstrowala 
slabosc uzbrojenia pop torpedowcow, 
ktorych jednym z zadari podstawo- 
wych stala sif obrona przeciwpodwod- 
na. Na okrftach zaczfto zwifkszac licz- 
bf bomb glfbinowych (w koiicu wojny 
sifgnfla ona 48 - wzrost 2,5-krotny) 
i srodkow do ich miotania. 

Jeszcze przed wielk^ modernizacji 
wojennq. roku 1944 Tomozuru , Oto- 
ri i Hiyodori przeszly wzmocnienie 
uzbrojenia pop. Za nadbudowkq. rufo- 
ustawiono dodatkowo 6 burtowych 
miotaczy Typ 3 ze stelazami dla bomb 
zapasowych. Warto wspomniec, ze wg 



danych S. Fukui (niestety, miejscami 
prawdopodobnych), na wifkszosci tor¬ 
pedowcow ustawiono miotacze Typ 81 
- po kazdej stronie, czemu w przypad¬ 
ku dozbrojenia okrftow szukano sta- 
rych modeli uzbrojenia, gdy dyspono- 
wano i produkowano nowe. Poza tym 
na rufie kazdego torpedowca ustawio¬ 
no po 2 zrzutnie bomb, podczas, gdy 
takie uzbrojenie demontowano. 

W czasie wielkiej modernizacji roku 
1944 wzmocniono w analogiczny spo- 
sob uzbrojenie pozostalych torpe¬ 
dowcow. Wyj^tek stanowil Hayabusa, 
ktory w procesie modernizacji stra- 
cil miotacz Typ 94, a jego 6 miotaczy 
Typ 3 (ustawionych prawie na samym 
pokladzie rufowym w rejonie usunif- 
tego sprzftu tralowego) nie dyspono- 
walo stelazami do szybkiego przelado- 
wania, za to dlugi miotacz o ksztalcie 
Y (gdy patrzec z gory) miescil wifcej 
bomb glfbinowych, niz na innych tor- 
pedowcach. 

W trakcie budowy wszystkie torpe¬ 
dowce otrzymaly hydrolokator (sonar) 
Typ 91 (model No 2 w typie „Chidori” 
i model No 1 w typie „Otori”) oraz wg 
niektorych danych, hydrofon. 

Wg danych S. Fukui, do korica 1944 
roku, wszystkie ocalale jednostki typu 
„ Chidori” (za wyj^tkiem Hatsukari) 
i „Otori” (poza Hayabusa) otrzyma¬ 
ly nowe hydrolokatory (u Fukui wska- 
zano Typ 94, lecz takim modelem ja- 
ponska flota nie dysponowala, wife nie 
wiadomo o jaki model chodzi - Typ 93 
czy Typ 4) i hydrofony Typ 91. Hatsu - 

Z lewej: stawianie parawanu przeciwmi- 
nowego model 2 z poktadu torpedowca 
Chidori, Fot. Axis History Forum 

Z prawej: bron poktadowa zatogi torpe¬ 
dowca Chidori stuzyia do rozstrzelania 
wytratowanych przez parawan min. 

Fot. Axis History Forum 
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kari i Hayabusa otrzymaly wyl^cz- 
nie hydrofony Typ 93. Hans Lengerer 
w swym artykule prezentuje inne dane 
(takze, prawdopodobne): hydrolokator 
Typ 93 i hydrofon Typ 93 zamontowa- 
no wyl^cznie na Otori, Hayabusa, Kiji 
i Kari, Hato, Sagi i Hiyodori otrzymaly 
jedynie hydrolokator Typ 93, a torpe¬ 
dowce typu „Chidori” wcale nie otrzy¬ 
maly nowych wzorow hydrolokatorow 

1 hydrofonow. 

Przy tworzeniu projektow torpe¬ 
dowcow wykorzystanie ich do tralo- 
wania min uznawano za wazne zada- 
nie, dla ktorego realizacji projektanci 
mieli znalezc miejsce na calkiem g$sto 
zastawionej uzbrojeniem i wyposaze- 
niem rufie. Torpedowce typu „Chidori” 
otrzymaly komplet duzego tralu model 
3, a torpedowce typ „Otori” dodatkowo 
jeszcze komplet duzego tralu model 2. 
W czasie wojny na Pacyfiku traly zdj$- 
to z torpedowcow, za to zainstalowano 
instalacj^ demagnetyzacyjn^. 

Na Wnimatielnyj uzbrojenie pop 
mialo obejmowac 4 miotacze bomb 
gl^binowych BMB-1 i jeden rakietowy 
miotacz MBM-24 (znany rowniez jako 
MBU-200, odpowiednik „Hedgehog”). 
CL-27 nie mial uzbrojenia pop, byl jed- 
nak wyposazony w instalacj^ dema- 
gnetyzacyjn^. 

Dalmierze 

Wszystkie torpedowce mialy po 

2 dalmierze: glowny (o bazie 2-metro- 
wej na typie „Chidori” i bazie 3-me- 
trowej na typie „Otori”) ustawiony na 
specjalnej platformie na gornej kondy- 
gnacji nadbudowki i zapasowy o bazie 
66-centymetowej, nie maj^cy stalej lo- 
kalizacji 

W czasie przezbrojenia Kiji na jed- 
nostk$ do przewozu repatriantow dal- 
mierz glowny zostal zdj^ty. 

Reflektory 

Japonczycy przykladali wielk^ wag$ 
do dzialari swoich sit torpedowych 
noc^ wyposazaj^c torpedowce obu ty- 
pow w reflektory niewiele gorsze niz 
w przypadku niszczycieli. Reflektor 
bojowy o srednicy lustra 75-cm usta- 
wiono na platformie za kominem, na 
ktorej znajdowalo si$ rowniez uzbro¬ 
jenie plot, okr^tu. Na typie „Otori” re- 
flektorem kierowano za pomoc^ ma- 
nipulatora, ustawionego na specjalnej 
platformie na gornej kondygnacji nad¬ 
budowki dziobowej na lewej burcie za 


dalmierzem. Na typie „Chidori” nie 
bylo manipulatora. 

Pocz^tkowo torpedowce typu „Chi- 
dori” mialy rowniez 2 reflektory sy- 
gnalizacyjne o srednicy lustra 30-cm, 
rozmiesz&one na gornej kondygna¬ 
cji nadbudowki dziobowej, po bokach 
glownego dalmierza. Usunifto je jed- 
nak w toku modernizacji by maksy- 
malnie obnizyc wysoko usytuowane 
masy. W zamian pojedynczy niewielki 
reflektor zostal ustawiony na specjal¬ 
nej platformie mi^dzy nogami masz- 
tu przedniego. Na jednostkach typu 
„Otori” reflektorow takich nie instalo- 
wano. 

Wyposazenie radiotechniczne 

W chwili wejscia torpedowcow do 
sluzby, ze zrozumialych wzgl^dow nie 
mialy one zadnych stacji radiolokacyj- 
nych. Nalezy s^dzic, ze na jednostkach 
typu „Chidori” radarow nigdy nie za¬ 
instalowano. Nie ma informacji na ten 
temat w zadnym ze zrodel, jakimi dys- 
ponowal autor, a na fotografii ton^cego 
Tomozuru, wykonanej w marcu 1945 
roku nie widac anten radarow. 

Z jednostek typu „Otori” radarow 
nie otrzymaly Kasasagi (zatopiony 
w 1943) i Hayabusa (zatopiony w paz- 
dzierniku 1944 roku). Na pozostalych 
okr^tach tego typu w czasie moder¬ 
nizacji latem i jesieni^ 1944 roku za- 
montowano stacji radiolokacyjn^ wy- 
krywania celow powietrznych Nr 1-3, 
ktorej anteny umieszczono na masz- 
cie przednim na miejscu stanowiska 
obserwacyjnego. Jako minimum, Kiji 
zdq.zyl do konca wojny otrzymac jesz¬ 
cze i stacji radiolokacyjn^ wykrywania 
celow nawodnych Nr 2-2, ktorej anteny 
umieszczono na specjalnej platformie, 
ustawionej na pomoscie sygnalizacyj- 
nym mi^dzy dziobow^ nadbudowk^, 
a masztem przednim. Mozliwe, ze do 
chwili zatoni^cia w lipcu 1945 roku po- 
dobn^ stacji ustawiono na Kari, ktory 


rowniez dotrwal do roku 1945 (pozo- 
stale torpedowce poszly na dno jeszcze 
w 1944 roku). 

Za to stacji wykrywania aktywnosci 
radarow przeciwnika E-27 ustawiono 
na torpedowcach obu typow. Jej nie- 
wielkie owalne anteny umieszczone na 
maszcie przednim s^ widoczne takze 
na zdj^ciu ton^cego Tomozuru. 

Znamienne, ze przed przekazaniem 
torpedowca Kiji Zwi^zkowi Radziec- 
kiemu zdj^to z jego pokladu cale wy¬ 
posazenie radiotechniczne. Zdjfto je 
przy tym „do czysta” - demontuj^c 
nawet mocowania i platformy na kto- 
rych znajdowaly si$ anteny radarow. 
Na swoje miejsce na maszcie przed¬ 
nim powrocilo za to stanowisko obser- 
wacyjne. Mozliwe, ze Amerykanie roz- 
szerzaj^cy swe panowanie w Japonii, 
nie zyczyli sobie przekazania swym 
dawnym sojusznikom jedynych mo- 
deli japonskich urz^dzen radarowych, 
a nawet „know-how” o ich rozmiesz- 
czeniu na okr^tach. 

We flocie radzieckiej CL-27 otrzy- 
mal stacji radiolokacyjn^ wykrywania 
celow nawodnych „Neptun”. 

Wyposazenie nawigacyjne 
Wyposazenie nawigacyjne torpe¬ 
dowcow obejmowalo: 2 kompasy ma- 
gnetyczne (na typie „Otori” byly to 
Typ 90 Nr 1 model 1 i Typ 90 Nr 2 mo¬ 
del 1), log, echosond$ Typ 90 (wyl^cz- 
nie na typie „Otori”). 

Typowy komplet wyposazenia na- 
wigacyjnego radzieckich okr^tow-ce- 
low obejmowal log GO-MZ, echoson- 
d^ NEL-3 i 2 magnetyczne kompasy 
127-mm. 

Wyposazenie optyone 
Torpedowce typu „Chidori” pocz^t- 
kowo mialy posiadac 5 lunet: jedn^ 
8-cm i cztery 12-cm. Po modernizacji 
zestaw wyposazenia optycznego jed¬ 
nostek stal si$ identyczny z okr^tami 


Podstawowe dane taktyano-techniane okr^towydi radarow 


Nr 1-3 

Nr 2-2 

Przeznaczenie 

wykrywanie 
celow powietrznych 

wykrywanie 
celow nawodnych 

Dlugosc fali, cm 

200 

10 

Moc, kW 

10 

2 

Typ anteny 

;; schodkowa" 

„tubowa" 

Maksymalny zasi^g wykrycia celu, km 

150 

60 

Efektywny zasieg wykrycia celu, km 

70/100* 

17/35** 

* dla pojedynczego/ grupowego celu powietrznego 
** dla celu typu„niszczyciel7„okr?t liniowy" 
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typu „Otori”: 3 lunety 12-cm,z ktorych 
jedna (kieruj^cego ogniem artyleryj- 
skim) byla ustawiona na gornej kon- 
dygnacji nadbudowki dziobowej przed 
dalmierzem, a 2 pozostale kondygna- 
q§ nizej - na pomoscie nawigacyjnym. 

Jako uzupelnienie swoje wlasne lu¬ 
nety mialy wyrzutnie torpedowe. 

Wyposaieinie radiowe 

Projekt torpedowcow typu „Chido- 
ri” przewidywal instalacj^ jednego na- 
dajnika radiowego DF/KF o mocy 300 
W i 3 odbiornikow radiowych: 2 Typ 
88 i 1 Typ 89. Na jednostkach mial tak- 
ze znajdowac siq pojedynczy radiotele- 
fon Nol. 

*Na „Otori” wyposazenie radiowe 
bylo skromniejsze, za to bardziej nowo- 
czesne, obejmuj^c: 1 nadajnik Typ 91 
Nr 4 mod. 1,2 odbiorniki Typ 92,1 ra- 
diotelefon Typ 90 i 1 radiotelefon Nr 2. 

Typowy komplet wyposazenia ra¬ 
diowego radzieckich okr^tow-celow 
(w tym CL-27) obejmowal nadajnik KF 
R-644, odbiornik KF R-671, odbiornik 
WF R-673 i radiostacj^ UKF R-609. 

Wyposazenie do stawiania zasfon 

dymnych 

Torpedowce mialy po jednym urzq- 
dzeniu do stawiania zaslon dymnych 
Typ 91, umieszczonych w odr^bnym 
przedziale na samej rufie. 

CL-27 na czas wojny mial otrzymy- 
wac 20 plaw dymnych MDSz. 

Uklad nap^dowy 

Przy projektowaniu ukladu nap^do- 
wego dla torpedowcow typu „Chidori” 


wielk^ wagf przy wi^zywano do zwar- 
tosci i niewielkiej masy, bo to wprost 
przekladalo siq na gabaryty i wypor- 
nosc okr^tow. Dla osi^gni^cia tego nie- 
latwego zadania, konstruktorzy nasta- 
wili siq na zwi$kszenie parametrow 
pary. Silownie byly pierwszymi w ja- 
ponskiej flocie wykorzystuj^cymi par$ 
o cisnieniu 30 atm. i temperaturze 
350°C. 

Niestety zwartosc silowni w ty- 
pie „Chidori” zostala osi^gni^ta kosz- 
tem jej niezawodnosci - ten typ, nawet 
jeszcze w chwili wybuchu wojny na Pa- 
cyfiku byl swego rodzaju rekordzist^ 
w przebywaniu na remontach. „Choro- 
by dzieciristwa” nowych wzorow tech- 
niki wiadomo zdarzaly siq nie tylko 
u Japoriczykow. 

Za to na typie „Otori” silownia oka- 
zala siq na tyle niezawodna, ze wlasnie 
j^ wybrano w czasie wojny na Pacyfi- 
ku do wyposazenia „mobilizacyjnych” 
niszczycieli kategorii »Tef (typy „Mat- 
su” i „Tachibana”) - najliczniejszych 
modeli japonskich niszczycieli budo- 
wanych w okresie II wojny swiatowej. 
Poza tym, zespoly turbin tego modelu 
(po jednym na okr^t) stanowily uklad 
napfdowy szybkich transportowcow 
typu „T-1”. 

Projektanci musieli siq sporo pom$- 
czyc z kompozycj^ przedzialow silow¬ 
ni. Pozostawienie przedzialu turbin, 
ktory byl najwi^kszym na okr^cie, bez 
grodzi, zagrazalo szybk^ utratq. sta- 
tecznosci przez torpedowiec w przy- 
padku jego przebicia. Podzial wzdluz- 
n$ grodzi^ na lew$ i praw^ cz^sc, tak 
jak na niszczycielach typu „Fubu- 


ki” uznano za niedopuszczalny, bo- 
wiem taki uklad grozil przewroceniem 
okr^tu w przypadku zatopienia jedne¬ 
go z przedzialow maszynowych. Roz- 
dzielenie go poprzeczn^ grodzi^ tak by 
powstaly 2 przedzialy maszynowe (je- 
den za drugim) uznano za niepozqda- 
ne, bowiem wymagalo asymetryczne- 
go ulozenia walow nap^dowych roznej 
dlugosci. Ostatecznie postanowio- 
no pozostawic obie turbiny w jednym 
przedziale, natomiast generatory, zwy- 
kle mieszcz^ce siq razem z turbina- 
mi, przeniesiono do odr^bnego prze¬ 
dzialu ulokowanego za maszynowniq. 
w kierunku rufy. Przy tym przedzial 
turbin nazywano dziobowym, a gene- 
ratorow - rufowym przedzialem ma- 
szynowym. L^czna dlugosc wszystkich 
4 przedzialow silowni na torpedow- 
cach typu „Otori” wynosila 35 metrow. 

Podobny uklad przedzialow silow¬ 
ni torpedowcow, zastosowany rowniez 
na projektowanych rownolegle z nimi 
niszczycielach typu „Hazuharu”, oka- 
zal siq na tyle udany, ze zastosowano 
go na wi^kszosci typow pozniejszych 
niszczycieli. 

Turbiny 

Typ „Chidori” otrzymal po 2 ze¬ 
spoly turbin Kampon skfadaj^ce siq 
z turbin wysokiego i niskiego cisnie- 
nia, pracuj^cych na jednq. przekladni^. 
Turbiny pr^dkosci kr^zowniczej sprz$- 
zono z turbiny wysokiego cisnienia na 
pomoc^ specjalnej przekladni. 

Na typie „Otori” kazdy z 2 zespolow 
turbin Kampon skladal siq z turbiny 
wysokiego, sredniego i niskiego cisnie- 


Torpedowiec Chidori podczas prob silowni, jesien 1933 roku. Fot. zbiory Jewhena Pinaka 
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Charakterystyka sSowni torpedowcdw 


Przedziafy maszynowni 


typ 

moc, KM 

dlugosc, m 

szerokosc, m 

wysokosc, m 

powierzchnia, m 2 

„Chidori" 

11300 

15,4 

7,0 

3,9 

103 

„0tori" 

20000 

18,5 ' 

8,2 

4,2-4,4 

144,3 


Przedziaty kottowe 


typ 

moc, KM 

dlugosc, m 

szerokosc, m 

wysokosc, m 

powierzchnia, m 2 

„Chidori" 

11300 

14,0 

5,2 

4,2 

72 

„0tori" 

20000 

17,0 

6,1 

4,6 

103,2 


nia pracuj^cych na jedn^ przekladni?. 
Na torpedowcach tego typu byla jedna 
turbina pr?dkosci kr^zowniczej sprz?- 
zona przekladni^ z turbin^ sredniego 
cisnienia lewego zespolu. W standar- 
dowym trybie pracy temperatura pary 
poruszaj^cej turbiny wynosila 330°C, 
a jej cisnienie - 20 atm. 

Kotly 

2 opalane mazutem kotly typ Kam- 
pon „Ro-go” (roznych modeli w jed- 
nostkach typu „Chidori” i „Otori”) 
z przegrzewaczami pary zlokalizowa- 
no w 2 przedzialach kotlowych. Byly 
one wyposazone w system bezposred- 
niego nadmuchu do paleniska w za- 
kryt^ oslon?, za pomoc^ dmuchawy 
powietrza. Jak juz mowilismy, wytwa- 
rzaly one par? o wyzszych parametrach 
niz na okr?tach wczesniejszych projek- 
tow. W zwi^zku z tym kotly i ruroci^- 
gi byly zmodyfikowane z uwzgl?dnie- 
niem wyzszego cisnienia roboczego 
i temperatury pary. Kanaly spalin ko- 
tlow wchodziiy do jednego komina. 


wynosila 11 000 KM dla typu „Chido- 
ri” i 19 000 KM dla typu „Otori”. 

W praktyce silownie torpedowcow 
byly w stafiie uzyskiwac faktyczn^ moc 
wyzsz^ od planowanej przez konstruk- 
torow. Przykladowo, torpedowiec Ma- 
nazuru na probach w ruchu uzyskal 
11 950 KM, a srednia moc silowni jedno- 
stek typu „Otori” wyniosla 19 097 KM. 

Maksymalna pr?dkosc silnie prze- 
ci^zonych okr?tow typu „Chidori” 
okazala si? jednak nizsza od projek- 
towanej. Nie bacz^c na osi^gni^t^ na 
probach odbiorczych wi?ksz^ moc niz 
projektowana, nie byly one w stanie 
uzyskac nie tylko projektowanej pr?d- 
kosci 30 w?zlow, ale nawet oficjalnie 
wskazanej pr?dkosci 28 w?zlow. Sred¬ 
nia maksymalna pr?dkosc tych torpe¬ 
dowcow si?gn?la raptem 27,9 w?zla. 

Ze znacznie mocniejszymi silow- 
niami mniej przeci^zonych okr?tow 
typu „Otori” nie bylo juz takich pro- 
blemow - ich srednia pr?dkosc byla 
wyzsza od projektowanej 30,5 w?zla 
i wynosila 31,19 w?zla. 


i generator wysokopr?zny o mocy 25 
kW. Na typie „Otori” proporcje byly 
odwrotne: turbogenerator o mocy 60 
kW i 2 generatory wysokopr?zne po 
25 kW. Poza tym, torpedowce obu ty- 
pow mialy po 2 generatory pomocnicze 
o mocy po 2 kW. 

W charakterze rezerwowych zrodel 
pr^du sluzyly baterie akumulatorow. 
Na typie „Chidori” bylo 8 kompletow 
po 4 ogniwa model 3. Wszystko wska- 
zuje, ze analogiczn^ liczb? akumulato¬ 
row mialy takze okr?ty typu „Otori”. 

Zasi?g i zapas paliwa 

Nie bacz^c na niewielkie gabaryty, 
torpedowce dysponowaly dostatecznie 
duz^ ilosci^ paliwa, ktore winno za- 
pewnic im niezly zasi?g projektowany 
- odpowiednio 3000 Mm przy pr?dko- 
sci 14 w?zlow dla typu „Chidori” oraz 
4000 Mm przy 14 w?zlach dla typu 
„Otori”. Rzeczywisty calkowity zapas 
paliwa byl mniejszy: 115,05 t wobec 
120 t wg projektu dla typu „Chidori”, 
a 242,741 wobec 2451 dla typu „Otori”. 

Nie przeszkadzalo to jednak jed- 
nostkom typu „Otori” osi^gn^c rze¬ 
czywisty zasi?g 4991 Mm przy 14 w?- 
zlach, prawie o 25% przekraczaj^c 
planowan^ wielkosc. 

Fot. Domena publiczna 


Moc i pr?dkosc 

Zgodnie z projektem maksymal¬ 
na sumaryczna moc silowni na dwoch 
walach przy 520 obrotach na minut? 

Torpedowiec Kasasagi podczas prob sttowni 


Mechanizmy pomocnicze 

System elektroenergetyczny torpe¬ 
dowcow typu „Chidori” obejmowal 
2 turbogeneratory o mocy po 55 kW 

zatoce Osaka, styczen 1937 roku. 
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Dwie fotografie wykonane z poktadu Kiji, b$dqcego w sktadzie 11 
Dywizjonu Torpedowcow, 8 pazdziernik 1937 roku. 

U gory: zakoriczenie rufy z rolkami dla obshigi tratu (parawanu). 


Z prawej: widok na srodkow^ cz$sc poktadu, widoczna ostona 
wyrzutni torped, tory dia zatadunku torped i rufowa nadbudowka. 

Fot.„Maru Special" 



Sruby nap^dowe i stery 

Torpedowce obu typow mialy po 
2 sruby nap^dowe (o srednicy 2 m) 
i jednym sterze zrownowazonym (po- 


wierzchnia 2,33 m 2 na typie „Chidori” 
i 3,874 m 2 na typie „Otori”). 

Podobnie jak to mialo miejsce 
w przypadku innych japonskich jed- 


nostek torpedowych, ster mial 2 nap$- 
dy - elektrohydrauliczny i r^czny. 

Systemy i urzadzenia okrgtowe 

Urz^dzenia kotwiczne i cumownicze 

Urzqdzenia systemu kotwicznego 
torpedowcow typu „Chidori” po mo- 
dernizacji obejmowaly: 2 walcowane 
kotwice (prawq. o masie 604 kg i lew^ 
o masie 602 kg) i jednq. kotwic^ do ha- 
mowywania (stop-anker) o masie 207 
kg. Dlugosc lancuchow kotwicznych 
(kaliber 25 mm) wynosila 250 m - 10 
- 25-metrowych odcinkow. Na pokla- 
dzie dziobowym usytuowana byla po- 
jedyncza elektrohydrauliczna wci^gar- 
ka kotwiczna. 

Na wi^kszych torpedowcach typu 
„Otori” obie kotwice mialy masy po 
693 kg, a stop-anker - 224 kg. Solid- 
niejsze (kaliber 27 mm) byly rowniez 
lancuchy kotwiczne. 

Pokladowy sprz^t plywaj^cy 

Zgodnie z projektem torpedow¬ 
ce typu „Chidori” powinny dyspo- 
nowac jednym 6-metrowym kutrem 
motorowym, dwoma 5,5-metrowymi 
kutrami wioslowymi i 6-metrow^ lo- 
dziq. roboczq. Bye moze, poczqtkowo 
wlasnie takie srodki plywajqce znajdo- 
waly siq na pokladach jednostek tego 
typu. Wi^kszq. cz^sc swojej sluzby tor¬ 
pedowce dysponowaly jednym 6-me- 
trowym kutrem motorowym, dwoma 
6-metrowymi wioslowymi kutrami ra- 
tunkowymi i jednq 6-metrowq szalu- 
pq roboczq. Wszystkie srodki plywa- 
jq.ee rozmieszczono na zurawikach na 
obu burtach okr^tu nad gornym po- 
kladem w rejonie komina. Patrz^c od 
dziobu pierwsze byly 6-metrowe ku- 


Torpedowiec Otori na kotwicy. Z lewej burty widoczna czqsc dziobu okr$towego kutra 
motorowego z charakterystyczn^ formq cz^sci dziobowej. Fot.„Maru Special" 
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try wioslowe, a za nimi na prawej bur- 
cie kuter motorowy, a na lewej - robo- 
cza szalupa. 

Na torpedowcach typu „Otori” sklad 
pokladowych srodkow ptywaj^cych 
zostal nieco zmieniony - jeden 6-me- 
trowy kuter wioslowy zostal zamie- 
niony na 6-metrowy kuter motorowy. 
Teraz jako pierwsze od dziobu byly ku- 
try motorowe, kuter wioslowy zostal 
umieszczony za nim na prawej burcie, 
a szalupa robocza - na lewej. 

Bye moze w czasie wojny stosowane 
byly rowniez inne warianty kompleto- 
wania okr?towych srodkow plywaj^- 
cych. 

Maiowanie 

Malowanie torpedowcow nie od- 
roznialo si? od generalnych zasad ma- 
lowania okr?tow torpedowych flo- 
ty japonskiej. Nadburcie, nadbudowki, 
metalowe poklady i stanowiska artyle- 
ryjskie byly calkowicie malowane far- 
b$ ciemno-szar^. Przy tym na burtach 
w dziobowej cz?sci zaznaezano numer 
dywizjonu, w ktorego sklad wchodzil 
torpedowiec, a w centralnej cz?sci - na- 
zw? okr?tu, pisan^ (od prawa w lewo) 
duzymi literami alfabetu Katakana. 
Nazwa byla rowniez dublowana na za- 
okr^gleniu rufy - jednak juz literami 
alfabetu Hiragana. Wszystkie te napisy 
byly koloru bialego z niewielk^ ciem- 
n<| „obwodk^”. Cz?sc pokladu dzio- 
bowego (od falochronu do kraw?dzi 
sci?cia) i gorny poklad (od przedniej 
scianki nadbudowki rufowej do sza- 
lupowych strzalek na pokladzie rufy) 
pokryta byla linoleum koloru czerwo- 
no-br^zowego. Podwodn^ cz?sc kadlu- 
ba malowano w kolorze ciemno-czer- 
wonym. Gorn^ cz?sc komina i maszt 
glowny malowano na czarno. Wkm-y 
plot, i automatyezne dziala nie byly 
malowane i posiadaly barw? utlenia- 
nego metalu. Zaglowe tenty, oslony po- 
mostow i pokrowce dzial, wyrzutni tor¬ 
pedowych, szalup czy przyrz^dow byly 
w kolorze bialym lub jasno-szarym. 

W odroznieniu od niszczycieli, tor¬ 
pedowce nie mialy na kominach ozna- 
czenia wskazuj^cego porz^dkowy nu¬ 
mer okr?tu w dywizjonie - zwykle 
byly to biale pasy. Ze wszystkich foto- 
grafii torpedowcow, znajduj^cych si? 
w dyspozycji autora, tylko na zdj?ciu 
Kiji z roku 1947 mozna dostrzec pasy 
na kominie. Z uwagi na fakt, ze dywi- 
zjon torpedowcow rozformowano jesz- 


cze w roku 1942, oznaezenie to nie ma 
do niego zadnego odniesienia. 

Po wybuchu wojny na Pacyfiku de- 
maskuj^ce okr?t i ujawniaj^ce tajne in- 
formaeje nuipery dywizjonow i na- 
zwy okr?tow zamalowano - mialo to 
miejsce nie wczesniej niz wiosn^-latem 
1942 roku), dokladna data nie jest au- 
torowi znana. Blizej konca wojny tor¬ 
pedowce stracily rowniez pokrycie li¬ 
noleum na pokladach. 

Kari jeszcze do konca 1942 roku 
z iniejatywy dowodey otrzymal ma¬ 
lowanie maskuj^ce, a obraz gornych 
kondygnaeji nadbudowek zostal znie- 
ksztalcony za pomoc^ pomalowanego 
na szaro brezentu, rozmieszczonego na 
stalowych linkach. Mozliwe, ze w cza¬ 
sie wojny kamuflaz posiadaly rowniez 
i inne torpedowce. 

Po wojnie w czasie sluzby w cha- 
rakterze jednostki do przewozu repa- 
triantow do Japonii Kiji mial nazw?, 
wypisan^ na burtach w rejonie dzio¬ 
bowej nadbudowki bialymi lacinski- 
mi literami drukowanymi. Takze na 
jego burtach w rejonie nadbudow¬ 
ki dziobowej miala znajdowac si? na- 
malowana japonska flaga panstwowa. 
W gornej cz?sci komina okr?t nie- 
mal do samego momentu przej?cia go 
przez Zwi^zek Radziecki mial 2 lub 
3 biale pasy - bye moze pozostalosc 
oznaezenia taktyeznego czasow woj¬ 
ny. Przed przekazaniem ZSRR Kiji 
zostal starannie pomalowany ciem- 
no-szar^ farb^, jedynie szczyt komi¬ 
na pozostawal czarny. 

Brak jest wiarygodnych informa- 
cji na temat malowania okr?tu-celu 
CL-27. Przez analogi? z innym japon- 
skim okr?tem w skladzie WMF ZSRR 
- CL-24 - mozna uznac, ze CL-27 byl 
malowany farb^ ciemno-szar^, mial 
bialy komin z czarnym szczytem, biale 
oslony z tkaniny na mostach oraz bia¬ 
le literowo-cyfrowe oznaezenie cz?sci 
dziobowej. 

Zaloga 

W odroznieniu od licznych innych 
okr?tow, na torpedowcach po moder- 
nizaeji (w czasie prac usprawniaj^- 
cych) stan zalogi nie wzrosl, a zostal 
zmniejszony. O ile w mysl projektu 
zaloga jednostek typu „Otori” liezyla 
129 ludzi (6 oficerow, 2 oficerow sluzb, 
2 chor^zych, 34 podoficerow i 85 ma- 
rynarzy), to po przeprowadzeniu mo- 
dernizaeji ograniezono go do 120 lu¬ 


dzi, w tym 6 oficerow, 2 oficerow sluzb, 

2 chor^zych, 28 podoficerow i 82 ma- 
rynarzy. Analogiczny stan zalogi po 
modernizaeji mialy takze torpedowce 
typu „Chidori”. 

Wojna z Chinami spowodowala nie- 
znaezne zwi?kszenie etatow, a w 1941 
roku etatowa obsada torpedowcow 
byla taka, jak przedstawiono to w ta- 
beli. Z nieznanych przy tym przyezyn 
etat okr?tow typu „Otori” wzrosl bar- 
dziej niz w typie „Chidori” 

W czasie wojny o Wielk^ Wschod- 
ni^ Azj? liczebnosc zalog na pokla¬ 
dzie wzrosla jeszcze bardziej. Na torpe- 
dowcu Kari jesieni^ 1942 roku zaloga 
liezyla juz okolo 190 ludzi, a pozniej 
powinna ona wzrosn^c jeszcze bar¬ 
dziej wskutek instalacji dodatkowego 
uzbrojenia plot., pop i sprz?tu radio- 
technicznego. Nawet usuni?cie z okr?- 
tow jednego z dzial kal. 120 mm nie 
moglo skompensowac wzrostu liczeb- 
nosci zalogi, bowiem 9 „zaoszcz?dzo- 
nych” marynarzy wystarezylo raptem 
na 3 pojedyneze automatyezne dziala 
kal. 25 mm. Na pokladzie wspomnia- 
nego Kari w chwili zatoni?cia w roku 
1945 znajdowalo si? jedynie 186 ludzi, 
co oznaeza, ze Japonczycy w jakis spo- 
sob dali sobie rad? z „przeludnionymi” 
torpedowcami. 

Warunki bytowe 

Mimo niewielkich gab ary tow, pro- 
jektanci zdolali zapewnic dostatecz- 
nie komfortowe rozmieszczenie za¬ 
logi. Oficerowie (w tym d-ca okr?tu 
i d-ca dywizjonu, o ile znajdowal si? 
na pokladzie) dysponowali pojedyn- 
czymi i wieloosobowymi kabinami, 
wlasn^ mes^ - wszystkie te pomiesz- 
czenia znajdowaly si? pod pokladem 
dziobowki. Oficerowie sluzb i chor^- 
zowie posiadali wspoln^ kabin?, razem 
z mesq. w cz?sci rufowej. Podoficero- 
wie i marynarze zostali rozmieszczeni 
w 4 kubrykach, z ktorych 2 znajdowa¬ 
ly si? w cz?sci dziobowej, a 2 w cz?sci 
rufowej. W swietle opowiesci o „okrop- 
nych warunkach bytowych” japonskich 
okr?tow warto szczegolnie zaznaezye, 
ze przy 119 „etatowych” podoficerach 
i marynarzach, kubryki torpedowcow 
typu „Otori” dysponowaly miejscami 
dla 125 ludzi - zatem mialy nawet nie- 
wielk^ rezerw?. 

Okr?ty mialy dobrze wyposazony 
kambuz, 2 laznie i 3 sanitariaty (oficer- 
ski i 2 zalogowe). Dysponowaly row- 


38 


Nr 145 (5/2017) • OKRijTY WOJENNE 








Japoriskie torpedowce typow„Chidori" i„Otori 


niez specjalnie wyposazonym punk- 
tem medycznym (w cz?sci rufowej), nie 
bylo jednak etatowego personelu me- 
dycznego. W dywizjonie torpedowcow 
byl tylko jeden oficer medyczny i jeden 
podoficer, wzgl?dnie marynarz - sani- 
tariusz. Tym samym pomocy medycz- 
nej na pokladzie udzielal najcz?sciej 
nieetatowy sanitariusz lub podoficer 
innej specjalnosci. 

Warto zaznaczyc, ze powyzsza sy- 
tuacja byla typowa i dla niszczycieli ja- 
ponskiej floty, ktore mialy zdecydowa- 
nie liczniejsze zalogi. Rzecz w tym, ze 
podstaw^ organizacyjn^ zespolow tor- 
pedowych floty Japonii maj^cych eta¬ 
towego lekarza, byl wlasnie dywizjon, 
w'ktorego sklad wchodzily zwykle 
4 niszczyciele b^dz torpedowce. Tylko 
w przypadku, gdy niszczyciel czy tor- 
pedowiec nie wchodzil w sklad dywi- 
zjonu, mogl on miec etatowego oficera 
medycznej sluzby i etatowego oficera 
sluzby kwatermistrzowskiej. 

Zgodnie z planem roku 1949 etat 
niszczyciela Wnimatielnyj (eks-iCz- 
ji ) mial liczyc 173 ludzi: 11 oficerow, 
9 podoficerow i 153 marynarzy. Tak 
znaczny wzrost stanu zalogi zmusil 
by do jej sciesnienia. Zaloga nieuzbro- 
jonego CL-27 byla oczywiscie niepo- 
rownanie mniejsza, jednak autor nie 
dysponuje precyzyjnymi danymi o jej 
liczebnosci. 

Kadra oficerska okr?tow 

Niestety autor nie dysponuje dosta- 
teczn^ liczb^ zrodel dla szczegolowej 
analizy kadry oficerskiej torpedow¬ 
cow, nie mowi^c juz o podoficerach 
czy marynarzach. Z posiadanych da- 
nych wynika jednak, ze na torpedowce 
nie trafiala zwykle oficerska elita. Stcjd 
tez wsrod zalog wysoki procent ofice¬ 
row rezerwy i oficerow sluzb awanso- 
wanych z nizszych stopni. Co wi?cej, 
juz w lipcu 1942 roku oficer rezerwy 
zostal dowodcy jednego z torpedow¬ 
cow (Manazuru) - rzecz niewyobra- 
zalna, w przypadku niszczyciela. Od 
roku 1943 wyznaczanie oficera rezer¬ 
wy jako dowodcy torpedowca przy- 
bralo masowy charakter. Mozna zalo- 
zyc, ze duzy procent rezerwistow byl 
charakterystyczny takze dla podoficer- 
skiej kadry torpedowcow. 

Dla zrozumienia tego, jak wygl^- 
dal oficerski sklad zalog torpedowcow 
w czasie wojny, ciekawym zrodlem sq 
wspomnienia jednego z dowodcow 


Kari y kpt. Mori, w ktorych opisuje on 
swoich podwladnych jesieni^ 1942 
roku, gdy przej^l dowodzenie torpe- 
dowcem. 

Sam dowodca Kariy urodzony w pre- 
fekturze Saga (wyspa Kiusiu na po- 
ludniu Japonii) kpt. Mori Sakae byl 
kadrowym oficerem z 63 rocznika ab- 
solwentow Szkoly Wojenno-Morskiej 
w Etajima. W chwili swego awansu byl 
najmlodszym wsrod dowodcow torpe¬ 
dowcow i zgodnie z zasadami japon- 
skiej floty mogl bye w pelni uznany za 
yykadrg perspektywieznq”. 

Starszy z oficerow i faktyeznie zast?p- 
ca dowodcy -por., pozniej kpt. rezer¬ 
wy Sakamoto Masanobu - byl o 3 lata 
starszy od Mori. Ukonczyl Szkoly Mor- 
skq. w Tokio i pracowal na statkach ar- 
matora „Nippo Yusen Kaisha” znane- 
go z surowej dyscypliny. W rezultacie, 
Sakamoto „prowadzil’ okr?t zelazn^ 
r?k§ (stala kontrola utrzymania okr?- 
tu w nalezytym porz^dku byla obo- 
wi^zkiem wlasnie starszego oficera) 
i mlody dowodca pocz^tkowo mial 
z nim trudnosci, dopoki podwladny, 
nie uznal w koncu kompeteneji swego 
zwierzchnika. 

Starszym artylerzyst^ okr?tu byl ppor. 
Ozaki. Do czasu mobilizaeji, podob- 
nie jak Sakamoto, pelnil sluzby we flo- 
cie handlowej, tyle tylko, ze na statkach 
armatora „osaka Shosen Kaisha” wyroz- 
niaj^cego si? bardzo liberaln^ dyscypli- 
n^ - co odpowiadalo jego charakterowi. 
Otwarty, wesoly i dobroduszny, byl du- 
sz 4 calej zalogi. Niestety jego przygoto- 
wanie artyleryjskie ograniczalo si? jedy- 
nie do przyspieszonych kursow czasow 
wojny, po ktorych trafil od razu na Karl 
W tej sytuacji pocz^tkowo bylo mu nie- 
latwo uporac si? ze swymi obowi^zka- 
mi, jednak Mori wykazal cierpliwosc 
wiedz^c, ze to nie wina Ozaki, a systemu 
przygotowania, ktory przysylal na okr?t 
niedouezon^ osob?. 

Szefem dzialu mechanicznego byl 
doswiadezony oficer sluzby, ktory 
przesluzyl w japonskiej flocie cesar- 
skiej nie jeden rok. Wsrod jego pod¬ 
wladnych byl ppor. (mechanik) rezer¬ 
wy Ookubo, ktory przyszedl z floty 
handlowej. Mimo swej mlodosci, zy- 
skal szacunek podwladnych swoj$ pra- 
cowitosci^ i trzezwosci^ oceny. 

Dzialem nawigacyjnym dowodzil 
ppor. sluzby Horiba. Byl dobrym ofi¬ 
cerem, ale mial bardzo nieszcz?sliwy 
dla marynarza mankament - silnie 


cierpial na chorob? morsk^. Dlate- 
go pozniej przeniesiono go do jedne¬ 
go z brzegowych oddzialow lotnictwa 
morskiego. 

Za uzbrojeni torpedowe i tralowe 
torpedowca odpowiadal ppor. sluz¬ 
by Hotta, czlowiek wesolego nastroju, 
ktorego nie moglo zachwiac nawet nie- 
przyjacielskie bombardowanie. 

Poza tym w sklad zalogi torpedow¬ 
ca wchodzilo jeszcze kilku podporuez- 
nikow i chor^zych sluzby, a takze 2 ab- 
solwentow uniwersytetu - ppor. sluzby 
kwatermistrzowskiej i medycznej, kto¬ 
rych wl^czono w sklad zalogi dlatego, 
torpedowiec operowal samodzielnie, 
a nie wchodzil w sklad dywizjonu. 

Dowodcy torpedowcow i dywizjonow 
torpedowcow 

Dowodcami torpedowcow wyzna- 
czano oficerow w stopniu kapitana 
(w wi?kszosci przypadkow) lub kmdr 
ppor. Autor zna tylko jeden przypadek, 
gdy torpedowcem dowodzil kmdr por., 
przy czym rownoczesnie dowodzil on 
wi?kszym okr?tem. We flocie japon- 
skiej uwazano za normalne wyznacza¬ 
nie jednego oficera do dowodzenia kil- 
koma jednostkami, o ile jedna z nich 
nie byla w stanie gotowosci bojowej. 
Wi?kszosc oficerow, obejmuj^cych do¬ 
wodzenie torpedowcem, wczesniej pel- 
nila sluzb? dowodcy dzialu bojowego 
na okr?tach torpedowych. Stanowi- 
sko dowodcy torpedowca byla dla nich 
zwykle ostatnim stopniem przed obj?- 
ciem dowodzenia niszczycielem. Przy 
tym, zwykle dawni dowodcy torpe¬ 
dowcow obejmowali pod sw^ komend? 
niszczyciele starszyeh typow, a dopie- 
ro pozniej przenoszono ich na nowo- 
czesniejsze jednostki. Dla wi?kszosci 
z nich stanowisko dowodcy niszczy¬ 
ciela bylo szczytem kariery. Byli wsrod 
dowodcow torpedowcow takze i pod- 
wodnicy, ktorzy „wynurzali si?” chwi- 
lowo, by podowodzic torpedowcem, po 
czym zwykle wracali na okr?ty pod- 
wodne. 

Wsrod dowodcow torpedowcow 
trafiali si? rowniez oficerowie, kto¬ 
rzy ukonczyli kurs Akademii Wo¬ 
jenno-Morskiej i mogli trafic na pre- 
stizowe stanowiska w Ministerstwie 
Marynarki lub sztabach. Wg posia¬ 
danych przez autora informaeji, naj- 
bardziej „utytuowanym” okr?tem 
wsrod torpedowcow byl z jakis wzgl?- 
dow Kasasagi. Jego kariera nie wyroz- 
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Etatowa obsada zalogi torpedowcow, 1941 rok 

Stanowisko 

Stopieri wojskowy 

Typ„Chidori" 

Typ„0tori" 

dowodca okr^tu 

kmdr ppor. / kpt. 

1 

1 


kpt. / por. / ppor. 

1 

2 


por. / ppor. 

ft 

1 


kpt /por./ ppor. (mechanik) 

1 

1 


por./ppor. (mechanik) 

1 

1 


por. / ppor. (sluzby) 

1 

1 


por./lppor. (sluzby) (mecha n i k) 

1 

1 


chor. 

1 

1 


chor. (mechanik) 

1 

1 


podof. 

15 

17 


podof. (mechanik) 

12 

12 


podof. (sluzba remontowa) 

'l 

1 


podof. (sluzba kwat.) 

2 

2 


mar. 

39 

42 


mar. (mechanik) 

38 

39 


mar. (sluzba remontowa) 

1 

1 


mar. (sluzba kwat.) 

4 

4 

ogotem: 




oficerow 
(w tym sluzby) 


8(2) 

8(2) 

chor^zych 


2 

2 

podoficerow 


30 

32 

marynarzy 


82 

86 

tqcznie 


122 

128 


niala si$ niczym specjalnym, jednak 
z 8 dowodcow - jeden trafil do Mini- 
sterstwa Marynarki, jeden - do szta- 
bu flotylli niszczycieli, jeden zostal 
instruktorem w Szkole Torpedowej, 
a kolejny (Hasiguti Momozi) dosluzyl 
si$ stopnia kadm. Wojennomorskich 
Sit Samoobrony Japonii i byl dowod- 
flotylli eskortowej (jednego z pod- 
stawowych komponentow Japonskich 
Morskich Sil Samoobrony). Bye moze, 
do wysokich stopni w powojennych 
Silach Samoobrony Japonii mogli do- 
sluzyc rowniez i inni dawni dowod- 
cy torpedowcow, lecz niewielu z nich 
przezylo wojn$. 

Dowodcy dywizjonow torpedowcow 
(wszyscy w stopniu kmdr por.) przy- 
chodzili zwykle na to stanowisko po 
dowodzeniu niszczycielem lub po sluz- 
bie jako zast^pca dowodcy kr^zowni- 
ka. Byl to dla nich etap do uzyskania 
stanowiska dowodcy dywizjonu nisz¬ 
czycieli. 

Warto przesledzic zmian$ odniesie- 
nia kierownictwa japonskiej floty do 
torpedowcow na przykladzie biografii 
dowodcow 21 Dywizjonu Torpedow¬ 
cow, skladaj^cego si§ z okr^tow typu 
„Chidori”, ktore weszly do sluzby jako 
pierwsze z torpedowcow. 


Pierwszy dowodca dywizjonu kmdr 
por. Hashimoto Shintaro, nalezal do 
yykadr perspektywicznych”: 43 w ran- 
kingu 118 oficerow absolwentow 41 
roeznika Szkoly Wojenno-Morskiej 
w Etajima, mial za sobej. ukonezenie 
kursu Akademii Wojenno-Morskiej. 
Oba te czynniki (wysoka pozyeja ran- 
kingu i ukonezenie Akademii) dawa- 
ly oficerowi atut w przebiegu sluzby 
- w tym przy skierowaniu do Morskie- 
go Sztabu Generalnego. Do MSzG co 
prawda Hashimoto nie trafil, ale w li- 
stopadzie 1943 roku obj^l dowodztwo 
5 Dywizji, skladaj^cej siq z ci^zkich 
kr^zownikow - w nieoficjalnej hierar¬ 
chy floty, wyzej moglo bye tylko do- 
wodzenie dywizji okr^tow liniowych. 
15 pazdziernika 1944 roku zostal 
awansowany do stopnia wiceadmira- 
la, co otwarlo jeszcze szanse na dowo- 
dzenie flot^. Swojej floty wadm. Ha¬ 
shimoto nie otrzymal, gin^c 16 maja 
1945 roku w Ciesninie Malakka wraz 
ze swym flagowcem, ci^zkim kr^zow- 
nikiem Haguro y zatopionym torpeda- 
mi brytyjskich niszczycieli. 

Warto zaznaezye, ze Hashimoto nie 
zostal uznany winnym katastrofie To- 
mozuru i odsluzyl do corocznej rota- 
cji personelu floty w koncu roku. Za- 


st^pil go, jak to zwykle praktykowano 
w japonskiej flocie absolwent nast^p- 
nego, 42 roeznika kmdr por. Isaki Sun- 
zi. W uczelni byl lepszy od Hashimoto 
- uzyskuj^c 27 lokat£ wsrod 117 absol¬ 
wentow. Co prawda, nie trafil do Aka¬ 
demii, co jednak nie przeszkodzilo mu 
zostac admiralem rok po Hashimo¬ 
to. Za to swoj zespol obj^l pod komen- 
dq wczesniej niz Hashimoto - w styez- 
niu 1943 zostaj^c dowodcy legendarnej 
w tym czasie 2 Flotylli Niszczycieli, 
wczesniej kierowanej przez bohatera 
bitwy pod Tassafaronga kadm. Tana¬ 
ka Raizoo. Kto wie, jak potoezyla by siq 
kariera Isaki, gdyby nie zgin^t wraz ze 
swym flagowcem, lekkim kr^zowni- 
kiem Jintsu w nocy 13 lipca 1943 roku 
w czasie bitwy pod Kolombangara. 

A oto i trzeci dowodca 21 DMM, nie- 
oczekiwanie wyznaczony nie w kori- 
cu, lecz na pocz^tku 1935 roku. Nalezal 
nie do 43, ale do 40 roeznika i w zaden 
sposob nie pasowal do elity - kmdr por. 
Kanemasu Jesio byl dopiero na 107 lo- 
kacie wsrod 144 absolwentow. Z du- 
zych jednostek powierzono mu jedynie 
lekki kr^zownik Oi, ktorym dowodzil 
przez 9 miesi^cy na przelomie lat 1940- 
1941. Kanemasu zostal odstawiony 
w stan spoczynku ze wzgl^du na wiek 
w roku 1943, bez stopnia admiralskie- 
go. Otrzymal go niedlugo przed swo- 
jq. smierci^ 17 lutego 1944 roku wraz 
z baz^ okr^tow podwodnych Rio de Ja¬ 
neiro Maru y ktorej dowodztwo obj^l 
po powrocie ze stanu spoczynku - do- 
wodcami mobilizowanych cywilnych 
statkow cz^sto zostawali oficerowie 
floty w stanie spoczynku. 

Ostatni dowodcy dywizjonu nie na- 
lezeli do nieudaeznikow, choc gwiazd 
z nieba nie osi^gali: Ban Masami (zgi- 
n^l, dowodz^c okr^tem liniowym 
Fuso w bitwie w Ciesninie Surigao 25 
pazdziernika 1944 roku) mial 58 lo- 
kat$ wsrod 117 absolwentow 42-rocz- 
nika, Araki Tsuto - 45 lokata wsrod 
89 absolwentow 45-rocznika, Koni- 
shi Kaname (zgin^l, dowodzq.c lotni- 
skowcem UnryUy zatopionym przez 
amerykanski okr^t podwodny 19 
grudnia 1944 roku) - 60 lokata wsrod 
95 absolwentow 44-rocznika. Waki- 
ta Kintiro, okazal siq lepszy - mial lo- 
kat£ 60 na 171 absolwentow 48-rocz- 
nika, jednak szczegolnej kariery nie 
zrobil. Z nich wszystkich tylko Ara¬ 
ki ukonczyl Akademi^, jednak swo- 
jego dywizjonu nie otrzymal, kon- 
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cz^c sluzb§ we flocie prac^ badawcz^ 
i w charakterze wykladowcy. Jedynie 
Tatibana Masao, dowodz^cy dywizjo- 
nem przed Araki, ukazal siq z lepszej 
strony: mial 19 lokat$ wsrod 89 ab- 
solwentow 45-rocznika. Nawet on nie 
rozwin^l dobrej kariery, nie udal mu 
siq nawet zostac admiralem, a szczy- 
tem jego kariery na morzu stalo siq 
dowodzenie dywizjonem niszczycieli 
(w koncu wojny sluzyl w 1 Dowodz- 
twie Konwojowym). 

Zdaniem autora, ten przyklad wska- 
zuje ewidentnie na pogorszenie jakosci 
dowodcow w zaleznosci od stosunku 
kierownictwa do torpedowcow. Gdy 
ci ostatni prezentowali „mini-niszczy- 
ciele”, dowodzenie dywizjonem jed- 
nostek obj^l »per$pektywiczny” Hashi- 


moto. Zast^pil go (sify inercji) rowniez 
„per$pektywiczny ” Isaki, jednak poz- 
niej przemysleli i postanowili, ze dla 
takich jednostek , jakimi staly siq tor¬ 
pedowce typu „Chidori” po pracach 
modernizacyjnych, ewidentnie szko- 
da »perspektywicznych ” oficerow, dla- 
tego wyznaczono Kanemasu. teori$ 
potwierdza fakt, ze pierwszy dowod- 
ca 1 DMM kmdr por. Niimi Kazuta- 
ka, byl rowniez z tego samego 40-rocz- 
nika, co Kanemasu, jednak zakoriczyl 
szkol$ z jeszcze gorsz^ lokat^ - 126 na 
144 absolwentow. Rowniez dalsza jego 
kariera bardzo przypominala kariery 
Kanemasu. 

Trzeba sprawiedliwie przyznac, ze 
pozniej „negatywne przegi^cie” w wy- 
znaczaniu dowodcow dywizjonu tor¬ 


pedowcow zostalo przerwane i na 
stanowisko zwykle nominowano ofi¬ 
cerow nie szczyc^cych siq szczegolny- 
mi osiq.gni$ciami, ale tez nie posiadajq.- 
cych szczegolnych brakow. 

Jeszcze jeden moment, na ktory 
trzeba zwrocic uwag$, to stopien strat 
wsrod dowodcow dywizjonow. Z 17 
znanych autorowi oficerow dowo- 
dz^cych dywizjonami torpedowcow, 
w czasie wojny na Pacyfiku zgin^lo 
w walce 12, a kolejny zmarl na sluzbie. 
Przy tym wi^kszosc strat miala miejsce 
w roku 1944. 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z j^zyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobanski 


Podstawowe parametry torpedowcow 

Typ okr§tu 

„Chidori"(F46) 

„0tori"(F47) 


wg projektu 

rzeczywiscie 

wg projektu 

rzeczywiscie 

Wypornosc na probach 

615 

772,189 

1020,3 

1011,9 

Wypornosc petna 

715 

819,442 

1124,3 

1115,235 

Dtugosc mi^dzy pionami 

77,5 

77,5 

83 

83 

Dtugosc maks. 

82 

82 

88,5 

88,5 

Dtugosc w linii wodnej (przy wypornosci na probach) 

79 


84,85 

86,17 

Szerokosc maks. 

7,4 

7,4 



Szerokoscw linii wodnej (przy wypornosci na probach) 



8,85 

8,332 

Wysokosc kadtuba (do gornego poktadu) 

4,4 

4,4 

4,85 

4,85 

Wysokosc nawodnej burty: 





w cz§sci dziobowej 

6 

5,69 

5 

5,019 

w cz^sci rufowej 

2,5 

2,208 

2,4 

2,219 

na srodokr^ciu 

2,4 

2,099 

2,09 

2,009 

Zanurzenie dziobu (przy wypornosci na probach) 

2 

2,31 

2,758 

2,741 

Zanurzenie rufy (przy wypornosci na probach) 

2 

2,292 

2,958 

2,941 

Srednie zanurzenie (przy wypornosci na probach) 

2 

2,301 

2,858 

2,841 

Srednie zanurzenie (przy petnej wypornosci) 

2,215 

2,41 

3,063 

3,028 

Zapas paliwa (przy petnej wypornosci) 

120 

115,05 

245 

242,74 

Zasi^g (przy pr^dkosci krqzowniczej, w) 

3000 (14) 


4000 (14) 


Maksymalna pr§dkosc,w 

30 

27,9 

30,5 

31,19 

Moc na watach, KM 

11000 


19000 

19097 

Uzbrojenie artyleryjskie 

1x1, lxll-127 mm 

3x1-120 mm 

3x1-120 mm 

3x1-120 mm 

Uzbrojenie plot. 

1x1-12,7 mm 

lxl-13,2 mm 

1x1-40 mm 

lxll-25 mm 

Uzbrojenie torpedowe 

2x11-533 mm 

lxll-533 mm 

Ixlll — 533 mm 

lxlll-533 mm 

Pozostate uzbrojenie 

2 mbg, 1 zbg, 

18 bg 

2 mbg, 1 zbg, 18 bg 

1 mbg, 6 zbg, 

18 bg 

1 mbg, 6 zbg, 18 bg 

Liczebnosc zatogi, osob 

129 

120 

129 

120 

Uwagi: Dane projektowe typu„0tori" podane po korekcie projektu w rezultacie katastrofy Tomozuru. 

Rzeczywiste parametry obu typow po zakoriczeniu wszystkich robot wzakresie napraw mankamentow ich konstrukcji. 
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Sekcja Virkki finskiej marynarki 
wojennej na estonskieh wodach 
od sierpnia da wrzesnia 1941 r. 

Arvo Lennart Vercamer (USA) 


W czasie trwania II wojny swiatowej 
finskie sily zbrojne braly udzial w wie- 
lu operacjach specjalnych. Ich udzial 
w zaj^ciu nalez^cej do Estonii wyspy 
Muhu z pewnosci^ nalezy do jednych 
z najbardziej wyj^tkowych. 

Znaczenie estonskieh wysp zwro- 
cilo uwag£ autorow niemieckich pla- 
now militarnych juz w 1917 r. Jesieni^ 
tego roku Niemcy rozpocz^li przeciw- 
ko nim operaeji desantow^. Jej celem 
bylo wyrwanie ich z r^k sil rosyjskich. 
„Operacja Albion” zakonczyla si$ suk- 
cesem. Podczas przygotowywania pla- 
now dzialan przeciwko Zwi^zkowi Ra- 
dzieckiemu w 1941 r., wyspy estonskie 
ponownie staly siq istotnym elemen- 
tem w niemieckich planach. Rozwa- 
zano rozne strategic ataku, wl^cznie 
z mozliwym powtorzeniem opera- 
cji „ Albion” W miar$ rozwoju wyda- 
rzen okazalo si$, ze Niemcy nie musie- 
li rozwazac pelnego desantu, dlatego 
powrocono do zalozen operaeji „Be- 
owulf II”, ktora zakladala zaj^cie naj- 
wi^kszyeh estonskieh wysp w wyniku 
ataku od strony 4du. Zaj^cie mniej- 
szyeh wysp wymagalo jednak pomo- 
cy, o ktor$ Niemcy poprosili Finlandi$. 

W lipcu 1941 r., finska marynar- 
ka wojenna powolala do zycia specjal- 
nq. sekcja w bazie morskiej Pirttisaari 
(polozonej na wschod od Helsinek). 
Otrzymala ona nazw$ Osasto Virk¬ 
ki (Sekcja Virkki). Kapteeniluutnantti 
(kapitan porueznik) Ilmari Virkki zo- 
stal jej dowodc^, dlatego Osasto Virk¬ 
ki (Sekcja Virkki) stala siq oficjaln^ na- 
zw^ oddzialu. Jej rdzeniem byl stary 
parowiec zeglugi przybrzeznej Porkka¬ 
la 1 , ktory pelnil funkcj^ okr^tu bazy. 
Do jednostki dol^czono okolo 20 ma- 
lych lodzi motorowych, o niewielkim 
zanurzeniu. 

Interesuj^ce jest to, ze Osasto Virk¬ 
ki powstala na prosb^ niemieckiego 
dowodztwa. Niemcy poinformowa- 
li Finow, ze ich marynarka wojenna 
zwyczajnie nie posiada zadnych lodzi 


motorowych, ktore moglaby oddele- 
gowac do zaj^cia estonskiego archipe- 
lagu. Miny postawione na wodach es- 
tonskich i wokol nich przez radzieck^ 
marynark^ wojenn^. stwarzaly zagro- 
zenie dla wi^kszyeh jednostek nie¬ 
mieckich, dlatego konieezne bylo uzy- 
cie flotylli niewielkich lodzi. 

Przed koncem sierpnia 1941 r. sily 
niemieckie kontrolowaly wlasciwie 
cale terytorium Estonii, a stolic^ kra- 
ju - Tallinn, dzielilo od upadku zaled- 
wie kilka dni. Jedynie wyspy estonskie, 
zarowno male, jak i duze, polozone na 
estonskieh wodach terytorialnych oraz 
wokol nich pozostawaly nadal pod 
kontrol^ Rosjan. Celem opanowania 
calej Estonii, niemieckie sily zbrojne 
opracowaly szereg planow operaeji de- 
santowych, wsrod ktorych bylo wyko- 
rzystanie dobrze wyszkolonych eston- 
skich komandosow z formaeji ERNA. 

26 sierpnia 1941 

Wieczorem 26 sierpnia 1941 r. Po- 
rkkala wyplyn^la z Pirttisaari, kieru- 
j^c siq do Zatoki Loksa w Estonii. Na 
holu, w dwoch kolumnach, plyn^lo 18 
niewielkich lodzi motorowych. Do- 
datkowo cztery lodzie motorowe ply- 
nqly obok o wlasnych silach. Zalog$ 
Porkkala uzupelniato 56 ludzi, rozlo- 
kowanych w 22 lodziach motorowych. 
Kapitanem statku byl komandor pod- 
porueznik Oiva Korvola. Dwoma dy- 
wizjonami lodzi motorowych dowo- 
dzili porueznik Aarne Kuismanen 
i chor^zy Tor-Erik Andersson. Zalo- 
ga kazdej z lodzi skladala siq z dwoch 
osob - pilota (kapitana) i mechani- 
ka. Ich uzbrojeniem byly stare kara- 
biny powtarzalne, jak rowniez jeden 
karabin maszynowy Maxima i dwie 
skrzynki granatow w^gierskiej pro- 
dukcji (rozdzielone pomi^dzy zaloga- 
mi 22 lodzi). 

Jednostki Osasto Virkki przeplynf ly 
Zatok^ Finlandzk^ i dotarly do Estonii 
na krotko przed rozpocz^ciem ewaku- 


acji Tallinna przez flot$ radzieck^ (od 
28 sierpnia 1941 r.). 

Interesuj^cy jest fakt, ze czlonko- 
wie sekcji uwazali siq za „zarekwiro- 
wanych” z powodu rozkazu zgloszenia 
siq do tej misji na „ochotnika”. W za- 
mian za udzial w tej operaeji mieli bye 
zwolnieni z innego rodzaju sluzby na 
„obcych” wodach. Kiedy jednostki 
i personel Osasto Virkki przeplyn^ly 
Zatolc^ Finlandzk^, do Finow dol^czyl 
Estonczyk - komandos ERNA, Johan 
Eilau. Zanim Zwi^zek Radziecki naje- 
chal, a nast^pnie zaanektowal Estonia 
w sierpniu 1940 r., pelnil on funkejs 
specjalisty od radia i komunikaeji na 
estonskim statku handlowym. 

Gdy Porkkala rzucila kotwic^ wpo- 
blizu Loksa (na wschod od Tallinna 
w Estonii), na pokladzie pojawili siq 
trzej niemieccy oficerowie - koman¬ 
dor podporueznik Aleksander Cella- 
rius i specjalisci (Sonderfuhrer) Kubitz 
oraz Horn. 

W kwestii dowodzenia na poziomie 
operacyjnym Finowie i Niemcy uzgod- 
nili, ze Virkki b^dzie podlegac bezpo- 
srednio Cellariusowi, ktory w owym 
czasie byl glownym agentem Abweh- 
ry w Helsinkach. Skladal on raporty 
admiralowi Wilhelmowi Canarisowi, 
szefowi Abwehry w Niemczech. 

Pocz^tkowa misja Osasto Virkki, 
polegaj^ca na wsparciu sil niemieckich 
maj^cych zaj^c estonskie wyspy Aegna 
i Naissaar, lez^ce niedaleko Tallinna, 
nie doszla do skutku. Los usmiech- 
n^l siq do Niemcow, bo sily radziec- 
kie opuscily stanowiska w tym rejonie. 
Zdolali oni zaj^c obie wyspy wlasnymi 
silami. 

Osasto Virkki otrzymala nowe roz- 
kazy. Jej jednostki mialy poplyn^c 
w rejon wi^kszyeh, zachodnich wysp 
estonskieh - Saaremaa (Sarema), 


1. Porkkala byla 67-letni^ jednostk^ zeglugi przy¬ 
brzeznej o nap^dzie parowym. Wymiary: dlugosc 
32,7 m, szerokosc 5,90 m, zanurzenie 2,74 m, mogla 
osi^gac pr^dkosc 10 w. 
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Muhu oraz Hiiumaa (Hiuma) i wzi^c 
udzial w odbiciu ich z r^k sil radziec- 
kich. Sily Osasto Virkki nie wyplyn$- 
ly jednak od razu z Loksa. Otrzyma- 
ly nowe rozkazy, zgodnie z ktorymi 
mialy wzi^c udzial w naglej opera- 
cji ratunkowej na wodach Zatoki Fin- 
landzkiej, zanim wyruszq. w kierunku 
zachodnich wysp estonskich. Finskie 
i niemieckie dzialania przeciwko ra- 
dzieckim jednostkom uciekaj^cym 
z Tallinna zadaly im duze straty. 

27 sierpnia 1941 

Rankiem 27 sierpnia 1941 r. radziec- 
ki samolot zauwazyl jednostki niedale- 
ko portu Loksa, jednak zrzucone przez 
niego bomby padly daleko od celu. 

29 sierpnia 1941 

Rankiem 29 sierpnia 1941 r., po wy- 
tralowaniu kilku min w rejonie Jumin- 
dy przez finskie i niemieckie grupy 
tralowe, dwie lodzie motorowe Osa¬ 
sto Virkki zostaly wyslane do Zatoki 
Finlandzkiej, z nadziej^ na uratowa- 
nie rozbitkow z jednostek uciekaj^cych 
z Tallinna. Osasto Virkki zdolala ura- 
towac sporo estonskich i radzieckich 
rozbitkow. 

Jedna z misji ratunkowych mogla 
jednak zakonczyc si$ tragicznie. Fin- 
ska lodz motorowa podniosla z wody 
czterech radzieckich rozbitkow. Jak 
tylko znalezli si§ w lodzi, zaatakowa- 
li trzech czlonkow zalogi. Finscy ma~ 
rynarze wyci^gn^li sztylety i w walce 


wr^cz zabili wszystkich czterech na- 
pastnikow. Dwoch Finow zostalo ran- 
nych w walce. Po powrocie do portu 
Loksa przetransportowano ich do Klo- 
oga w Estonii, gdzie zaj^li siq nimi le- 
karze. 

30 sierpnia 1941 

Do 30 sierpnia 1940 r. lodzie moto¬ 
rowe Osasto Virkki nie byly juz w sta- 
nie zlokalizowac zadnych rozbitkow. 
Sekcja wrocila do swojego wczesniej- 
szego zadania - podrozy w rejon za¬ 
chodnich wysp estonskich. Tego dnia 
Porkkala i lodzie motorowe przebyly 
tras^ z Loksa do wyspy Prangli, lez^- 
cej w polowie drogi do celu. Nast^pnie 
poplyn^ly do portu Paldiski na zachod 
od Tallinna. Lodz motorowa Nr 47 
przeplyn^la bezposrednio obok wra- 
ku radzieckiego statku wi^zienia Eesti- 
rand. 

3 wrzesnia 1941 

Pomimo niewielkiej odleglosci, prze- 
plyni^cie nadal zaminowanych wod 
zajflo im kilka dni. 3 wrzesnia 1941 r. 
Niewielki konwoj dotarl w kohcu do 
Paldiski. Finskie jednostki Osasto 
Virkki byly pierwszymi, ktore weszly 
do portu, gdzie spotkaly siq z niemiec- 
kimi silami l^dowymi. Jednostki nie- 
mieckiej marynarki wojennej dotar- 
ly do Paldiski w pozniejszym czasie. 
W porcie jednostki sekcji wzi^ly na po- 
klad nowe zapasy i dodatkowych ludzi 
- niewielki oddzial estonskich koman- 


dosow ERNA. Tego samego wieczoru 
Porkkala i 12 lodzi motorowych opu- 
scilo Paldiski. Nowym celem byla es- 
toriska wyspa Osmussaar. Po dotarciu 
do celu wysadzono na l^d estonskich 
komandosow, ktorzy przeprowadzili 
kilka misji rozpoznawczych i probowa- 
li zneutralizowac sily radzieckie, ktore 
pozostawaly na wyspie. Kiedy koman- 
dosi ERNA przebywali na Osmussaar, 
finskie jednostki powrocily do portu 
Paldiski. Stamt^d kilkakrotnie wyply- 
waly z zaopatrzeniem dla sil niemiec- 
kich, stacjonuj^cych na wyspie Pakri. 
Radziecki ostrzal z Osmussaar nie spo- 
wodowal strat wsrod oddzialow eston- 
skich, jaki rowniez firiskich. 

Podczas gdy Porkkala cumowala 
w Paldiski, Finowie przyj^li na pokla- 
dzie waznego goscia - wielkiego admi- 
rala Ericha Readera. Zatrzymal siq on 
w Paldiski, jad^c samochodem z Nie- 
miec na front w Leningradzie, aby 
przeprowadzic rozmowy z Cellariusem 
i Virkkim. 

9 wrzesnia 1941 

W tym okresie miala miejsce nie- 
wielka operacja poboczna. 9 wrzesnia 
1941 r. niektore z lodzi motorowych 
Osasto Virkki wzi^ly udzial w zdoby- 
ciu wyspy Vormsi. W czasie tej akcji 
Ilamri Virkki zostal powaznie ranny. 
Niedaleko wybrzeza Vormsi, stoj^cy 
w lodzi Virkki obserwowal przez lor- 
netkq liniq brzegow^, gdy radziecki 
ogien z wyspy zadal mu powazne rany. 
Zostal on szybko przewieziony do Ha- 
apsalu, gdzie w miejscowym szpita- 
lu udzielono mu pomocy. Nie wzi^l on 
juz udzialu w zadnej z operacji specjal- 
nej w Estonii i na jej wodach. Nazwa 
sekcji pozostala jednak niezmieniona 
przez caly czas trwania misji. Po zdo- 
byciu Vormsi niemiecka artyleria du- 
zego kalibru sprowadzona na wysp$ 
znacz^co zredukowala radzieck^ dzia- 
lalnosc military w tym rejonie. 

10 wrzesnia 1941 

Aby umozliwic zdobycie wyspy 
Muhu, priorytetem stalo siq zapano- 
wanie nad Ciesnin^ Kessulai. Zada- 
nie to przydzielono niemieckiemu 161 
Oddzialowi Rozpoznawczemu. Star- 
szy porucznik Finkenstein prowadzil 
jej pierwszy oddzial. O godzinie 05:15, 

10 wrzesnia 1941 r. Niemcy rozpocz^- 

11 operacje na Muhu, uzywaj^c lodzi 
desantowych do przetransportowania 


Statek pasazerski Aland, pozniej przemianowany na Porkkala. Fot. Domena publiczna 
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swoich ludzi. Otto Peters byl jedynym 
Estonczykiem, ktory towarzyszyl nie- 
mieckim oddzialom. 

Jesli chodzi o podroz Porkkala do 
Saastna, bed^cej celem ataku flotyl- 
li lodzi motorowych, to rozkaz ata¬ 
ku zostal podpisany przez komandora 
podporucznika Cellariusa 10 wrzesnia 
1941 r. w Tallinnie. 

11 wrzesnia 1941 

O godzinie 09:00, 11 wrzesnia 1941 
r. konwoj skladaj^cy si? z dwoch ho- 
lownikow portowych, dwoch duzych 
i trzech malych promow, a takze 20 
lodzi rybackich wyplyn^l z Paldiski. 

Z powodu ilosci zabunkrowanego pa- 
liwa i zapasow amunicji na pokladach, 
konwoj musial plyn^c w kierunku Ro- 
ukemy. Kapitan Lell, Estonczyk, byl 
glownodowodz^cym sil morskich w tej 
misji. Podlegal oficerowi, specjaliscie 
niemieckiej armii Hornowi. 

O 11 : 00 , 11 wrzesnia 1941 r., czy- 
li tego samego dnia, kolejny konwoj 
opuscii Paldiski. Skladal si? on z 40 lo¬ 
dzi rybackich. Dowodc^ jego sil mor¬ 
skich byl porucznik (sluz^cy wcze- 
sniej we flocie estonskiej) Loodus. Jego 
zwierzchnikiem byl niemiecki doradca 
wojskowy Buchardi. Do konwoju dolq- 
czyla Porkkala pod dowodztwem star- 
szego porucznika Korvali. Jej celem byl 
rowniez port Rohukiila. Lodzie rybac- 
kie mialy same plyn^c do Saastna. Ka¬ 
pitan Jurgens (Estonczyk) byl pilotem. 
Dziennik porucznika Loodusa mowil 
o 46 lodziach rybackich, ktore opusci- 
ly Tallinn, kieruj^c si? do Paldiski. Pi?c 
z nich tarn zostalo. Z powodu pal^cej 
potrzeby wi?kszosc estonskich lodzi 
rybackich nie miala czasu na zabranie 
zapasow ani cz?sci zamiennych. Z tego 
powodu, po drodze musiano handlo- 
wac, aby flotylla mogla kontynuowac 
swoj rejs. 

Dziennik porucznika Loodusa za- 
wiera jeszcze jedn^ istotn^ informacj?. 
Cellarius mianowal kapitana Jiirgen- 
sa swoim glownym nawigatorem (pilo¬ 
tem), jednak kapitan Lell nadal pelnil 
funkcj? glownego nawigatora (pilota) 
swojej flotylli. 

Z rozkazow Cellariusa wynika row¬ 
niez, ze kontradmiral (Admiral Ostli- 
cher Ostsee) Theodor Buchardi mia¬ 
nowal go glownym oficerem calego 
przedsi?wzi?cia. Musiala to bye spe- 
cjalna nominaeja, ktora miala miej- 
sce za zamkni?tymi drzwiami, jako, ze 


zwykle ta odpowiedzialnosc powinna 
byla spasc na lokalnego niemieckiego 
admirala w Estonii. 

11 wrzesnia 1941 r., o 23:50, Porkka¬ 
la wyplyn?!^ z Paldiski. Przejscie po- 
mi?dzy Osmussaar, a stalym l^dem 
Estonii przebiegalo w calkowitym za- 
ciemnieniu - wszystkie swiatla zostaly 
wygaszone. Oddzial niemieckiej arty- 
lerii nadbrzeznej w Pdosaseppa zostal 
poinformowany o potajemnym przej- 
sciu Porkkala , ale z nieznanych przy- 
czyn zignorowal rozkaz nieostrzeli- 
wania przeplywaj^cej jednostki. Po 
wystrzeleniu kilku pociskow oswietla- 
j^cych, Niemcy, z typowq. pruskq. aro- 
gancj^, rozpocz?li ostrzal finskiej jed¬ 
nostki. Ich aktywnosc zwrocila uwag? 
sil radzieckich, stacjonuj^cych na 
Osmussaar, ktore rowniez otworzy- 
ly ogien do Porkkala . Wi?kszosc zalo- 
gi nie wiedziala, ze w czasie gdy jed- 
nostka przebywala jeszcze w Paldiski, 
odgwizdano wejscie na poklad kontr- 
admirala Buchardiego. Finscy mary- 
narze wspominali, ze nigdy, w 67-let- 
niej historii jednostki, nie rozwin?la 
ona takiej pr?dkosci, w tak krotkim 
czasie, uciekaj^c przed niebezpieczen- 
stwem. Dwa holowniki towarzysz^- 
ce Porkkala nie mogly za niq nad^zyc 
i musialy plyn^c wtasnym tempem. Na 
szcz?scie zarowno Niemcy, jak i Rosja- 
nie nie strzelali owej nocy zbyt celnie 
i nikt nie zostal ranny. 

12 wrzesnia 1941 

12 wrzesnia 1941 r. o 09:00 Porkka¬ 
la doplyn?la w koncu do portu Ro- 
hukiila. Stamt^d, po ci?zkim nie- 
przyjacielskim ostrzale z Heltermaa, 
jednostka poplyn?la do Haapsalu. Ro- 
hukiila byla najdalej na polnoc wysu- 
ni?tym punktem Estonii, do ktorego 
dotarla Porkkala. Przybycie jednostki 
do Saastna mogloby zaalarmowac Ro- 
sjan, gdyby zwracali uwag? na to co si? 
wokol nich dzialo. 

13 wrzesnia 1941 

13 wrzesnia, o 10:40, 13 pozostalych 
i sprawnych lodzi motorowych Osa- 
sto Virkki, o wlasnych silach dotarlo 
do Saastna. Holowaly one cztery pro- 
my, ktore napotkano u ujscia Matsalu. 
Tego ranka dotarly rowniez do Saastna 
„estonskie jednostki” plyn 3 .ee z Rohu¬ 
kiila. O mniej wi?cej tym samym cza¬ 
sie dojechala tarn rowniez ci?zarowka 
z Rohukiila, z estonskimi komando- 


siami z ERNA, ktorzy dopiero co od- 
bili z r^k sil radzieckich wysp? Vorm- 
si. O 18:00 finskie lodzie motorowe 
i estonskie lodzie rybackie zakonczyly 
cwiczenia na otwartym morzu. Oka- 
zalo si?, ze estonskie jednostki nie byly 
w stanie utrzymywac tej samej pr?d- 
kosci, bo cz?sc z nich byla wolniejsza 
od pozostalych. Wi?kszosc estonskich 
lodzi zostala zwerbowana z rejonu 
w poblizu wioski Vinnitsa przez Jako- 
ba Paina, ktory jako komados ERNA 
przebywal w Finlandii zanim Zwi^- 
zek Radziecki nie zaj^l Estonii w 1940 
r. Dodatkowo jedna z finskich lodzi ze- 
psula si? w Saastna. 

14 wrzesnia 1941 

Wart uwagi jest fakt, ze Cellarius 
osobiscie kierowal silami desantu, kto¬ 
re opuscily port Saastna, kieruj^c si? 
do Nommekiila na wyspie Muhu. Ope- 
raeja zaj?cia tejze wyspy rozpocz?la 
si? 14 wrzesnia 1941 r., o 02:15. Dwa- 
dziescia estonskich, 12 finskich i 10 
niemieckich lodzi desantowych bralo 
udzial w tym przedsi?wzi?ciu - l^cznie 
okolo 390 ludzi (z czego 132 na pokla¬ 
dach finskich lodzi). Jednostki podzie- 
lono na 3 grupy, ktorymi dowodzili: 

• Porucznik Kuismanen (prawdopo- 
dobnie pierwsz^), 

• Chor^zy Andersson, 

• Porucznik Loodus (w mundurze 
estonskiej marynarki wojennej, dowo- 
dzil ostatni^). 

Finskie lodzie podniosly ojezyst^ 
bander?. Oprocz jednostek o nap?- 
dzie mechanicznym, na holu ci^gni?to 
dwie lodzie gumowe, z dwoma dziala- 
mi przeciwczolgowymi. Cellarius znaj- 
dowal si? na pokladzie lodzi poruczni¬ 
ka Kuismanena. Wedlug porucznika 
Loodusa, pod jego dowodztwem bylo 
101 osob. Byl on oficerem odpowie- 
dzialnym w tej misji za sprawy zwi^za- 
ne z nawigacj^, wi?c zapewne mial pod 
sobq. sporo Estonczykow, ktorzy znali 
tereny w poblizu celu. Loodus wyzna- 
czyl mlodszych porueznikow Evalda 
Ordlika i Jaana Riisenberga na dowod- 
cow dwoch grup swoich ludzi. Obaj 
skonczyli Estonsk^ Akademi? Wojsko- 
wq. w 1940 r. 

Jak wiadomo z poprzedniej operaeji 
pod Kessulaiu, Estonczyk Otto Peters 
zostal przydzielony do pierwszej fali 
ataku na Nommekiila, razem z Niem- 
cami z 161 Grupy Rozpoznawczej. 
Wszyscy bior^cy udzial w desancie 
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nosili niemieckie mundury wojskowe, 
w tym rowniez drugi Estonczyk przy- 
dzielony do tej grupy - Anton Aarni- 
sepp. Peters wspominal pozniej, ze 
wszystkie jednostki jego grupy ply- 
n^ly w szyku liniowym od mornen- 
tu opuszczenia portu Saastna. Gdy 
lodzie posuwaly siq wzdluz wybrze- 
za Muhu, jeden z estonskich mary- 
narzy, w mundurze estonskiej mary¬ 
narki wojennej, krzykn^l by skr^cily 
w lewo. Oznaczalo to, ze od tego mo- 
mentu kazda z nich miala sama do- 
trzec do brzegu Muhu. 

Gdy tylko Niemcy zeszli na l^d 
w poblizu wsi Nommekula, Rosjanie 
otworzyli do nich ogien. Ostrzal pro- 
wadzila nawet artyleria z pozycji po- 
lozonych w gl$bi l^du. Wygl^dalo na 
to, ze Rosjanie zauwazyli jednak flo- 
tyll$ niewielkich jednostek. Wszyst¬ 
kie finskie lodzie zostaly uszkodzo- 
ne w wyniku radzieckiego ostrzalu, 
a jedna zostala utracona. Pozosta- 
te 11 lodzi motorowych powrocilo 
do Saastna, po wysadzeniu niemiec- 


kiego desantu. Nikt z czlonkow Osa- 
sto Virkki nie zostal ranny. Mlodszy 
porucznik z grupy porucznika Lo- 
odusa zostal ranniony w r$k$ i klat- 
kq piersiow^, a dziewi^ciu innych Es- 
tonczykow odnioslo rany w wyniku 
ognia radzieckich karabinow maszy- 
nowych. Co ciekawe, porucznik Pe¬ 
ters zwracal uwag£ na to, ze l^dowa- 
nie na skalistym brzegu nie b^dzie 
latwe (tak jak pod Kesulaiu) dlate- 
go, ze trudno b^dzie utrzymac row- 
nowag£ na okr^glych i plaskich ska- 
lach. Ostatni fragment drogi na brzeg 
trzeba bylo przejsc w wodzie. Na nim 
czlonkowie desantu znowu ponie- 
sli straty. Ranni zostali zabrani przez 
niemieck^ lodz sanitarn^. Niemieccy 
zolnierze nosili jaskrawe kamizelki, 
wypelnione drewnem i weln^, ktore 
pozwalaly nosz^cej je osobie utrzy- 
mywac siq na powierzchni przez ok. 
30 minut. 

Po zabezpieczeniu strefy desantu, 
niemieckie grupy szturmowe szybko 
posuwaly si$ w gl^b 4du. Kilku zolnie- 


rzy pozostalo na tylach, gdzie umoc- 
nili sif, tworz^c bezpieczn^ pozycji 
obronn^ kilkaset metrow od brzegu. 
Radziecki ogien wkrotce ucichl, a spo- 
dziewany kontratak nie doszedl do 
skutku. 

Niemieckie „Sturmboote” byly zbu- 
dowane z lekkich materialow i mia- 
ly niewielkie zanurzenie, dlatego do- 
skonale sprawdzaly si$ w roli jednostek 
desantowych, szczegolnie ze wzgl^du 
na dobrze zaprojektowany zewn^trzny 
silnik. W razie potrzeby mozna je bylo 
bez przeszkod przerzucic z miejsca na 
miejsce. Zwykle, poza pilotem (obslu- 
guj^cym silnik), na pokladzie moglo 
bye od 6 do 8 zolnierzy. Peters wspo¬ 
minal, ze jego lodz miala na dziobie 
zainstalowany karabin maszynowy. 

Na rozne sposoby i z rozn^ pr^dko- 
sci^, niemieckie jednostki desantowe 
pierwszej fali wrocily do Saastna ok. 
godziny 10:00. Dotarli tarn rowniez 
ranni i zabici. Prawie natychmiast roz- 
poczftb napraw$ uszkodzonych jed¬ 
nostek. 
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Druga fala ataku na wysp? Muhu 

Druga fala ataku, ktora dotarla na 
Muhu, nie skladala si? z niemiec- 
kich oddzialow, lecz z 200 Estonczy- 
kow, samych ochotnikow z 2 batalio- 
nu komandosow ERNA, dowodzonych 
przez Estoiiczyka, majora Raimunda 
Hindpere. Estonskie sily ERNA byly 
dobrze wyposazone w mozdzierze 
i ci?zkie karabiny maszynowe. 

Podobnie jak pierwsza grupa de- 
santu, zespol opuscil port Saastna ok. 
godziny 12:10. Wi?kszosc oddzialow 
komandosow ERNA bylo transporto- 
wanych na pokladach estonskich lo- 
dzi rybackich; jedynie kilka finskich 
lodzi motorowych bylo dost?pnych. 
Po chwili, na pelnym morzu, kazda 
z estonskich lodzi rybackich plyn?la 
z najwi?ksz^ mozliw^ do os4gni?cia 
pr^dkosci^. Wkrotce zorganizowany 
konwoj stal si? przyslowiow^ „woln 4 
amerykankc^”. W kwestii dowodztwa 
i kontroli, finskimi lodziami motoro- 
wymi dowodzil Tor-Erik Andersson 
z finskiej marynarki wojennej. Na ich 
pokladzie bylo 98 osob z 2 Kompanii 
ERNA. Loodus dowodzil estonskimi 
lodziami rybackimi, ktore transpor- 
towaly ok. 100 czlonkow 1 Kompanii 
ERNA. 

Po cz?sci z powodu roznej pr?d- 
kosci z jakq. plyn?ly estonskie i fin- 
skie lodzie, a po cz?sci z uwagi na roz- 
ne problemy nawigacyjne, estonskie 
lodzie wysadzily desant niedaleko 
na polnoc od przewidywanego miej- 
sca l^dowania (Nommekula). Finskie 
lodzie motorowe wysadzily koman¬ 
dosow w niewielkiej odleglosci, na za- 
chod od planowanego miejsca 4do- 
wania. Zanim oddzialy znalazly si? 
w poblizu linii brzegowej, sily radziec- 
kie otworzyly do nich silny ogien. Jed- 
n^ z pierwszych ofiar byl Tor-Erik An¬ 
dersson, ktory dostal w serce, kiedy 
na chwil? wstal, zeby miec lepszy wi- 
dok na miejsce desantu. Inny firiski 
marynarz, E. Rasanen, zostal trafio- 
ny w klatk? piersiow^, a kilku koman¬ 
dosow ERNA dostalo b?d^c jeszcze na 
morzu. Wsrod rannych Estonczykow 
byli: porucznik Hugo Nomm, podofi- 
cer Artur Purge oraz szergowi Johan¬ 
nes Aluoja, Mikhel Laane i Kalju Parn. 

Nomm byl czlonkiem 2 Kompa¬ 
nii ERNA. Zostal ranny, kiedy finska 
lodz motorowa, na ktorej pokladzie 
przebywal, utkn?la na podwodnej ska- 
le, okolo 3 4 mili (1 km) od brzegu. Sta- 


la si? wi?c, dla radzieckich oddzialow, 
latwym celem, a ich ci?zkie karabiny 
maszynowe szybko si? wstrzelaly. Jed- 
na z niemieckich lodzi desantowych, 
odplywaj^ca od brzegu wyspy Muhu, 
pospieszyla finskiej jednostce z poma¬ 
ce Zabrala na poklad 6 komandosow 
ERNA, co wystarczylo, zeby odci^zona 
finska lodz uwolnila si? z potrzasku. 

Po dotarciu na brzeg, oddzialy 
ERNA odkryly, ze wyl^dowaly nieda¬ 
leko Seanina, miejsca, gdzie nie bylo 
zadnych oddzialow radzieckich. Mo- 
gly one zatem, praktycznie bez prze- 
szkod, posuwac si? w gl^b l^du. 

Wyspa Muhu - marsz w gl^b l^du 

Pierwszym oddzialem, ktory ruszyl 
w kierunku zachodnich krancow wy¬ 
spy Saaremaa byla niemiecka 161 Gru¬ 
pa Rowerowa - oddzial rozpoznaw- 
czy wyposazony w rowery. Miala ona 
rowniez kilka 20 mm armat przeciw- 
lotniczych (20 mm FLAK), na lawe- 
tach kolowych, ktore przetransporto- 
wano drogami z Nommekula do Live 
w srodku wyspy Muhu. Na czolo wy- 
sun^l si? niemiecki kapral i dwoch es- 
tonskich zolnierzy; Otto Peters i An¬ 
ton Aamispea. Mieli oni niebezpieczne 
zadanie wypatrywania radzieckich 
zolnierzy i min postawionych na dro- 
dze i obok niej. W tym czasie wszyscy 
zolnierze prowadzili swoje rowery, bo 
jad^c na nich, z pewnosci^, przeoczyli- 
by potencjalne zagrozenie. 

Prawie za kazdym razem radziec- 
cy zolnierze zaczynali ostrzeliwac po- 
ruszaj^c^ si? naprzod kolumn? zbyt 
wczesnie. Tracili w ten sposob element 
zaskoczenia i zdradzali Niemcom swo- 
jq. lokacj?. Wszyscy niemieccy zolnie¬ 
rze byli w stanie ukryc si? w rowach 
lub za innymi przeszkodami, a nast?p- 
nie szybko wprowadzic do akcji swoje 
20 mm dziala i zneutralizowac napo- 
tkanych Rosjan. 

Gdy rozne niemieckie oddzialy spo- 
tkaly si? niedaleko wsi Muhu, opor 
Rosjan nagle wzrosl. Glownym tego 
powodem byl fakt, ze sztab radziec- 
kiego dowodztwa znajdowal si? w tym 
rejonie. Niemcy poniesli liczne straty 
w starciach na terenie i w okolicach wsi 
Muhu. Geologia byla rowniez ich prze- 
ciwnikiem, dlatego, ze podloze bylo 
twarde i skaliste, co sprawialo, ze oko- 
pywanie si? bylo praktycznie niemoz- 
liwe. Wspomniany wczesniej estonski 
zolnierz Otto Peters zostal tarn ci?z- 


ko ranny odlamkami granatu. Ewaku- 
owano go jednak na tyly. 

Komandosi ERNA zaj?li Nomme¬ 
kula i sp?dzili tarn noc 14 wrzesnia 
1941 r. 

Wyspa Muhu - niemieckie dzialania 
drugoplanowe 

Rownoczesnie z desantem w pol- 
nocno-wschodniej cz?sci wyspy Muhu 
(wspieranym przez Osasto Virkki), 
niemiecka armia zaatakowala wy- 
sp? od strony estonskiego stalego 4du 
(z rejonu Virtsu).14 wrzesnia 1941 r., 
o 04:00 1 Batalion/151 Pulku/61 Dy- 
wizji Piechoty opuscil rejon tymcza- 
sowego pobytu (w niewielkiej odleglo¬ 
sci na poludnie od Virtsu) i skierowal 
si? w stron? Kuivastu na wyspie Muhu. 
1 Kompania/1 Batalionu/151 Pulku/61 
Dywizji Piechoty poniosla ci?zkie stra¬ 
ty, posuwaj^c si? pomi?dzy skalami 
niedaleko Kuivastu i zdobyla niewiel- 
ki przyczulek. Przybycie 2 Kompa- 
nii/1 Batalionu/151 Pulku/61 Dywizji 
Piechoty przechylilo szal? zwyci?stwa 
na korzysc Niemcow. Do 08:00 obszar 
portu w Kuivastu znajdowal si? pod 
niemieck^ kontrol^, jednak sporadycz- 
ne potyczki trwaly do ok. 12:00. 

2 Kompania/1 Batalionu/151 Pul¬ 
ku/61 Dywizji Piechoty szybko posu- 
wala si? na poludnie, w kierunku wsi 
Voi (Voikiila). Sily atakuj^ce od pol- 
nocy i te w centrum naciskaly na od¬ 
dzialy radzieckie, co uniemozliwilo im 
kontratakowanie Niemcow. Gdy tylko 
port Kuivastu znalazl si? pod niemiec- 
k^ kontrol^, zacz?to sci^gac posilki. 
W wi?kszosci byly to oddzialy 61 Dy¬ 
wizji Piechoty. 

15 wrzesnia 1941 

15 wrzesnia 1941 r. niemieckie sily 
na wyspie Muhu odzyskaly inicjaty- 
w? i zacz?ly si? posuwac w gl^b l^du. 
O 10:00, 15 wrzesnia 1941 r., pulkow- 
nik W. Melzer, dowodz^cy 151 Pul- 
kiem Piechoty, zaj^l lez^c^ na wyspie 
Muhu wies Suuremoisa. Komando¬ 
si ERNA maszerowali z Nommekula 
do wsi Viira (niedaleko centralnej cz?- 
sci wyspy). Zgodnie z niemieckimi roz- 
kazami chwilowo zatrzymali si? we 
wsi Rentsi. Radzieckie oddzialy rozlo- 
kowaly swoje pozycje obronne wokol 
znajduj^cego si? we wsi kosciola. Bez- 
posredni atak Luftwaffe na kosciol roz- 
wi^zal ten problem i oddzial komando¬ 
sow ERNA mogl kontynuowac marsz. 
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Jak nie trudno sobie wyobrazic, 
Niemcy wzi^li do niewoli sporo jencow. 
Przy okazji doszlo do zabawnego in- 
cydentu. Jeden z radzieckich zolnierzy 
podszedl do ubranego w finski mundur 
porucznika Lossmana (w owym czasie 
oddzialy komadosow ERNA wchodzily 
w sklad finskiej armii). B^d^cy absol- 
wentem akademii sztuk pi^knych w Le- 
ningradzie zolnierz zapytal, czy jego 
nos i uszy zostan^ obci^te, tak jak mo- 
wili mu przelozeni. Major Hindpere, 
ktory stal obok, szybko wyjasnil nie- 
szcz^snikowi, ze takie praktyki odby- 
waj^ siq tylko na pisemn^ prosb$ zain- 
teresowanego. Takie podanie mialo bye 
pozniej przekazane estonskiemu leka- 
rzowi sztabowemu. 

Z Viira zolnierze ERNA posuwa- 
li siq w kierunku wsi Suuremoisa, le- 
z^cej w poludniowej czqsci wyspy. Po- 
cz^tkowo mieli oni pomoc zabezpieczyc 
poludniowe tereny Muhu i spotkac siq 
z pulkownikiem Melzerem i jego 151 
Pulkiem Piechoty. Wkrotce otrzymali 
nowe rozkazy, nakazujqce im zdobycie 
grobli l^cz^cej Muhu z Saaremaa. Zada- 
nie to zostalo wykonane zanim oddzialy 
radzieckie zdolaly j^ wysadzic w powie- 
trze. Gdy tylko grobla zostala zabezpie- 
czona, Niemcy mogli siq posuwac na za- 
chod, w kierunku wyspy Saaremaa. 


16 wrzesnia 1941 

Rankiem 16 wrzesnia 1941 r., o 11:05 
kapitan Pankow i jego 1 Batalion Pie¬ 
choty dotarl do wsi Orissaare na wy- 
spie Saaremaa. Lodzie motorowe 
Osasto Virktfi, dowodzone przez po¬ 
rucznika Loodusa, pomogly w zabez- 
pieczeniu obszaru wokol wyspy Virtsu 
i Kuivastu pomi^dzy 15 a 18 wrzesnia. 
Pozwolilo to Niemcom przerzucac za- 
opatrzenie i personel ze stalego lqdu na 
Muhu. 

Zdobycie wyspy nie przyszlo im la- 
two. Niemieckie sily stracily 2850 ludzi 
(zabici i ranni), wi^kszosc z nich z 161 
Dywizji Piechoty. W samych zabitych 
straty Rosjan byly trzykrotnie wyzsze. 
Dodatkowo Niemcy i Estoriczycy wzi$- 
li do niewoli ponad 40 000 radzieckich 
jencow (na wszystkich wyspach). 

16 wrzesnia do 11 pazdziernika 1941 

16 wrzesnia 1941 r. Osasto Virkki 
zakonczylo swoje zadania operacyjne. 
Finskie jednostki plywaj^ce najpierw 
przegrupowaly siq w porcie Saastna, 
a stamt^d powoli poplyn^ly z powro- 
tem do Haapsalu. 24 wrzesnia 1941 r. 
Porkkala i ocalale lodzie motorowe 
przybyly do Tallinna w Estonii. Od- 
dzial przebywal tarn przez nast^pnie 

17 dni. Niemcy zwolnili Osasto Virk¬ 


ki ze sluzby na wodach Estonii i za- 
rowno ludzie, jak i jednostki plywaj^ce 
powrocily do Finlandii 11 pazdzierni¬ 
ka 1941 r. 

Warto zwrocic uwag$ na fakt, ze 
podezas dzialan Osasto Virkki na wo¬ 
dach estonskich, finskie samoloty roz- 
poznawcze wykonaly szereg lotow 
obserwacyjnych nad estoriskimi wy- 
spami. Z pewnosci^ zebrane w ten spo- 
sob informaeje szybko trafialy w rqce 
sil niemieckich, ktore przekazywaly je 
oddzialom biorqeym udzial w operaeji 
„BeowulfII”. • 

Bibliografia 

http://www.saaremaa.ee/est/history/v6im/muhuval- 
lut.php- Muhu vallutamisest 1941.aasta septembris 
(artykul w j^zyku estonskim o zaj^ciu przez sily es- 
tonskie, finskie i niemieckie wyspy Muhu we wrze- 
sniu 1941 r.) 

https://forum.axishistory.com/viewtopic. 
php?t=70091&start-1275 - krotki post dotycz^cy Osa¬ 
sto Virkki, we wrzesniu 1941. 

http://digi.narc.fi/digi/slistaus.ka?ay=68226 - cyfrowe 
Finskie Archiwum Narodowe; Osasto Virkki dzienni- 
ki wojenne 1941 wtym mapy taktyezne. 

Tlumaczenie z j^zyka angielskiego 

Kazimierz Zygadlo 


Jednostki niemieckie podezas walk o Wyspy Moonsundzkie w 1941 roku. Widoczny prom F 77 typu„Siebel". Na pierwszym planie widoczne 
rowery, bye moze 161 Grupy. Fot. zbiory Reinharda Kramera 
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Aris Bilalis 


Axum w uj^cki z 1942 roku po modyfikacjcch 
klosku. Fot. zbiory Erminio Bagnasco 



Okrft podwodny 
w Kaiafa Springs 


Od dziesi^cioleci mlodzi chlopcy 
w Loutra Kaiafa (Kaiafa Springs) zwy- 
kli byli plywac do wraku okr^tu pod- 
wodnego i wykorzystywac jego kiosk 
jako trampoline Ta dziwna, dzieci^ca 
„zabawka” byla kiedys wloskim okr^- 
tem podwodnym Axum y ktory wzi^l 
udzial w jednym z najbardziej decydu- 
j^cych stare na Morzu Srodziemnym 
w trakeie II wojny swiatowej. 

W latach 30-tych ubieglego wie- 
ku flota wloska rozbudowywala swo- 
je sily podwodne. W pol^czeniu 
z programem budowy jednostek na- 
wodnych, faszystowski rezim w Rzy- 
mie probowal przeksztalcic Morze 
Srodziemne w kontrolowany przez 
siebie akwen, tzw. „Mare Nostrum”. 
Wybudowano dwadziescia okr^tow 
podwodnych typu „Adua wl , ktorych 
charakterystyka byla zblizona do po- 
przedniego typu „Perla” 1 2 . Wypornosc 
na powierzchni wynosila 680 ton, a 
w zanurzeniu 844 tony. Jednostki mia- 
ly 60,81 m dlugosci, 6,45 m szerokosci 
oraz zanurzenie 4,7 m. 

Jednostki typu „Adua” zostaly wy- 
posazone w dwa silniki benzyno- 
we, kazdy o mocy 600 KM. Nap^dza- 
ly one jedn^ srub$, co pozwalalo na 
powierzchni osi^gn^c pr^dkosc 14 w. 
W zanurzeniu okr^t nap^dzaly dwa sil¬ 
niki elektryezne o mocy 400 KM kaz¬ 
dy, nadajej.ee mu pr^dkosc 7,5 w. Zasi^g 
na powierzchni, przy pr^dkosci 10,5 
w, wynosil 3180 Mm. Pod wod^, przy 


4 w., jedynie 74 Mm. Maksymalna gl$- 
bokosc, na ktor^ mogly siq one zanu- 
rzyc, wynosila 80 m. Zalog£ stanowilo 
45 marynarzy. Glownym uzbrojeniem 
okr^tow typu „Adua” bylo szesc 533 
mm wyrzutni torped (cztery na dzio- 
bie i dwie na rufie). Wszystkie jednost¬ 
ki nosily nazwy pochodz^ce od lokaeji 
w Afryce, niedawno zdobytych przez 
wlosk^ armie Dlatego tez typ ten jest 
rowniez znany pod nazwej „ Africani”. 

13 wrzesnia 1936 r„ w stoezni Can- 
tieri Riuniti dell' Adriatico w Mont- 
falcone, zwodowano jedn^ z jednostek 
typu „Adua”, ktora otrzymala nazw$ 
etiopskiego swi^tego miasta Axum 


(Aksum). 2 grudnia weszla ona do 
sluzby w 7 Flotylli Okr^tow Podwod¬ 
nych, bazujejeej pocz^tkowo w Neapo- 
lu, a nast^pnie w Cagliari na Sardynii. 

9 listopada 1940 r. Axum i czte¬ 
ry inne okr^ty podwodne wyplyn$- 
ly w kierunku wyspy La Galite celem 
przeszkodzenia Aliantom w operaeji 
„Coat”. Jednostkom wloskim nie udalo 
si^ jednak nawi^zac kontaktu z prze- 
ciwnikiem. 20 czerwca 1941 r. podezas 

1. Trzy jednostki typu „Adua” zostaly sprzedane do 
Brazylii przed wybuchem II wojny swiatowej. 

2. Perla, ktora nadala nazw? typowi wloskich okr§- 
tow podwodnych, zostala zdobyta przez Brytyjczykow 
i przekazana w trakeie dzialari wojennych flocie greckiej, 
gdzie pelnila sluzby jako Matrozos . 


Axum po ukoriczeniu w basenie stoczniowym w Monfalconwe, 1936 rok. Fot. M. Risolo 
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gdy Axum patrolowal wybrzeze Ben- 
gazi, dostrzezono nieprzyjacielsk^ jed- 
nostk$. Odpalono do niej dwie torpedy 
z odleglosci 800 m, ale zadna nie tra¬ 
fila w cel. Zaraz potem wloski okr$t 
zostal zaatakowany bombami gl$- 
binowymi, jednak nie odniosl zad- 
nych uszkodzen. We wrzesniu 1941 r. 
Axurriy wraz z trzema innymi okr^tami 
podwodny mi, zostal wyslany w rejon 
Balearow celem zapobiezenia domnie- 
manemu atakowi brytyjskiej floty na 
wloskie miasta w tym rejonie. Jednost- 
ki nadaremnie czekaly na brytyjskie 
okr$ty, ktore poplyn^ly szlakiem polu- 
dniowym, oslaniaj^c konwoj z zaopa- 
trzeniem plyn^cy na Malt$ (operacja 
„Halberd”). 15 lipca 1942 r., podczas 
patrolu na zachod od Malty, Axum wy- 
strzelil trzy torpedy do szybkiego sta- 
wiacza min Welshman , ktory trans- 
portowal zapasy na obl^zon^ wysp$. 
Z powodu zlej pogody torpedy nie do- 
si^gly celu i brytyjska jednostka zdola- 
la umkn^c. Tego samego dnia udalo si$ 
jej rowniez uciec przed dwudziestoma 
osmioma atakuj^cymi samolotami. 

12 sierpnia 1942 r. wloski okr^t 
podwodny otrzymal rozkaz zaatako- 
wania brytyjskiego konwoju plyn^- 
cego z Gibraltaru na Malt$. W tym 
czasie mieszkancy wyspy najbardziej 
dotkliwie odczuwali skutki okr^zenia 
przez sily Osi, a dostarczanie zaopa- 


trzenia przez kordon blokady wi^zalo 
siq z ci^zkimi stratami ponoszonymi 
przez Aliantow. Celem poprawy sytu- 
acji na wyspie sily alianckie rozpocz^- 
ly operacje „Pedestal”. Konwoj zlozony 
z 14 szyblcich jednostek handlowych, 
eskortowanych przez duze jednostki 
brytyjskiej floty, mial przebic si$ przez 
pierscien okr^tow podwodnych i na- 
wodnych Osi oraz odeprzec ataki z po- 
wietrza, by za wszelkq. cen§ doplyn^c 
do wyspy rycerzy Zakonu Sw. Jana. 
Sily Osi wiedzialy o alianckich pla- 
nach zanim ich jednostki wplyn^ly na 
Morze Srodziemne. Ich sily powietrz- 
ne, wspolnie z wloskimi i niemiecki- 
mi okr^tami podwodnymi podj^ly siq 
zadania zniszczenia jednostek alianc¬ 
kich. Pi^c wloskich okr^tow podwod¬ 
nych, w tym Axum , zaj^lo pozycj$ po- 
mi^dzy Malt^ a Tunezj^. Axum jako 
pierwszy nawi^zal kontakt wzrokowy 
z alianckim konwojem o 19:55. Dzieli- 
la go od niego odleglosc 8000 m, ktorg. 
wloski okr$t, nie spuszczaj^c go z oczu, 
systematycznie zmniejszal. Gdy kon¬ 
woj wplyn^l do Kanalu Skerki, jego 
jednostki otrzymaly rozkaz zmiany 
kursow na zbiezne, zgodnie z wcze- 
sniejszym planem. Dowodca wloskie - 
go okr^tu wykorzystal moment zmia¬ 
ny pozycji jednostek eskorty i o 19:55 
wykonal jeden z najbardziej udanych 
atakow torpedowych w czasie wojny, 


wystrzeliwuj^c cztery torpedy. Jedna 
trafila, oddalony o 1800 m, kr^zow- 
nik lekki Nigeria , powoduj^c struk- 
turalne uszkodzenia kadluba i smierc 
52 czlonkow zalogi. Pocz^tkowo okr^t 
stracil zasilanie i zanotowal 17-sto 
stopniowy przechyl, jednak zaloga 
zdolala uruchomic generatory i zniwe- 
lowac go. Z zalan^ dziobow^ kotlow- 
ni$ i innymi pomieszczeniami, po- 
waznie uszkodzona jednostka dotarla 
do Gibraltaru. Nast^pne dwie torpe¬ 
dy, odpalone przez wloski okr^t, trafily 
w ruf$ kr^zownika przeciwlotniczego 
Cairo i zniszczyly jq., unieruchamia- 
j^c jednostk^. Dwudziestu trzech ma- 
rynarzy zgin^lo, a poklad rufowy kr^- 
zownika niemal dotykal powierzchni 
wody. Z braku jednostek mog^cych 
wzi^c go na hoi, zdecydowano, ze kr^- 
zownik zostanie opuszczony przez za- 
logq i dobity przez alianckie okr^ty. 
Czwarta torpeda wystrzelona przez 
Wlocha trafila w amerykanski zbior- 
nikowiec Ohio , wyrywaj^c w jego bur- 
cie otwor o rozmiarach 7x8 m. Rozpo- 
cz^la siq zaciekla walka o utrzymanie 
statku na powierzchni. Poklad zbiorni- 
kowca eksplodowal, zapalaj^c ladunek 
nafty. Jednak woda morska, dostaj^- 
ca siq do kadluba pomogla w ograni- 
czeniu pozaru. Cztery i pol minuty po 
ataku Axum sam stal siq celem jedno¬ 
stek eskortowych, ktore zaatakowaly 
Fot. National War Museum Association 


Moment ataku torpedowego na zbiornikowiec Ohio. 
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Axum w ciekawym kamuflazu w 1942 roku. 


Fot. zbiory Erminio Bagnasco 


go bombami gl^binowymi. Jednostka 
zeszla na 100-120 m i pozostawala na 
tej gl^bokosci przez dwie godziny. Kie- 
dy eskorta odplyn^la, nieuszkodzony 
okr^t wynurzyl si$. Byla godzina 22:50. 
Nast^pnego dnia Ohio zostal zaatako- 
wany przez nieprzyjacielskie samolo- 
ty i wielokrotnie trafiony, co zmusilo 
zaloga do opuszczenia jednostki. Dwa 
niszczyciele podeszly do jego burt i ho- 
luj^c go dotarly na Malt$ 14 sierpnia. 
Tlumy zgromadzone w porcie wiwato- 
waly na czesc zbiornikowca. Z calego 
konwoju jedynie pi$c statkow doply- 
n$lo do obl^zonej wyspy, jednak zdo- 
laly one przewiezc niezb^dne zapasy, 
ktore zapewnily mieszkancom prze- 
trwanie. 

Malo brakowalo, by 21 lipca 1943 r. 
Axum stal si$ ofiar^ innego okr^tu pod- 
wodnego. Plyn^c^. na powierzchni z La 
Spezia, jednostk^ dostrzegl brytyjski 
okr^t podwodny Templar. Wystrzelil 
on az 7 torped, ktore nie dosi^gly celu. 
Wloska jednostka zorientowala si$, ze 
jest celem ataku i by unikn^c kolejnego, 
zacz^la plynqc zmiennym kursem. 

Po kapitulacji Wloch, 8 wrze- 
snia 1943 r., jednostki floty wloskiej 
otrzymaly polecenie poplyni^cia do 
alianckich portow, celem poddania 
siq. Axum cumowal w Gaeta, po wy- 
mianie zuzytych silnikow wysoko- 
pr^znych na niemieckie silniki diesla 


typu Schultz, kiedy do portu wkro- 
czyly sily niemieckie z zamiarem za- 
jfria wloskich jednostek. Axum wraz 
z innymi jednostkami zdolal opuscic 
port i 20 wrzesnia doplyn^l na Mal- 
tq. 9 pazdziernika okr^t powrocil do, 
znajduj^cego siq juz w brytyjskich rq- 
kach Tarentu, by nast^pnie transpor- 
towac szpiegow i sabotazystow za linie 
wroga. Pod dowodztwem poruczni- 
ka Giovanni Sorrentino okr$t opuscil 
Brindisi 30 listopada, plyn^c z pierw- 
sz§ misj^ do okupowanych Wloch. Na 
pokladzie bylo 15 agentow OSS (Offi¬ 
ce of Strategic Services - Biuro Sluzb 
Strategicznych), ktorych zadaniem, po 
zejsciu na l^d, bylo utworzenie tajnej 
siatki informacyjnej.19 grudnia Axum 
wyplyn^l, z Brindisi do Grecji, z misj$ 
przetransportowania czlonkow For¬ 
ce 133 (filii dowodztwa Special Opera¬ 
tions Executive - Kierownictwa Opera- 
cji Specjalnych znajduj^cej siq w Bari), 
jednak awaria silnikow diesla spowo- 
dowala przelozenie misji na pozniej- 
szy termin. Po naprawie, 25 grudnia, 
okr^t opuscil Tarent i poplyn^l w re- 
jon lezq.cy na poludnie od Katakolo, 
w zachodniej cz^sci Peloponezu. Tam 
mieli czekac agenci, ktorych miano za- 
brac na poklad. W nocy, 27 grudnia 
ok. godziny 20:00, jednostka doplyn$- 
la na umowione miejsce w Loutra Ka- 
iafas, na pozycji 37°3TN i 21°35’E. Sor¬ 


rentino czekal na sygnal, ktory mieli 
nadac znajduj^cy siq na brzegu agenci. 
Gdy go zauwazono, zaloga wyslala po 
nich lodz. Oczekuj^c na jej powrot, do- 
wodca okr^tu manewrowal, aby utrzy- 
mac dotychczasow^ pozycj?. W trak- 
cie tych manewrow jednostka weszla 
na skaly nie zaznaczone na znajduj^- 
cej siq na pokladzie mapie o niewielkiej 
skali. Proby sci^gni^cia okr^tu zakori- 
czyly siq fiaskiem i ostatecznie podj$- 
to decyzj^ o opuszczeniu jednostki. 
Zaloga wraz z agentami skontaktowa- 
la siq z greckimi partyzantami i prze- 
kazala im uzbrojenie, amunicj^ i inne 
przydatne rzeczy zabrane z okrq- 
tu. Popoludniu, 28 grudnia, dowod- 
ca umiescil w kadlubie ladunki wybu- 
chowe i chwil^ pozniej zdetonowal je, 
aby okr^t nie mogl zostac wykorzysta- 
ny przez wroga. Samozatopienie Axum 
zakonczylo sluzb^ okr^tu, ktory wzi^l 
udzial w 27 patrolach bojowych i 22 
misjach transportowych, przeplywa- 
j^c 22 889 mil morskich na powierzch¬ 
ni i 3413 w zanurzeniu. 

Zaloga okr^tu pozostala z partyzan¬ 
tami, oczekuj^c na zorganizowanie mi¬ 
sji ratunkowej. Wrak Axum pozostal 
niezauwazony przez Niemcow do 22 
stycznia 1944 r. Dopiero wtedy wysla- 
li oni do niego nurkow, ktorzy po od- 
kryciu, ze wszystkie przydatne elemen- 
ty zostaly z niego usuni^te rowniez go 
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Pozostatosci wraku Axuma w 1971 roku. Fot. Nikitas Klim is 


porzucili. Tego samego dnia samoloty 
RAF-u zrzucily ubrania i buty dla za- 
logi wloskiego okr^tu, co pozwolilo jej 
rozpocz^c pi^ciodniowy marsz przez 
gory Peloponezu. Zakonczyl si$ on 
w Marathopolis, na wybrzezu, gdzie 
29 stycznia zaloga Axum weszla na po- 
klad torpedowca Ardimentoso , aby po- 
wrocic do Wloch. 

Wrak okr^tu lez^cy w pozycji pol- 
zanurzonej powoli pogr^zal si$ w pia- 
sku. Jednostka byla na liscie Organiza- 
cji Ratownictwa Okr^towego (O.A.N.), 
sporzqdzonej przez grecki rz^d po woj- 
nie. Zgodnie z niq, zamierzano usun^c 
wszystkie wraki znajduj^ce sif w grec- 
kich portach i na wybrzezu. Axum zo- 
stal wystawiony na aukcj$ przez O.A- 
.N. Prawo do jego usuni^cia otrzymal 
D. Papastefanou, ktory zobowi^zal si$ 
do wykonania tego zadania do sierp- 
nia 1949 r. Nie wiadomo czy w owym 
czasie rozpocz^to operacj^ usuwania 
wraku czy poprzestano na usuni^ciu 
z niego najbardziej wartosciowych ele- 
mentow metalowych, w kazdym razie 
termin ukonczenie prac przesuni^to 
na sierpien 1952 r. W 1955 r. Minister- 
stwo Marynarki Handlowej wydalo 
pozwolenie na usuni^cie wraku Axum 
jugoslowianskiej firmie ratownictwa 
okr^towego Brodospas. Firma miala 
zamiar zrobic to do konca roku, jed- 
nak zle warunki pogodowe opoznily 
operacj^ o trzy miesi^ce. Ostatecznie 
doprowadzilo to do odwolania calego 
przedsi^wzi^cia i pozostawienia wraku 
na swoim miejscu. Przez kolejne dwie 
dekady lezal on na plyciznie, az w kon- 
cu na miejsce jego spoczynku przyby- 
li bracia Nikitas i Theophilos Klimis. 
Byli oni w owym czasie najbardziej 
kompetentnymi ratownikami mor- 
skimi, ktorzy w okresie powojennym 
przeprowadzili wiele operacji wydoby- 
cia wrakow. Nikitas Klimis opisal ak- 
cj$ wydobycia Axum w ksi^zce ^Salva¬ 
ging History: The epic of wreck salvage 
in postwar Greece” y z ktorej pochodzi 
ponizszy fragment: 

„w 1971 r. skontaktowal si$ z nami 
przedsi^biorca z Patras, Polykar- 
pos Kalaganis, ktory wykupil prawa 
do wydobycia wraku Axum y wloskie- 
go okr^tu podwodnego, ktory w. cza¬ 
sie wojny wszedl na mielizn$ w Loutra 
Kaiafas. Powiedzial nam, ze wrak ma 
„wiele do zaoferowania”... a my tarn 
prawie stracilismy zycie. Poplyn^li- 
smy do wraku zakupion^ bark$ Ma- 


rigoulq 3 . Na jej dziobie zamontowali- 
smy dzwig w ksztalcie litery „lambda”. 
Gdy przybylismy na miejsce, zastali- 
smy okr^t podwodny caly zakopany 
w piasku. Wystawal jedynie kiosk. Po 
wst^pnym zbadaniu wraku zdalismy 
sobie spraw§ z faktu, ze przed nami 
odwiedzily go juz dwie lub trzy ekipy 
ratownicze. Nie udalo im si$ podniesc 
go z dna, wi^c usun^li z niego wszyst- 
ko, co siq dalo. Nie pozostalo nid Nie 
bylo nawet akumulatorow! Musieli- 
smy usun^c piasek, jednak by syfon 
zadzialal prawidlowo gl^bokosc mu- 
siala wynosic przynajmniej 5 metrow. 
Dlatego tez znalezlismy pomp$ ss^.- 
cq., z pomoc^ ktorej zacz^lismy wy- 
pompowywac piasek. Syfon rowniez 
wszedl do akcji i udalo nam siq oczy- 
scic wrak. Nie bylo tarn odpowied- 
niego miejsca do zacumowania, wiqc 
w nocy musielismy wrocic do Katako- 
lo, co wi^zalo siq ze strata dwoch go- 
dzin w kazdq. strong. Dodatkowo, po 
10 rano zaczynal wiac polnocno-za- 
chodni wiatr, co uniemozliwialo nam 
wykonywanie pracy. Dlatego tez zde- 
cydowalismy siq zalozyc oboz na brze- 
gu - mal^ chatk$ pod sosn^. Zbudowa- 
lismy rowniez most napowietrzny, na 
kablu zaczepionym do peryskopu wra¬ 
ku. Po zalataniu otworow w kadlu- 
bie i jego uszczelnieniu, rozpocz^li- 
smy wypompowywanie z niego wody. 
Zbudowalismy dwie zejsciowki, ktore 
wychodzily na powierzchni^ - jednq. 
na dziobie, a drug^ na rufie - aby moc 
pracowac we wn^trzu wraku. Kiedy 
weszlismy do srodka, na rufie odkryli- 
smy pomieszczenie, ktorego nie otwo- 


rzyly poprzednie ekipy ratownicze. 
Z tego przedzialu wynieslismy oko- 
lo 30 ton metalu. Jako, ze wrak nadal 
znajdowal si$ na dnie, Kalaganis po- 
jechal zalatwic pozwolenie na uzycie 
materialow wybuchowych. Kilku ma- 
rynarzy przybylo z Katakolo, aby od- 
sun^c ludzi z okolicy. Wykopalismy 
2-metrowe otwory w dnie, po dwa na 
kazdej burcie, w odleglosci 10-15 me¬ 
trow od wraku. Mielismy nadziej^, 
ze eksplozje wstrz^sn^ wrakiem i po- 
zwol^ oderwac mu si^ z dna. Niestety 
z przykrosciq. stwierdzilismy, ze wrak 
si$ nie ruszyl. Co gorsze, eksplozja 
rozszczelnila kadlub i wrak ponownie 
zacz^l przeciekac. Theophilos zszedl 
wtedy jedn^ z zejsciowek, zeby zlokali- 
zowac przecieki. Dlugo nie wychodzil, 
wi$c zajrzalem do srodka i zobaczy- 
lem, ze lezy na pokladzie bezposred- 
nio pod wlazem. Niektore ze zbiorni- 
kow w kadlubie pop^kaly i uwolnione 
gazy spowodowaly zatrucie. Mialem 
na sobie skafander do nurkowania, 
wi$c jeden z chlopakow zszedl na dol 
i zawi^zal lin^ pod pachami Theophi- 
losa, co umozliwilo nam wyci^gni^cie 
go z wraku. Zabralismy go do szpita- 
la w Krestenie, ale mowil cos od rze- 
czy, mamrotal i stracil kontakt z rze- 

3. Marigoula G., zbudowana w 1915 r. w Wielkiej 
Brytanii, jako jednostka desantowa typu M X”. Wiele ta- 
kich okr^tow, ktore wzi^ly udzial w kampanii dardanel- 
skiej, zostalo pozniej sprzedanych wlascicielom z Grecji, 
gdzie sluzyly jako barki, jednostki do transportu wody, 
etc. Po sprzedazy N. Klimis & I. Kordas w 1970 r. jed¬ 
nostka zostala przystosowana do prac ratowniczych. W 
1986 r. zostala sprzedana i przebudowana na transpor- 
towiec piasku Agios Georgios. 26 kwietnia 1995 r. zaton?- 
la w Loutra Oreas Elenis z powodu trudnych warunkow 
pogodowych. Wkrotce podniesiono j^ z dna i w koncu 
zezlomowano w 1997 r. w Eleusis. 
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Okr^t podwodny w Kaiafa Springs 


czywistosci^ 4 . Zaj?li si? nim lekarze 
i chociaz myslelismy, ze go stracimy, 
po trzech dniach wydobrzal i zapy- 
tal gdzie jest. Wypadek nie pozostal 
bez konsekwencji - Theophilos stal 
si? nerwowy i to wplywalo negatyw- 
nie na jego prac?. Powiedzial mi, ze 
widzial 6 -calow^ dziur? w prawej bur- 
cie na srodokr?ciu. Woda wplywaj^ca 
pod cisnieniem do kadluba rozpryski- 
wala si? na grodzi po przeciwnej bur- 
cie. Wszedlem do wraku w skafan- 
drze, jednak na helmie nie mialem 
siatki oslaniaj^cej wizjer. Woda we- 
wn^trz byla zm^cona w wyniku eks- 
plozji i nie widzialem gdzie id?. Balem 
si?, ze uderz? w cos glow^ i niezabez- 
pteczony wizjer p?knie, dlatego zdecy- 
dowalem si? isc tylem! Wl^czylismy 
pompy, zebym mogl wyczuc przepiyw 
wody i dotrzec do zrodla przecie- 
ku. W taki sposob dotarlem na srod- 
okr?cie, gdzie wyczulem zawirowanie 
wody i znalazlem otwor. Znajdowal si? 
tam zawor z br^zu, ktory zostal usu- 
ni?ty przez poprzedni^ ekip? ratunko- 
w$. Palnikiem acetylenowym odci?li- 
smy 8 -centymetrow 4 ksztaltk?, ktor^ 
przy pomocy gumy i haka zatkalem 
otwor. Nast?pnie jeszcze raz wypom- 
powalismy z wraku wod?. Zalama- 
ni siedzielismy na plazy, przeklinaj^c 
zly los, kiedy nagle wrak okr?tu pod- 
wodnego zacz^l si? wynurzac! Naj- 
pierw dziob na gl?bokosc 2-3 met row, 


a nast?pnie kadlub, w taki sposob, ze 
mozna bylo po nim chodzic na dlugo- 
sci 40-50 metrow. Rufa jednak nadal 
pozostawala na dnie, a kadlub znaj¬ 
dowal si? w „korycie”, otoczony ply- 
ciznami. Kalaganis udal si? do Patras 
aby sci^gn^c na miejsce holownik Ma- 
trasasa. Byla to stara jednostka, o spo- 
rym zanurzeniu, dlatego musiala po- 
zostac na otwartym akwenie. Podano 
nam z niej cumy, ktore zamocowali- 
smy do wraku. Holownik rozpocz^l 
pogl?bianie kanalu, pracuj^c srub^. 
Jednak gdy zblizyl si? do brzegu, za- 
ssal piasek i jego maszyna si? zablo- 
kowala. Jednostka musiala odplyn^c. 
Wtedy Kalaganis sci^gn^l holownik 
Nisos Andros , nalez^cy do Tsavliri- 
sa, ktory utworzyl kanal. Z trudnosciq. 
udalo nam si? wyci^gn^c wrak okr?- 
tu podwodnego z zatoki i doholowac 
go do Katakolo. Marigoula przywi^za- 
na byla do rufy, by utrzymac wrak na 
powierzchni. W ten sposob udalo nam 
si? doholowac go do Peramy, aby tam 
go zezlomowac. Poniewaz w wyrzut- 
niach Axum nadal pozostawaly torpe- 
dy, wladze wyslaly oficerow marynar- 
ki wojennej, ktorzy poinstruowali nas, 
aby odci^c dziob i ruf? jednostki. Tak 
tez zrobilismy i zaladowalismy obie 
cz?sci na Marigoul$ y a nast?pnie wy- 
rzucilismy je za burt? niedaleko wyspy 
San Giorgio, gdzie opadly na gl?bo- 
kosc 140 metrow. Dopiero wtedy zlo- 


mowanie Axum mozna bylo uznac na 
zakonczone”. 

Nurek, weteran Nikitas Klimis do- 
skonale opisal trudnosci jakie napotka- 
li pierwsi greccy ratownicy okr?towi. 
Pracowali przez trzy dekady, oczysz- 
czaj^c porty i wybrzeze z wrakow, kto¬ 
re pozostawila po sobie wojna. Prosci 
ludzie, bez ukonczonych studiow in- 
zynierskich, ktorzy swoje umiej?tno- 
sci zdobywali cwicz^c ze swoimi ojca- 
mi, zwykle trudni^cymi si? polowem 
g^bek. Musieli oni wykorzystac swojq. 
wiedz? w trudnych warunkach pracy, 
wydobywaj^c lub zlomuj^c wraki. Nie 
mieli okazji si? wzbogacic, a jedynie za- 
rabiali na zycie. Niektorzy z nich ponie- 
sli smierc, a inni przetrwali. Ich wspol- 
na praca zasluguje na uznanie. • 
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4. Symptomy, ktore wyst^pify u Theophilosa Klimi- 
sa wskazywaly na zatrucie chlorometanem, bezbarwnymi 
i bezwonnym gazem, uzywanym jako czynnik chlodz^cy 
w systemach klimatyzacji na okr^tach podwodnych. Wdy- 
chany gaz dziala truj^co na centralny system nerwowy. 
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Hartmut Ehlers (Niemcy) 


Lewis Hancock (DD-675) w Portsmouth, lata SO-t*. 

Fot. zbiory Hartmuta Ehlers* 



DD 675 Lewis Hancock 

• 1943-03-31 — Polozenie st^pki w Federal Shipbuilding 
& Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940- 
07-19) 

• 1943-08-01 — Wodowanie Federal SB & DD Co. w Ke¬ 
arny, New Jersey 

• 1943-09-29 — Wprowadzenie do sluzby; po zakoncze- 
niu rejsow zgrywaj^cych zalog$, 6 grudnia wyjscie z Nowe- 
go Jorku wraz z Langley (CVL-27) na Pacyfik. Przybycie 
do Pearl Harbor w Swi^to Bozego Narodzenia dol^czenie 
do TF 58 

• 1944-01-16 — Odejscie wraz z TG 58.2 - udziat w in- 
wazji na Wyspy Marshalla i powrot na Majuro 4 lutego. Byl 
w skladzie zespolu operacyjnego przeprowadzaj^cego ude- 
rzenie na japonsk^ baz£ morsk^ na Truk 16 i 17 lutego. Pod- 
czas tej operacji zostalo zniszczonych kilka japoriskich okr$- 
tow oraz niemal 200 000 ton zeglugi handlowej i okolo 275 
samolotow 

• 1944-03-15 — Odejscie wraz z TG 58.2 na 5-miesi^czn^ 
sluzby na wysuni^tych rubiezach wliczaj^c w to inwazj§ na 
Wyspy Palau pod koniec marca, zaj^cie Hollandii w kwiet- 
niu, uderzenia na rejon Marcus-Wake w maju, dzialania 
„zmi$kczaj 4 ce” na Saipan, Tinian, Guam i innych wyspach 
Marianow pocz^wszy od 11 czerwca oraz bombardowanie 
Saipan 13-tego 

Pozniej udzial w Bitwie na Morzu Filipinskim 19 i 20 
czerwca, nast^pnie dzialania na Marianach, w lipcu rajdy 
na wyspy Bonin i Palau, a potem rajdy na pasy startowe na 
Filipinach, Okinawie i Formozie. Podczas Bitwy w Zatoce 
Leyte, kiedy to operowal jako okr$t dozorowy, uczestniczyl 
w zatopieniu japonskiego niszczyciela 

• 1945-02 — Dol^czenie do 5 Floty, udzial w serii rajdow 
przeciwko macierzystym wyspom japonskim, uderzenia na 
Tokio 16 i 25 lutego oraz rejon Kobe-Osaka 19 marca 1945 

• 1945-05-10 — Odejscie do Stanow Zjednoczonych 
i 6 lipca zawini^cie do San Francisco. Przegl^d dokowy do 


30 sierpnia, zawinifde do San Diego 7 wrzesnia 1945, przy- 
gotowanie do dezaktywacji 

• 1946-01-10 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wcie- 
lenie do rezerwy 

• 1951-05-19 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w Long 
Beach, Kalifornia, 11 pazdziernika wyjscie z San Diego na 
Wschodnie Wybrzeze, 27 pazdziernika 1951 zawini^cie do 
Newport, Rhode Island na modernizacj^ 

• 1952-09-06 — Wyjscie z Newport i 20 pazdzierni¬ 
ka zawini^cie do Yokosuka. Po dodatkowym szkoleniu, 
1 grudnia wejscie na wody koreanskie. Po krotkiej sluz- 
bie na wschodnim wybrzezu Korei, 18 grudnia 1952 wyj¬ 
scie na zachodnie wybrzeze i do konca roku operowanie 
wraz z brytyjskim lotniskowcem Glory (R 62). W styczniu 
1953 odejscie z Zatoki Tokijskiej do Newport przez Azjq Po- 
ludniowo-Wschodni^, Srodkowy Wschod, Kanal Sueski 
i Morze Srodziemne, zamkni^cie p$tli wokolziemskiej po 
przybyciu do bazy macierzystej 

Rozpocz^cie roznorodnych operacji wzdluz Wschodnie- 
go Wybrzeza wraz z oddelegowaniami do Europy. Od paz¬ 
dziernika 1953, przez 4 miesi^ce operacje na wodach eu- 
ropejskich, 24 stycznia 1954 wyjscie do kraju i dzialania 
wzdluz wybrzeza atlantyckiego. Ponowny powrot na wody 
europejskie w maju 1955 na 4 miesi^czne operowanie wraz 
z brytyjsk^ Home Fleet oraz Marynark^ Wojenn^ Hiszpanii 

• 1956-04-15 — Wyjscie z Newport w reakcji na wzrasta- 
j^ce napi^cie na Srodkowym Wschodzie, 9 maja przejscie 
przez Kanal Sueski na Morze Srodziemne i do Zatoki Per- 
skiej, powrot do bazy macierzystej 14 sierpnia 1956 

• 1957-05-06 — Wyjscie z Newport, przejscie na wschod na 
cwiczenia 6 Floty i 5-tygodniowe operowanie na Morzu Czer- 
wonym, Zatoce Adenskiej i Oceanie Indyjskim. Zakonczenie 
tego ostatniego rejsu zagranicznego w Newport 31 sierpnia 

• 1957-12-18 — Wycofanie ze sluzby w Filadelfii po przy¬ 
byciu tarn 24 wrzesnia, wcielenie do Atlantyckiej Floty Re- 
zerwowej 
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Niszczyciele typu„Fletcher J 


• 1967-08-01 — Po modernizacji wypozyczenie Brazy¬ 
lii, tego samego dnia wprowadzenie do sluzby w Marynarce 
Brazylii jako CT Piaut (D-31) 

• 1973-03-15 — Skreslenie z listy floty amerykariskiej (9 
gwiazd bojowych za sluzby w IIWS, 2 za sluzb? koreansky) 

• 1973-04-11 — Sprzedaz przez Marynark? amerykansky 
Brazylii 

DD 676 Marshall 

• 1943-04-19 — Polozenie st?pki w Federal Shipbuilding 
& Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940- 
07-19) 

• 1943-08-29 — Wodowanie Federal SB & DD Co. w Ke¬ 
arny, New Jersey 

• 1943-10-16 — Wprowadzenie do sluzby. W trakcie trwa- 
nia rejsow zgrywajycych zalog? u wybrzezy Bermudow, 13 
grudnia 1943 spotkanie na srodkowym Atlantyku z pancer- 
rrikiem Iowa (BB-61) z Prezydentem Roosevelt em na pokla- 
dzie wracajycym z Konferencji Wielkiej Trojki z Teheranie - 
28 listopada - 1 grudnia 

• 1944-01-06 — Wyjscie z Nowego Jorku do Pearl Harbor 
i zawini?cie tam 28 stycznia. W polowie marca wraz z TG 
58.2 odejscie na Majuro, przybycie 20 marca 

22 marca odejscie z Majuro wraz z TF 58 dla przeprowadze- 
nia rajdow powietrznych przeciwko wyspom Palau, 30 marca 
i Woleai, 1 kwietnia; nast?pnie uderzenia na Wakde i Hollan¬ 
ds na Nowej Gwinei, 21-27 kwietnia. W maju jednostki kie- 
rujy si? ponownie przeciwko Wakde i Wyspom Marcus 

• 1944-06-17 — Zespol operacyjny obiera kurs na zachod 
dla przechwycenia sil japonskich wykrytych w drodze ku Ma- 
rianom. 19 czerwca, rozpoczyna si? 2-dniowa Bitwa na Morzu 
Filipinskim zakonczona utraty przez Japonczykow trzech lot- 
niskowcow i 395 samolotow pokladowych (92% stanu) 

Przez nast?pne 1,5 miesiyca kontynuacja wsparcia opera- 
cji u poludniowych Marianow przerywana udzialem w ude- 
rzeniach na Chichi Jim? i Iwo Jim?, 4 lipca oraz przeciwko 
Palau, Ulithi i Yap, 23 do 27 lipca 

W polowie sierpnia powrot na Eniwetok na remont i prze¬ 
glyd, 23 sierpnia ponowne odejscie na wyspy Palau. Jako 
jednostka TF 38 (wczesniejszych TF 58) udzial w operacjach 
na Palau i Filipinach 6 do 24 wrzesnia 

• 1944-10-06 — Odejscie wraz z grupy operacyjny z do- 
piero co zdobytej Ulithi w celu przeprowadzenia atakow na 
Okinaw?, 10 pazdziernika i Formoz?, 12 do 14 pazdziernika. 
Nast?pnie, do konca roku udzial w operacji filipinskiej 

• 1945-02-10 — Na poczytku roku, po dalszych operacjach 
przeciwko Filipinom i na Morzu Poludniowochinskim odej¬ 
scie wraz z TG 58.2 ku macierzystym wyspom japonskim. 
Ataki samolotow z lotniskowcow na Tokio on 16 i 17 lute- 
go, a pozniej odejscie zespolu na poludniowy-wschod dla 
wsparcia lydowania na Iwo Jim? i powrot w celu wykona- 
nia kolejnych uderzen na rejon Honsiu, 25 lutego. Od 1 mar¬ 
ca dzialania zespolu kolo Okinawy 

• 1945-02-19 — Uszkodzenie przez kamikaze lotniskow- 
ca Franklin - dolyczenie przez Marshall do dzialari ratunko- 
wych, przej?cie 212 czlonkow jego zalogi oraz eskortowanie 
lotniskowca z powrotem na Ulithi 

• 1945-05-09 — Odejscie z rejonu Okinawy na Ulithi, 
a nast?pnie na Leyte i w koncu do San Francisco, przybycie 
tam 6 lipca na przeglyd 


• 1945-12-01 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wciele- 
nie do Floty Rezerwowej 

• 1951-04-27 — Ponowne wprowadzenie do sluzby i 22 
sierpnia dolyczenie na Morzu Japonskim do TF 77. W mar- 
cu 1952 powrot do San Diego na przeglyd, a 4 pazdziernika 
ponowne odejscie na Daleki Wschod. 28 pazdziernika przy¬ 
bycie do Korei, w polowie listopada oddelegowanie do TF 95 
dla udzialu w bombardowaniu Wonsan 10 grudnia 

Ponowne dolyczenie do TF 77 w polowie lutego 1953, 
w polowie kwietnia odejscie do kraju i 6 maja zawini?cie do 
San Diego. Przez nast?pnych 11 operowanie z bazy San Die¬ 
go z regularnymi oddelegowaniami do skladu 7 Floty na Za - 
chodni Pacyfik 

• 1964-09-01 — Zmiana bazy macierzystej na Tacoma, 
Waszyngton, zluzowanie niszczyciela Watts (DD-567) wroli 
okr?tu szkolnego Rezerwy Marynarki 13 Dystryktu Mary- 
narki 

• 1969-07-19 — Wycofanie ze sluzby i skreslenie z listy 
floty (8 gwiazd bojowych za sluzb? w II WS, 4 za sluzb? ko- 
reahsky) 

• 1970-07 — Sprzedaz na zlom Zidell Explorations, Inc. 
z Portland, Oregon 

DD 677 McDermut 

• 1943-06-14 — Polozenie st?pki w Federal Shipbuilding 
8 c Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940- 
07-19) 

• 1943-10-17 — Wodowanie w Federal SB Sc DD Co. w Ke¬ 
arny, New Jersey 

• 1943-11-19 — Wprowadzenie do sluzby; 25 stycznia 
1944 odejscie do sluzby we Flocie Pacyfiku. 4 marca przyby¬ 
cie na Kwajalein i 20 marca odejscie na Majuro dla dolycze- 
nia do TF 58 

• 1944-03-22 — Odejscie TG 58.2 w celu prowadze- 
nia uderzen na wyspy Palau, Yap, Ulithi i Woleai, powrot 
6 kwietnia 

• 1944-06-10 — Wyjscie w morze z TG 52.17 na Saipan 
i realizacja zadan przedinwazyjnych, pozniej dolyczenie 
do TF 53 dla oslony lydowania na Guam, a 22 lipca powrot 
w rejon Saipan-Tinian 

15 wrzesnia McDermut zajmuje pozycj? u brzegow Peleliu 
wspierajyc 1 Dywizj? Piechoty Morskiej podczas jej lydowa- 
nia, 17 wrzesnia przejscie ku Angaur dla asysty jednostkom 
desantowym Armii 

• 1944-10-01 — Przydzielenie do 7 Floty na Manus, 10 
pazdziernika odejscie wraz z Floty z Seeadler Harbor, ran- 
kiem 20-tego wejscie na Zatok? Leyte. Po poludniu skie- 
rowany wraz z blizniaczymi McGowan i Melvin do oslony 
przeciw kutrom torpedowym w Ciesninie Surigao 

• 1944-10-24 — Przydzielenie do Zachodniej Grupy Ude- 
rzeniowej 7 Floty wraz z Monssen (DD-798), o 03:10 obydwa 
niszczyciele wykonujy atak w starciu zwanym Bitwy w Cie¬ 
sninie Surigao. Wystrzelone przez McDermut torpedy tra- 
fiajy trzy japohskie niszczyciele. Yamagumo natychmiast to- 
nie, podczas gdy Michishio i Asagumo zostajy uszkodzone 
i dryfujy, ten drugi stracil dziob 

Wieczorem McDermut odchodzi do Hollandii zawija- 
jyc tam 30 pazdziernika. W listopadzie oslona konwojow 
na Leyte, w grudniu przejscie na Morze Sulu dla wsparcia 
pierwszego ataku na Mindoro 15-tego. Z powrotem w Za- 
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Me Gowan (DD-678) w uj^ciu z 1958 roku. 

toce Leyte 26-tego dla patrolowania wejscia do Zatoki San 
Pedro 

• 1945-01-11 — Wejscie do Zatoki Lingayen dla bombar- 
dowania wybrzeza, odejscie 15-tego i 8 dni pozniej przyby- 
cie na Ulithi na dwumiesi^ezny przeg4d 

• 1945-04-03 — Dol^czenie do zespolu szybkich lotni¬ 
skowcow, ktore zapewnialy wsparcie lotnicze kampanii na 
Okinawie oraz udzial w atakach na nieprzyjacielsk^ zeglu- 
g$ i zgrupowania wojsk na wyspach Ryukyu i Kyusiu. 1 lipca 
kolejne uderzenie lotniskowcow na nieprzyjacielskie pozycje 
na polnocnych wyspach macierzystych 

• 1945-08-12 — Odejscie od zespolu lotniskowcow z roz- 
kazem przejscia przez Adak na Zachodnie Wybrzeze na 
przeg4d. 14 sierpnia otrzymanie jednak nowego rozkazu 
powrotu do Japonii do sluzby w silach okupacyjnych w rejo- 
nie Bazy Morskiej Ominato. Dwa miesi^ce pozniej odejscie 
do stoezni marynarki Mare Island. Przybycie na pocz^tku 
listopada, przeg4d do 19 styeznia 1946, nast^pnie w aktyw- 
nej sluzbie przez 12 miesi^cy 

• 1947-01-15 — Wycofanie ze sluzby i wcielenie do re- 
zerwy 

• 1950-12-29 — Ponowne wprowadzenie do sluzby 
w Long Beach, Kalifornia; 6 styeznia 1951 w Yokosuka go- 
towy do dzialan w Korei. Od 13-tego po spotkaniu z TF 77 
udzial w operacjach wzdluz wschodniego wybrzeza Korei 
i w ciesninie Van Dieman 

Od 21 wrzesnia do 4 pazdziernika 1951 udzial w bombar- 
dowaniu Wonsan, a nast^pnie odejscie na poludnie do sluz¬ 
by wraz z TG 96.7 na wodach Okinawy. 3 listopada ponowne 
dol^czenie do TF 77 na kolejny miesi^c bojowej sluzby w Ko¬ 
rei przed odejsciem do Stanow Zjednoczonych 7 grudnia 

• 1952-08-12 — Ponowne dol^czenie do sil Narodow 
Zjednoczonych u wybrzezy Korei i powrot do San Diego 16 
lutego 1953. Przez kolejnych 10 lat sluzba wedlug coroczne- 
go harmonogramu - 6 miesi^cy operaeji na Zachodnim Wy- 
brzezu na zmian^ z oddelegowaniami na Zachodni Pacyfik 

• 1963-09-21 — Kolizja z blizniaezym Gregory (DD-802) 
u wybrzeza Poludniowej Kalifornii; uznanie remontow oby- 
dwu „Fletcher’ow” za nieoplacalne 


Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 

• 1963-12-16 — Wycofanie ze sluzby w San Diego 

• 1965-04-01 — Skreslenie z listy floty (10 gwiazd bojo- 
wych za sluzby w IIWS, 5 za sluzby koreansk^) 

• 1966-01-04 — Sprzedaz na zlom National Metal 8c Ste¬ 
el Co. na Terminal Island w Los Angeles, przeholowanie tarn 
w lutym 

DD 678 McGowan 

• 1943-06-30 — Polozenie st$pki w Federal Shipbuilding 
8 c Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzaeja 1940- 
07-19) 

• 1943-11-14 — Wodowanie w Federal SB 8c DD Co. w Ke¬ 
arny, New Jersey 

• 1943-12-20 — Wprowadzenie do sluzby; rejsy zgrywa- 
j^ce za!og$ zakonezone w czasie umozliwiaj^cym wzi$- 
cie udzialu w kampanii marianskiej. Przybycie na Roi, atol 
Kwajalein 31 maja 1944, wyjscie wraz z TG 52.17 na Saipan 
10 dni pozniej 

• 1944-06-14 — Oslona okr^tow prowadz^cych bombar- 
dowanie, podezas inwazji rozpocz^tej nast^pnego dnia pro- 
wadzenie wsparcia ogniowego, ktore kontynuowal do 23- 
ego, kiedy to odszedl na Eniwetok 

Nast^pnie przydzial do TG 53.1 dla oslony transportow- 
cow wojska na Guam, pozniej ponowne dol^czenie do TG 
52.17 na Saipan, a w koncu lipca przejscie na Guadalca¬ 
nal dla przygotowania do uderzenia na wyspy Palau. Wyj¬ 
scie 8 wrzesnia wraz z TG 32.2 przybycie na Saipan 15-tego. 
W rejonie tym pozostawal do 17 wrzesnia, kiedy to odszedl 
na wysp$ Angaur. Tam pozostawal do 22-go, a pozniej prze- 
szedl na Manus 

• 1944-10-11 — Wyjscie w morze w oslonie LST i LCT 
na Leyte, podezas operaeji na Dulag 20 pazdziernika sluz¬ 
ba w roli okr^tu naprowadzania mysliwcow, 25 pazdziernika 
udzial w ataku torpedowym 54 Eskadry Niszczycieli w Cie¬ 
sninie Surigao 

• 1945-01-11 — Wyjscie do Zatoki Lingayen dla wzi^cia 
udzialu w ofensywie na Luzon, 14 styeznia powrot do sluzby 
eskortowej. 8 lutego wyjscie w morze wraz z TF 58 dla prze- 
prowadzenia ataku na Honsiu, nast^pnie wsparcie kampa- 
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nii na Iwo Jimie. Pozniej, w marcu powrot ku macierzystym 
wyspom japonskim, a w lipcu dalsze uderzenia na Kury- 
le. Skierowanie na Zachodnie Wybrzeze na przegl^d, pod- 
czas pobytu na Adak 14 sierpnia zawrocenie do Japonii dla 
pelnienia sluzby w silach okupuj^cych rejon bazy morskiej 
Ominato 

• 1945-10-12 — Wyjscie z Honsiu do Stanow Zjednoczo- 
nych, przybycie tam w listopadzie na przeg4d 

• 1946-04-30 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wej¬ 
scie w sklad bazujq.cej w San Diego Grupy Floty Rezerwo- 
wej Pacyfiku 

• 1951-07-06 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w ba- 
zie morskiej w Los Angeles; pocz^tkowo we Flocie Atlantyku 

• 1952-09-06 — Wyjscie z Newport, Rhode Island, 10 paz- 
dziernika zawini^cie do Yokosuka. 17 listopada spotkanie 
z TF 77 w koreaiiskim rejonie bojowym, powrot do New¬ 
port 11 kwietnia 1953. Przez nast^pnych 7 lat corocznie od- 
delegowywany na Morze Srodziemne. W pazdzierniku 1960 
przeznaczony do przekazania Hiszpanii 

• 1960-11-30 — Wycofanie ze sluzby przez Marynark^ 
amerykansk^ w Barcelonie i przekazanie Hiszpanii w ra- 
mach 5-letniego wypozyczenia odnawialnego na warun- 
kach Programu Wsparcia Wojskowego - Military Assistan¬ 
ce Program - MAP 

• 1960-12-01 — Wprowadzenie do sluzby w marynarce 
hiszpanskiej w Barcelonie jako Jorge Juan (45) 

• 1972-10-01 —Sprzedaz przez amerykansk^ Marynark^ 
w ramach programu Zagranicznej Sprzedazy Wojskowej - 
Foreign Military Sales - FMS. Otrzymal 9 gwiazd bojowych 
za sluzby w IIWS i 2 za sluzby korearisk^ 

DD 679 McNair 

• 1943-06-30 — Polozenie st^pki w Federal Shipbuilding 
& Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940- 
07-19) 

• 1943-11-14 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke¬ 
arny, New Jersey 

• 1943-12-30 — Wprowadzenie do sluzby; 5 marca 1944 
wyjscie z Nowego Jorku na Pacyfik. 14 czerwca, jako jed- 
nostka 54 Eskadry Niszczycieli oslona pancernikow bom- 
barduj^cych instalacje brzegowe na Saipan 

Odejscie od TF 52 3 lipca dla eskortowania okr^tow po- 
mi^dzy Eniwetok i Saipan. 25 lipca dol^czenie do zespo- 
lu, ktory 2 sierpnia zostal detaszowany na Guadalcanal do 
przygotowania nast^pnej operacji ofensywnej - inwazji na 
wyspy Palau, w ktorej byl aktywny 6-21 wrzesnia 1944 

• 1944-10-20 — Przybycie do rejonu zgrupowania trans¬ 
portowcow w Zatoce Leyte - podj^cie sluzby patrolowej, 26 
pazdziernika odejscie do Hollandii do zadari eskortowych. 
25 grudnia odejscie z Guadalcanalu w oslonie transportow¬ 
cow do Manus, kontynuacja tej sluzby do 2 stycznia 1945. 
11 stycznia wejscie na wody Zatoki Lingayen. 21 lutego asy- 
stowanie uszkodzonemu lotniskowcowi Saratoga (CV-3), 
a pozniej eskortowanie go na remont na Eniwetok 

• 1945-04-01 — Zapewnianie wsparcia przez jego zespol 
operacyjny l^dowaniu na Okinawie. Pozostawanie przez 
McNair u brzegow wyspy do 27 kwietnia. Odejscie wow- 
czas na przegl^d na Ulithi. Po powrocie na Okinawa 25 maja 
kontynuacja dalszego bombardowania wybrzeza i patrole 
przeciwlotnicze. 13 czerwca powrot na Leyte 


• 1945-07-01 — Odejscie na polnoc wraz z zespolem ope- 
racyjnym dla prowadzenia uderzen na macierzyste wyspy 
japonskie, a 12 sierpnia odejscie na Aleuty. Na Adak 14-tego 
otrzymanie nowego rozkazu powrotu do Japonii dla pelnie¬ 
nia sluzby w silach okupacyjnych w rejonie Aomori-Omiato 

• 1945-10-12 — Odejscie do Stanow Zjednoczonych, 4 li¬ 
stopada przybycie na przegl^d do San Francisco 

• 1946-05-28 — Wycofanie ze sluzby do sluzby w San Die¬ 
go i wcielenie do rezerwy 

• 1951-07-06 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w ba- 
zie morskiej Los Angeles, przydzielenie do Floty Atlantyku 

• 1952-09-06 — Odejscie z Newport, Rhode Island w rejs 
dookola swiata, ktory zawieral pobyt w Korei. Po 3 miesi^- 
cach w strefie dzialan wojennych przejscie w drodze do kra- 
ju przez Kanal Sueski i 11 kwietnia 1953 przybycie do New¬ 
port. Przez nast^pne 7 lat odbyl kilka delego wan na Morze 
Srodziemne i Morze Czerwone. W 1960 przydzielenie do 
4 Dystryktu Marynarki Wojennej jako okr^tu szkolnego Re¬ 
zerwy Marynarki Wojennej bazuj^cego w Filadelfii 

• 1963-12-30 — Wycofanie ze sluzby do sluzby w Fila¬ 
delfii, w sierpniu wejscie do stoczni marynarki na prze- 
gl^d przedaktywacyjny i wl^czenie do Floty Rezerwowej 
Atlantyku 

• 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (8 gwiazd bojowych 
za sluzby w II WS, 2 za sluzby korearisk^) 

• 1976-06-10 — Sprzedaz na zlom Ships Inc. z Camden, 
New Jersey 

DD 680 Melvin 

• 1943-07-06 — Polozenie st^pki w Federal Shipbuilding 
8c Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940- 
07-19) 

• 1943-10-17 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke¬ 
arny, New Jersey 

• 1943-11-24 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach zgry- 
waj^cych zalog£, 1 lutego 1944 odejscie na Pacyfik. 

• 1944-03-04 — Przybycie do Pearl Harbor i 5 dni poz¬ 
niej odejscie na Majuro. Przez kolejny miesi^c prowadzenie 
patroli przeciwpodwodnych oraz dzialan blokadowych na 
Wyspach Marshalla, powrot do Pearl Harbor 2 maja 

• 1944-05-31 — Wyjscie wraz z TG 52.17 na Saipan. Odej¬ 
scie z tej wyspy, noc^ z 13 na 14 czerwca zatopienie japon- 
skiego okr^tu podwodnego RO 6. Kilka godzin pozniej zato¬ 
pienie nieprzyjacielskiego statku handlowego 

Przez nast^pne 23 dni zapewnianie wsparcia artyleryj- 
skiego, prowadzenie patroli przeciwpodwodnych, 17 czerw¬ 
ca uszkodzenie nieprzyjacielskiego okr^tu podwodnego 
oraz udzial w bombardowaniu Tinianu 

• 1944-07-08 — Odejscie z Eniwetok, pozniej od 18-tego 
eskortowanie transportowcow wojska na Guam, st^d oslo¬ 
na transportowcow i zbiornikowcow 22 lipca - 7 sierpnia. 
Od 8 do 21 wrzesnia uczestnictwo w zajfciu i okupacji po- 
ludniowych Wysp Palau, pozniej dol^czenie do TG 33.19 dla 
zaj^cia Ulithi. Po eskortowaniu jednostek LST do Hollandii 
odejscie na Manus 

• 1944-10-11 — Odejscie na Filipiny w skladzie TG 79.11 
wraz z jednostkami desantowymi, ktore mialy bye wyko- 
rzystane w operacji desantowej na Dulag. 20 grudnia wejscie 
na wody Zatoki Leyte i zaj^cie pozycji jednostki oslonowej. 
25 grudnia wraz z 54 Eskadry Niszczycieli wzi^cie udzialu 
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w ataku torpedowym rozpoczynaj^cym Bitwf w Ciesninie 
Surigao. Uzyskanie trafienia w pancernik Fuso, ktory eks- 
plodowal i zaton^l o 03:38 

• 1945-02-10 — Przydzielenie do TF 38/58 - odejscie na 
polnoc, udzial w rajdach na Honsiu, a pozniej zapewnia- 
nie oslony w kampanii na Iwo Jimie. 21 lutego asysttn&a-* 
nie uszkodzonemu lotniskowcowi Saratoga (CV-3), a poz¬ 
niej eskortowanie go na remont na Eniwetok wraz z McNair 
(DD-679) 

• 1945-07-01 — Odejscie wraz z lotniskowcami ku Hon¬ 
siu i Hokkaido w celu prowadzenia rajdow na instalacje 
nieprzyjaciela. Pozostawanie z lotniskowcami do 10 sierp¬ 
nia, kiedy to odchodzi na polnoc dla dol^czenia do TF 92 
w celu zwalczania zeglugi nieprzyjaciela i bombardowania 
Paramushiro. Zakonczenie misji 12-tego, poznej odejscie 
na Adak gdzie otrzymal informacj^ o poddaniu si§ Japon- 
czykow. Otrzymanie nowego rozkazu powrotu do Japonii 
w celu pelnienia zadan w silach okupacyjnych z jednostka- 
mi przeciwminowymi u polnocnego Honsiu 

• 1945-10-12 — Odejscie do Stanow Zjednoczonych, 4 li- 
stopada zawinif cie do San Francisco i rozpocz^cie przegl^du 

• 1946-05-31 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wcie- 
lenie do rezerwy 

• 1951-02-26 — Ponowne wprowadzenie do sluzby 
i 1 czerwca wejscie do Newport dla dol^czenia do 24 Eska- 
dry Niszczycieli Floty Atlantyku. Przez 2Vi roku dzialania 
u Wschodniego Wybrzeza i na Karaibach, oddelegowania na 
Morze Srodziemne: 22 kwietnia - 8 pazdziernika 1952 i 22 
kwietnia - 6 stycznia 1953 

• 1954-01-13 — Wycofanie ze sluzby w Charleston, Polu- 
dniowa Karolina i wcielenie do rezerwy 

• 1960 — Przebazowanie do grupy filadelfijskiej Floty Re- 
zerwowej Atlantyku 

• 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (10 gwiazd bojo- 
wych za sluzby w II W$) 

• 1975-08-14 — Sprzedaz na zlom Trebor Marine Corp. 
z Camden, New Jersey 

DD 681 Hopewell 

• 1942-10-29 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Corp., 
Shipbuilding Div. w San Pedro, Kalifornia (autoryzacja 
1940-07-19) 

• 1943-05-02 — Wodowanie Bethlehem Steel Corp., SB 
Div. w San Pedro, Kalifornia 

• 1943-09-30 — Wprowadzenie do sluzby na Terminal 
Island w Los Angeles. Po rejsach zgrywaj^cych za!og$, 13 
stycznia 1944 odejscie na Hawaje, a 23 stycznia na Wyspy 
Marshalla, aby wzi^c udzial w inwazji 

31 stycznia przybycie na Kwajalein. Tejze nocy udzial 
w bombardowaniu wysp Roi i Namur, a 1 lutego przejscie do 
sluzby oslonowej i patrolowej u wybrzezy innych wysp ar- 
chipelagu. Po zakonczonym powodzeniem l^dowaniu odej¬ 
scie do Pearl Harbor i zawini^cie tarn 24 lutego 1944 

• 1944-03-14 — Wejscie do Zatoki Purvis na wyspie Flori¬ 
da w celu wzi^cia udzialu w uderzeniu na potnocne wybrze- 
ze Nowej Gwinei, w tym w l^dowaniu w Aitape 22 kwietnia 
oraz bombardowaniu pozycji nieprzyjaciela na Nowej Irlan- 
dii 29 maja. 16 wrzesnia przybycie na Morotai w celu podj$- 
cia dzialan oslonowych, a 25 wrzesnia odejscie z konwojem 
do Zatoki Humboldta gdzie przeprowadzono jego remont 


• 1944-11-08 — Odejscie ku Leyte i dol^czenie do sil inwa- 
zyjnych na Mindoro. 15 grudnia 1944 przybycie w rejon de- 
santu i zapewnianie wsparcia ogniowego 

• 1945-02-14 — Uczestnictwo w operacji desantowej na 
Corregidor. Podczas pomocy uszkodzonemu tralowcowi 
YMS-48 czterokrotne trafienie przez artyleri^ nadbrzezn^, 
ktora wy4czyla z akcji jego central^ kontroli ognia. Cho- 
ciaz 17 czlonkow jego zalogi zostalo rannych, Hopewell po- 
zostawal w Zatoce Manilskiej do 18 lutego, kiedy to odszedl 
na remont do Manus. Nast^pnie przejscie do San Francisco, 
zawini^cie tarn 17 marca. Po przeprowadzeniu remontu, 28 
maja 1945 odejscie do Pearl Harbor 

• 1945-07-20 — Odejscie ku Eniwetok i Guam. W dniu 
poddania si^ Japonczykow, 14 sierpnia odejscie z Guam z ze- 
spolem zbiornikowcow wsparcia TF 38. Pozniej operowanie 
na wodach japonskich w jednostkach wsparcia sil okupacyj¬ 
nych. 21 pazdziernika 1945 odejscie do Stanow Zjednoczo¬ 
nych przez Pearl Harbor 

• 1945-11-08 — Przybycie do stoczni marynarki Puget So¬ 
und w Bremerton, Waszyngton, a poznej przejscie do San 
Diego 

• 1947-01-15 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wciele¬ 
nie do Rezerwowej Floty Pacyfiku 

• 1951-03-28 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w San 
Diego i 18 czerwca odejscie na zachod do Korei. Podj^cie 
zadan oslonowych wraz z TF 77, 5 lutego powrot do stocz¬ 
ni Mare Island. Druga tura sluzby w Korei trwaj^ca od 11 
sierpnia 1952 do 3 marca 1953. W ci^gu kolejnych lat uczest¬ 
nictwo w operacjach lokalnych na zmian$ z oddelegowania- 
mi na zachodni Pacyfik 

• 1959-11-12 — Wejscie do San Diego na dlugi przegl^d 
stoczniowy o szerokim zakresie. Od 1960 do 1967 kilkakrot- 
ne oddelegowania do Wietnamu, a od 1966 dzialania w roli 
jednostki szkolnej artylerii i zwalczania okr^tow podwodnych 

• 1970-01-02 — Wycofanie ze sluzby i skreslenie z listy 
floty (9 gwiazd bojowych za sluzby w II WS, 4 gwiazdy za 
sluzby koreansk^) 

•1972-02-11 — Celowe zatopienie pociskiem rakietowym 
„Walleye” u zachodniego wybrzeza wyspy San Clemente, 
Kalifornia 

DD 682 Porterfield 

• 1942-12-12 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Corp., 
Shipbuilding Div. w San Pedro, Kalifornia (autoryzacja 
1940-07-19) 

• 1943-06-12 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp., SB 
Div. w San Pedro, Kalifornia 

• 1943-10-30 — Wprowadzenie do sluzby w San Pedro, 
Kalifornia, po rejsach zgrywaj^cych zalogi dol^czenie do TF 
53, wyjscie w morze 12 stycznia 1944 i 31-ego przybycie na 
Wyspy Marshalla. Pierwsze zadanie - bombardowanie wy¬ 
brzeza wysp Ennomennet i Ennubirr, nast^pnie ostrzal Roi 
i Namur 

Po wyjasnieniu sif sytuacji operacyjnej, 4 lutego odej¬ 
scie Porterfield do konwojowania kilku transportowcow na 
Funafuti. Tam dol^czenie do trzech statkow handlowych 
i niszczyciela Fletcher b^d^cych w drodze na Majuro 

• 1944-02-20 — Odejscie z Majuro wraz z pancernikami 
w celu bombardowania wybrzezy Wysp Marshalla. Nast^pny 
przydzial - oslona lotniskowcow podczas inwazji na Mariany. 
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Przybycie wraz z nimi na Saipan 15 czerwca. 1 lipca odeslanie 
Porterfield na Eniwetok gdzie przechodzi dokowanie. 11 lipca 
ponowne zawini^cie na Saipan i operowanie w oslonie lotni¬ 
skowcow, a na pocz^tku sierpnia odeslanie na Guam 

• 1944-08-03 — Dol^czenie do lotniskowcow Task Force 
58/38, 6 sierpnia spotkanie z TG 58.4 na wschod od Guam 
i operowanie z tym zespolem do czasu odejscia na przeglqd 
na Eniwetok 10 sierpnia 

Wyjscie zespolu ponownie w morze 29 sierpnia i pro- 
wadzenie rajdow powietrznych przeciwko wyspom Palau 
i Mindanao, pozostawanie w tym rejonie przez caly wrze- 
sien. Odejscie zespolu z Ulithi 6 pazdziernika z celami dzia- 
lania Okinawa i Formoz^, a pozniej odeslanie na Filipiny 

• 1944-10-25 — O swicie rozpocz^cie przez samoloty z lot¬ 
niskowcow zespolu uderzenia na pot^zne japonskie sily 
morskie. Zaatakowanie wszystkich ich okr^tow i zmuszenie 
ich do wycofania ku Japonii 

‘1 listopada odejscie zespolu do dzialan operacyjnych 
w rejonie polozonym na wschod od Samar. Opuszczenie 
przez Porterfield ponownie Ulithi 22 listopada. Uczestnic- 
two w rajdzie na Luzon sk^d powrot na przegl^d oraz dla 
pobrania zaopatrzenia 3 grudnia 1944 

• 1945-01-19 — Opuszczenie przez zespol Morza Chin- 
skiego, na ktore wszedl pod koniec grudnia aby zwalczac ze- 
glugf. Prowadzenie kolejnych uderzen przeciwko Okinawa 
Gunto; 27 stycznia odejscie na Ulithi 

10 lutego kolejne wyjscie zespolu ku Tokio, a nast^pnie 
wsparcie l^dowania na Iwo Jimie. Rankiem 26 lutego wykry- 
cie przez Porterfield japoriskiej jednostki dozorowej i przy- 
st^pienie do jej ostrzalu. Mierz^cy niecale 46 m dozorowiec 
zostaje zatopiony w ci^gu 15 minut. 

• 1945-04-06 — Porterfield , operuj^cy w rejonie Kerama 
Retto i Okinawy, zostaje zaatakowany przez roj samolotow 
samobojczych. Powaznie uszkodzone zostaje Leutze i New¬ 
comb. Porterfield , ktory zostaje oddelegowany dla wspomo- 
zenia obydwu plon^cych niszczycieli ratuje ocalalych prze- 
kazuj^c rannych na okr^t szpitalny i oslania uszkodzone 
jednostki w drodze na Kerama Retto 

Pozniej w kwietniu, podczas zapewniania wsparcia ognio- 
wego w rejonie Okinawy, okr$t zostaje zmuszony do wycofa¬ 
nia na tyly ze wzgl^du na awari^ jednej z maszyn. W czerw- 
cu okazuje si§, ze wczesniej uszkodzona turbina nie moze 
zostac naprawiona. Dlatego tez, 4 lipca okr^t zostaje skiero- 
wany do stoczni marynarki Puget Sound przybywaj^c tarn 
24 lipca. 27 wrzesnia niszczyciel powraca do sluzby we Flo- 
cie Pacyfiku, a 3 pazdziernika odchodzi do San Diego 

• 1945-11-01 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i prze- 
bazowanie do Long Beach, Kalifornia 

• 1951-04-27 — Ponowne wprowadzenie do sluzby 
w Long Beach, Kalifornia i 28 lipca przybycie do Pearl Har¬ 
bor, a 7 sierpnia odejscie do gdzie dol^czyl do TF 77. 12 
grudnia dol^czenie do TG 95.11 na Morzu Zoltym 

• 1952-03-08 — Powrot do San Diego - 4 pazdziernika za- 
konczenie drugiego oddelegowania na Daleki Wschod. Na- 
stfpnie sluzba patrolowa na wodach Tajwanu. 6 maja 1953 
powrot do San Diego, okres naprzemiennej sluzby u wy- 
brzeza Kalifornii oraz oddelegowari na Zachodni Pacyfik - 
1954,1955,1956,1957 i 1958 

Osmy rejs na Zachodni Pacyfik w 1959 intensywne dzia- 
lania operacyjne w zespole zwalczania okr^tow podwod- 


nych. Ponowne oddelegowanie listopad 60 - kwiecien 61 
oraz listopad 62 - styczen 1963. Kolejne oddelegowania na 
Zachodni Pacyfik mialy miejsce w latach 1964 i 1966, w kto- 
rych operowal z zespolami desantowymi w Wietnamie 

• 1969-11-07 — Wycofanie ze sluzby 

• 1975-03-01 — Skreslenie z listy floty (10 gwiazd bojo- 
wych za sluzby w IIWS, 4 za sluzby w wojnie koreanskiej) 

• 1976 — Przeznaczenie do wykorzystania w roli jednost¬ 
ki-celu 

• 1982-07-18 — Zatopienie u wybrzezy Kalifornii poci- 
skiem manewruj^cym „Tomahawk” wystrzelonym przez 
okr^t podwodny Guitarro (SSN-665) 

DD 683 Stockham 

• 1942-12-19 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Corp. 
w San Francisco, Kalifornia (autoryzacja 1940-07-19) 

• 1943-06-25 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp. 
w San Francisco, Kalifornia 

• 1944-02-11 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych zalog^, 20 kwietnia odejscie na Hawaje gdzie 
kontynuacja szkolenia do czasu odejscia na Wyspy Marshal- 
la 31 maja w celu przygotowania do inwazji na Mariany 

• 1944-06-14 — Przybycie na Saipan, do 17-tego prowa¬ 
dzenie bombardowania przedinwazyjnego 

• 1944-06-18 — Odejscie z Marianow na zachod wraz 
z TG 58.7, aby uczestniczyc w walce ze zblizaj^c^ si$ flot^ 
nieprzyjaciela. Podczas wyniklego starcia, znanego jako Bi- 
twa na Morzu Filipinskim lub „Wielkie strzelanie do ma- 
rianskich indykow”, 5 Flota uwolnila niebo od pot^gi japon- 
skiego lotnictwa morskiego 

25 czerwca ponowne dol^czenie do sil desantowych i do 
polowy sierpnia wsparcie okupacji Saipan i Tinian oraz pa- 
trolowanie wod Guam 

• 1944-08-21 — Wejscie na atol Eniwetok na tydzieri przed 
dol^czeniem Sil Szybkich Lotniskowcow dla 33-dniowego 
udzialu w operacji na Filipinach. Atakowanie celow na Lu¬ 
zon, Mindanao oraz wyspach Visayan i Palau 

6 pazdziernika odejscie Stockham z Ulithi wraz z TG 38.2 
na trwaj^cy miesi^c udzial w operacji na Filipinach, z rozpo- 
cz^ciem atakow na Okinawa 10 pazdziernika oraz Formoz^ 
12-14 pazdziernika. Wsparcie l^dowania w Zatoce Leyte 20 
pazdziernika oraz oslona lotniskowcow podczas ich atakow 
na poludniowy Luzon oraz wyspy Visayan 21-ego i 22-ego 

25 i 26 pazdziernika dol^czenie do cz^sci 3 Floty odpie- 
raj^cej japonskie Sily Polnocne podczas starcia u przyl^dka 
Engaho w trakcie Bitwy w Zatoce Leyte 

• 1944-10-29 — Wznowienie przez TF 38 uderzen po¬ 
wietrznych na Filipiny kontynuowanych do Bozego Naro- 
dzenia. 3 stycznia 1945 odejscie na Ulithi wraz z TG 30.8.12 
stycznia lotniskowce atakuj^ Francuskie Indochiny i zeglu- 
gq japorisk^, 15 i 21 stycznia bombardowanie Formozy, a na- 
st^pnie Hainan, Hongkongu i 16 stycznia wybrzeza Chin. 
W powrotnej drodze na Ulithi, 22 stycznia ponowny rajd na 
Okinawa 

• 1945-02-11 — Wyjscie w morze wraz z TF 38 na bom¬ 
bardowanie Tokio 16 i 17 lutego oraz wsparcie uderzenia na 
Iwo Jim$ 19 lutego. 26 lutego zatopienie nieprzyjacielskiej 
jednostki patrolowej kolo Tori Shima oraz odejscie na Ulithi 
6 marca. 14 marca wyjscie w morze wraz z TF 59, a pozniej 
dol^czenie do oslony Sil Operacyjnych Szybkich Lotniskow- 
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cow Fast Carrier w atakach na Kyusiu, Okinawa i Kerama 
Retto. Po 4dowaniu na Okinawie 1 kwietnia pozostawanie 
u jej wybrzeza do 29 kwietnia oraz ponowne odejscie na Uli- 
thi 30 kwietnia 1945 

. 1945-05-07 — Wyjscie Stockham w morze wraz z TF 
58 na kolejn^ seri^ rajdow na Kyusiu i Okinawa 6 czerwca* 
odejscie z zespolu lotniskowcow w celu eskortowania grupy 
uszkodzonych okr^tow do Apra Harbor na Guam. Pozosta¬ 
wanie tam do 11-30 czerwca, a pozniej eskortowanie grupy 
okr^tow na Eniwetok 

• 1945-07-08 — Ponowne dol^czenie do TF 38 dla oslo- 
ny floty lotniskowcow podczas ostatniej serii atakow na Ja¬ 
ponic. Po kapitulacji Japonii, 27 sierpnia wejscie na Sagami 
Wan, pozniej 2-9 wrzesnia kotwiczenie w Yokosuka w celu 
wykonania przeg4du oraz pelnienia sluzby w silach okupa- 
cyjnych. 31 pazdziernika odejscie do Stanow Zjednoczonych 

• 1946-12-01 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wcie- 
lenie do rezerwy 

• 1951-11-14 — Ponowne wprowadzenie do sluzby; przy- 
dzielenie do Floty Atlantyku do grudnia 1953, kiedy to do- 
4czyl do Floty Narodow Zjednoczonych i operowal na Da- 
lekim Wschodzie do lata 1954. W lipcu powrot do Newport, 
Rhode Island po zakonczeniu rejsu dookola swiata. W li- 
stopadzie 1954 wejscie do stoczni marynarki w Bostonie na 
przeg4d zakonczony w lutym 1955 

• 1956-02-01 — Oddelegowanie do 6 Floty, dzialania na 
Morzu Srodziemnym, 23 lutego 1957 powrot do Newport 

• 1957-09-02 — Wycofanie ze sluzby i wcielenie do rezer¬ 
wy Floty Atlantyku w Filadelfii, Pensylwania 

• 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (8 gwiazd bojowych 
za sluzby w IIWS) 

• 1977-02-17 — Intencjonalne zatopienie jako jednostki- 
-celu na wodach Puerto Rico 

DD 684 Wedderburn 

• 1943-01-10 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Corp. 
w San Francisco, Kalifornia (autoryzacja 1940-07-19) 

• 1943-08-01 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp. 
w San Francisco, Kalifornia 

• 1944-03-09 — Wprowadzenie do sluzby w San Fran¬ 
cisco; po rejsach zgrywaj^cych zalog£, 21 czerwca wyjscie 
w morze wraz z Fieberling (DE-640). Szesc dni pozniej przy- 
bycie obydwu okr^tow do Pearl Harbor. 1 lipca kontynuacja 
rejsu na Eniwetok na Wyspach Marshalla, do4czenie tam 
do TF 53 na drugi etap operacji marianskiej - uderzenie na 
Guam 

• 1944-08-14 — Ponowne wejscie na lagun? Eniwetok oraz 
oddelegowanie do oslony przeciwpodwodnej zespolu szyb- 
kich lotniskowcow TG 38.2 z: Intrepid (CV-11), Bunker Hill 
(CV-17), Hancock (CV-19), Independence (CVL-22) i Cabot 
(CVL-28). 29 sierpnia odejscie zespolu z Eniwetok, kontynu¬ 
acja przez niszczyciel ochrony szybkich lotniskowcow pod¬ 
czas wszystkich ich operacji do 23 listopada, kiedy to otrzy- 
mal rozkaz dol^czenia do TG 38.1 na Ulithi 

• 1945-12-10 — Opuszczenie atolu wraz z TG 38.1 w celu 
wsparcia 4dowania na Mindoro i powrot z zespolem na Uli¬ 
thi. Wznowienie operacji 30 grudnia 1944. Przez kolejny okres 
Wedderburn ponownie pelnil ro4 jednostki oslony lotni¬ 
skowcow uczestnicz^c w operacjach przeciwko wyspie Luzon, 
zegludze w rejonie Formozy i Okinawy 3 i 4 stycznia 1945, po- 



Wedderburn (DD-684) poczas pobierania paliwa z lotniskowca 
Intrepid (CV-11) na Morzu Filipinskim, 18 listopad 1944 roku. 

Fot. NARA 


nownie Luzonowi 6 i 7 stycznia, Formozie 9-tego, zwalczaniu 
zeglugi na Morzu Poludniowochinskim oraz uderzeniach na 
Nansei Shoto, grup? wysp kolo Okinawy 21 -ego i 22-ego. Po¬ 
nowne wejscie na lagun$ Ulithi 25 stycznia 1945 

Krotko po tym jak 3 Flota stala si$ 5 FI 04 , kontynuowanie 
przez Wedderburn zapewniania ochrony przeciwpodwodnej 
swojemu zespolowi przemianowanemu na TG 58.2 

• 1945-02-10 — Odejscie wraz ze swoim zespolem ope- 
racyjnym w celu przeprowadzenia uderzenia na Iwo Jim^ 
w archipelagu Wysp Volcano. Pozniej dzialania ze swym ze¬ 
spolem przeciwko macierzystym wyspom japonskim i po¬ 
wrot na Ulithi 4 marca 

Po 10 dniach uzupelniania paliwa, amunicji, zaopatrze- 
nia i przeprowadzonych przeg4dach odejscie TF 58 z Ulithi 
w celu przeprowadzenia uderzen na Kyusiu i Okinawa 18 
i 19 marca uszkodzenie p 4 ciu amerykanskich lotniskowcow 
przez zdolne do walki jednostki nieprzyjacielskie. Po 4^°- 
waniu na Okinawie 1 kwietnia proba zniszczenia jednostek 
inwazyjnych w samobojczym ataku pozostalosci jednostek 
nawodnych floty japonskiej. Utrata pancernika Yamato , lek- 
kiego kr^zownika Yahagi oraz czterech niszczycieli eskor- 
ty 7 kwietnia 1945. Pozostawanie przez Wedderburn w rejo¬ 
nie wysp Ryukyu przez kolejne 20 dni, po czym odejscie TG 
58.1 na Ulithi 

Przez pozostaly okres II WS okr^t dzialania w oslonie 
roznych zespolow operacyjnych TF 58. Kapitulacja Japonii 
15 sierpnia zastaje okr^t w oslonie TG 38.4. Bezposrednio 
po zakonczeniu wojny sluzba jednostki w silach okupacyj- 
nych w rejonie Zatoki Tokijskiej, eskortowanie japonskich 
statkow handlowych, nadzorowanie operacji rozminowania 
oraz wykonywanie badan hydrograficznych 
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• 1945-10-31 — Odejscie do Stanow Zjednoczonych; po 
postoju w Pearl Harbor od 9 do 13 listopada, wejscie do 
stoczni marynarki Puget Sound 19 listopada 1945 na remont 
oraz przeg4d przeddezaktywacyjny 

• 1946-03-01 — Wycofanie ze sluzby w San Diego oraz 
wl^czenie do Grupy San Diego Rezerwowej Floty Pacyfi- 
ku. Jednakze, juz zaledwie po pi^ciu miesi^cach, w sierpniu 
1946 powrot do sluzby z ograniczeniami wynikajq.cymi ze 
statusu jednostki w rezerwie i przez kilka kolejnych lat wy- 
konywanie zadan jednostki szkolnej rezerwistow floty 

• 1950-11-21 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w pel- 
nym zakresie, w styczniu 1951 dol^czenie do Sil Niszczycieli 
Floty Pacyfiku. Zakonczenie prac reaktywacyjnych w stocz¬ 
ni marynarki Hunters Point i w maju zakonczenie szkolenia 

• 1951-06-18 — Odejscie z Zachodniego Wybrzeza na 
pierwsz^ tur$ sluzby w Korei, ktor^ zakonczyl w lutym 1952. 
W sierpniu powrot do Korei. Zakonczenie drugiego oddele¬ 
gowania na wody koreariskie w marcu 1953 

Podczas dekady lat 1954 i 1964, okr$t kontynuuje naprze- 
miennie oddelegowania na Zachodni Pacyfik i sluzby u wy¬ 
brzeza poludniowej Kalifornii 

• 1964-08-05 — Wyjscie z San Diego - 11-tego rozpocz^- 
cie oddelegowania na Daleki Wschod. Cztery dni wczesniej 
mial miejsce incydent w Zatoce Tonkinskiej, sygnalizuj^- 
cy narastaj^ce zaangazowanie Amerykanskie w zmagania 
w Poludniowym Wietnamie, ktore to wydarzenie zdetermi- 
nowalo charakter oddelegowania Wedderburna do 7 Floty 
w pozostalym okresie jego aktywnej sluzby 

• 1968-09-30 — Zaangazowanie w ostatnie oddelegowa- 
nie na Zachodni Pacyfik przedluzone do 20 kwietnia 1969, 
ktorego to dnia odszedl w rejs do kraju. Powrot do San Die¬ 
go 12 maja 1969 

• 1969-10-01 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i skre- 
slenie z listy floty (7 gwiazd bojowych za sluzby w II WS, 
4 gwiazdy bojowe za sluzby w wojnie koreanskiej, 6 gwiazd 
bojowych za sluzby w konflikcie Wietnamskim) 

• 1972-01-26 — Sprzedaz na zlom Chous Iron 8cSteel Co., 
Ltd. z Kaoshiung, Taiwan 

DD 685 Picking 

• 1942-11-24 — Polozenie st^pki Bethlehem Steel Co., SB 
Div. Staten Island, w Nowym Jorku, Nowy Jork (autoryza- 
cja 1940-07-19) 

• 1943-06-01 — Wodowanie Bethlehem Steel Co., SB Div. 
Staten Island, w Nowym Jorku, Nowy Jork 

• 1943-09-21 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych zalog$ odejscie do Dutch Harbor, Alaska, do- 
kqd przybyl 28 grudnia 1943 aby sluzyc w 49 Eskadrze Nisz¬ 
czycieli Floty Polnocnego Pacyfiku. 4 lutego 1944 bombar- 
dowanie Paramushir, Kuryle, wyspy Matsuwa, Kuryle, 13 
stycznia i ponownie Paramushiro 26 stycznia 

W sierpniu odejscie do San Francisco, Kalifornia na prze- 
gl^d, a pozniej na Hawaje. 31-ego przybycie do Pearl Harbor 
gdzie dol^czyl do 3 Floty. Odejscie w eskorcie transportowcow 
uderzeniowych przybycie na Wysp$ Manus 3 pazdziernika 

• 1944-10-20 — Oslona poludniowego rejonu l^dowania 
na Leyte, przydzielenie do 7 Floty. Podczas eskortowania 
pustych transportowcow ku Hollandii, Nowa Gwinea infor- 
macja o Bitwie kolo Wyspy Samar i szybkie odejscie dla za- 
pewnienia oslony 


Po Bitwie w Zatoce Leyte eskortowanie Mount Olympus 
(AGC-8) i Auriga (AK-98) na Wysp£ Manus oraz powrot na 
Leyte 20 listopada 1944. 9 stycznia 1945 zapewnianie oslony 
przeciwlotniczej lqdowania w Zatoce Lingayen, oslona l^do- 
wania w San Antonio 29 stycznia oraz wsparcie ogniowe na 
Mariveles 15 lutego i Corregidor 16 lutego 1945 

• 1945-03-26 — Przybycie na Kerama Retto, Wyspy Ry¬ 
ukyu, bombardowanie japonskich pozycji na Okinawie 
1 kwietnia. 18 maja uratowanie rozbitkow z Longshaw (DD- 
559) kolo Naha, Okinawa 

• 1945-06-23 — Odejscie na Saipan, po pelnieniu od 
7 czerwca funkcji jednostki dozoru radiolokacyjnego 

• 1945-12-20 — Wycofanie ze sluzby w San Diego wciele- 
nie do bazuj^cej w San Diego Grupy Rezerwowej Floty Pa¬ 
cyfiku 

• 1951-01-26 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w San 
Diego. Po okresie bazowania w Newport, Rhode Island, 
4 maja 1952 przybycie do Yokosuka, Japonia, dla wzi^cia 
udzialu w operacjach u wybrzezy Korei wraz z TF 44 i TF 
95. 5 sierpnia wyjscie z Sasebo, Japonia i przejscie przez Ka- 
nal Sueski do Bostonu 

• 1952-11-16 — Kolizja z niszczycielem Porter typu Flet¬ 
cher” w g^stej mgle u wybrzeza Wirginii. Odniesienie jedy- 
nie niewielkich uszkodzen, ktore zostaly szybko usuni^te 

• 1956-04-15 — Przybycie do Long Beach, Kalifornia po 
przetransferowaniu do Floty Pacyfiku. Jego sluzba obejmo- 
wala oddelegowania na Zachodni Pacyfik oraz operacje na 
wodach lokalnych 

• 1964-03-13 — Oddelegowanie do 7 Floty, petnienie sluz¬ 
by eskortowej w odpowiedzi na incydent w Zatoce Tonkin- 
skiej. Powrot do Long Beach 2 pazdziernika. Rozpocz^cie 
kolejnego oddelegowania na Zachodni Pacyfik 10 lipca 1965. 
W czasie jego trwania we wrzesniu i listopadzie bombardo¬ 
wanie pozycji nieprzyjaciela w Poludniowym Wietnamie. 
Powrot do Long Beach 16 grudnia 1965. W kolejnych latach 
regularne oddelegowania na Zachodni Pacyfik do Polnoc¬ 
nego i Poludniowego Wietnamu. W lutym 1968 ostatnie ta- 
kie oddelegowanie podczas, ktorego zapewnianie wsparcia 
ogniowego u wybrzeza Wietnamu Poludniowego. Przybycie 
do Long Beach 17 sierpnia 1968 

• 1969-09-06 — Wycofanie ze sluzby w Long Beach, Kali¬ 
fornia po zakonczeniu wykonywania zadan we Flocie Pacyfi¬ 
ku w pierwszej polowie 1969. Wcielenie do Floty Rezerwowej 

• 1975-03-01 — Skreslenie z listy floty (5 gwiazd bojo¬ 
wych za sluzby w II WS, gwiazda bojowa za sluzby korean- 
sk^). Przebudowa na jednostk^-cel do wykorzystania u brze- 
gow San Francisco zwykle cumuj^c^ w stoczni marynarki 
Mare Island lub zakotwiczon^ na s^siaduj^cym kotwicowi- 
sku w Zatoce San Pablo 

• 1997-02-27 — Zatopienie jako celu artyleryjskiego 140 
mil na zachod od Ensenada, Meksyk 

DD 686 Halsey Powell 

• 1943-02-03 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Co., 
SB Div. Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork. (autory- 
zacja 1940-07-19) 

• 1943-06-30 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB 
Div. Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork 

• 1943-10-25 — Wprowadzenie do sluzby w stoczni mary¬ 
narki na Brooklynie w Nowym Jorku. Po zakonczeniu rej- 
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sow zgrywaj^cych zalog$, 20 stycznia 1944 odejscie z Nor¬ 
folk i dol^czenie do Floty Pacyfiku 

• 1944-02-12 — Przybycie do Pearl Harbor sk^d odejscie 
na Majuro w eskorcie zbiornikowcow, powrot na Hawaje, 
w marcu powrot na Wyspy Marshalla - sluzba eskortowa 

i patrolowa. 23-ego przeprowadzenie serii atakow na ok/ft ,# 
podwodny 1 32, po zrzuceniu serii bomb gl^binowych prze- 
kazanie celu Manlove (DE-36) i PC-1135, ktore dokonczyly 
dziela zniszczenia 

• 1944-05-30 — Wyjscie z Pearl Harbor na „prob$ general- 
114 ” zwi^zan^ ze zblizaj^c^ si$ inwazj^ na Mariany. 11 czerw- 
ca odejscie z silami desantowymi z Eniwetok. Oprocz sluz- 
by oslonowej, jednostki dozoru radiolokacyjnego i wsparcia 
ogniowego zatopienie tendra sieci, frachtowca oraz kilku 
malych jednostek u wybrzeza wyspy Saipan 

W ci^gu kolejnego miesi^ca 24 lipca u wybrzeza wyspy Ti¬ 
nian, 29 sierpnia odejscie z Eniwetok wraz z TF 38 dla prze- 
prowadzenia uderzen na Wyspy Palau i Filipiny oraz powrot 
na Ulithi 1 pazdziernika 

Udzial w jednej fazie epokowej Bitwy w Zatoce Leyte - 
Bitwie na Morzu Sibuyan, gdzie 24 pazdziernika zostal za- 
topiony pancernik Musashi, a nast^pnego dnia w Bitwie 
u Przyl^dka Engano. Powrot wraz ze swoim zespolem ope- 
racyjnym na Ulithi 9 listopada 1944 

Podczas pozostalych miesi^cy 1944 TF 38 prowadzi- 
ly ci^zkie uderzenia powietrzne przeciwko Filipinom i For- 
mozie, pozniej 9-15 stycznia 1945 odeszly na Morze Polu- 
dniowochinskie dla wsparcia operacji w Zatoce Lingayen. 
Po uszkodzeniu lotniskowca Ticonderoga (CV-14) przez ka¬ 
mikaze 21 stycznia, Halsey Powell zostaje przydzielony do 
jego eskortowania na Ulithi, gdzie jednostki przybywaj^ 24 
stycznia 1945 

W lutym ponowne odejscie zespolu lotniskowcow w celu 
zaatakowania Japonii, powrot na Ulithi 1 marca 

• 1945-03-14 — Odejscie TF 38 w celu zaatakowania Oki- 
nawy oraz przeprowadzenia kolejnych atakow na Japonic 20 
marca, kiedy stal burta w burt£ z Hancock (CV-19) zostal za- 
atakowany przez samolot japonski. Jeden z samolotow ude- 
rza w niszczyciel zabijaj^c 9 oraz ranine ponad 30 czlonkow 
jego zalogi. Dotarcie na Ulithi 25 marca 

8 maja przybycie niszczyciela do San Pedro dla usuni^- 
cia uszkodzen bojowych. Wraz z oslabieniem intensywno- 
sci dzialan bojowych, 19 lipca 1945 ponowne wyjscie do Pe¬ 
arl Harbor 

• 1945-08-17 — Zawinifde na Eniwetok, obecnosc w Za¬ 
toce Tokijskiej podczas oficjalnej ceremonii kapitulacji Japo¬ 
nii 2 wrzesnia. Nast^pnie wsparcie sil okupacyjnych, 31 paz¬ 
dziernika odejscie do Puget Sound 

• 1946-12-10 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wciele- 
nie do Rezerwowej Floty Pacyfiku 

• 1951-04-27 — Ponowne wprowadzenie do sluzby; 23 
lipca odejscie z Long Beach na Daleki Wschod, 16 sierpnia 
przybycie do Japonii i dol^czenie do TF 77. Odejscie do Sta- 
now Zjednoczonych 20 lutego 1952 

• 1952-10-04 — Wyjscie w morze w drug^ tur§ sluz¬ 
by w Korei, powrot 6 maja 1953. Kolejne wyjscie do Japonii 
26 grudnia 1953. W ci^gu kolejnych kilku lat coroczne tury 
sluzby na Dalekim Wschodzie. 

• 1965-01-01 — Przedzielenie do 27 Rezerwowej Eskadry 
Niszczycieli z baz^ macierzyst^ w Long Beach. St^d dziala- 


nia jako okr^tu szkolnego Rezerwy Marynarki, rejsy pomi$- 
dzy Vancouver, Kanada, a Mazatlan, Meksyk 

• 1968-04-27 — Wycofanie ze sluzby w Long Beach, Ka- 
lifornia, wypozyezenie przez Marynark^ amerykansk^ Ko¬ 
rei Poludniowej i tego samego dnia wprowadzenie do sluzby 
w poludniowokoreariskiej Marynarce Wojennej jako ROKS 
Seoul (DD-92) 

• 1975-06-02 — Skreslenie z listy floty i sprzedaz przez 
Marynark^ amerykansk^ (7 gwiazd bojowych za sluzby w II 
WS, 2 za sluzby koreansk^) 

DD 687 Uhlmann 

• 1943-03-06 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Co., 
SB Div. Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork. (autory- 
zaeja 1940-07-19) 

• 1943-07-30 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB 
Div. Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork 

• 1943-11-22 — Wprowadzenie do sluzby w Brooklyn 
Navy Yard; po rejsach zgrywaj^cych zalog^, 24 stycznia 1944 
dol^czenie do 56 Eskadry Niszczycieli 

• 1944-02-23 — Zawini^cie do Pearl Harbor z pasazera- 
mi zaokr^towanymi w San Francisco, po odejsciu 17 lutego 
z Zachodniego Wybrzeza w towarzystwie kr^zownika Bir¬ 
mingham (CL-62) i niszczyciela Newcomb (DD-586) 

• 1944-04-24 — Podczas cwiczen kolizja z niszczycielem 
Benham (DD-796). Jej skutkiem bylo powstanie ponizej li- 
nii wodnej wyrwy 2,5 x 3,0 m, przez ktor^ zalane zostaly ko- 
tlownie oraz przednia maszynownia. Wzi^cie Uhlmann na 
hoi przez Tekesta (AT-93), powrot do Pearl Harbor 26 kwiet- 
nia. Po prowizoryeznej naprawie kadluba oraz uruchomie- 
niu silowni, 17 maja odejscie do San Francisco, zegluga na 
lewej turbinie zasilanej z tylnej kotlowni, przybycie do Hun- 
ters Point 24-ego. Z powrotem na Pacyfiku w sierpniu 

• 1944-09-18 — Odejscie z Oahu ku Wyspom Admira- 
licji wraz z South Dakota (BB-57) i Woodworth (DD-460). 
W drodze na Manus, skierowanie na zachodnie Karoliny 
i 30 wrzesnia dol^czenie na Ulithi do 3 Floty 

Do 10 pazdziernika uczestnictwo wraz z TG 38.2 nalez^c^ 
do TF 38 w akcjach przeciwko wyspom Ryukyu, Okinawie, 
Formozie, Leyte, Cebu oraz Negros, udzial w bitwach na 
Morzu Sibuyan oraz w Zatoce Leyte, a 4 listopada TG 38.2 
rozpocz^cie serii uderzen na Luzon 

30 grudnia w morzu wraz z TG 38.1, na pocz^tku nowego 
roku oslona niszczycieli podczas uderzen na Formoz^ i Lu¬ 
zon, a 9 stycznia 1945 przejscie przez Bashi Channel na Mo¬ 
rze Poludniowochinskie 

• 1945-01-26 — Powrot na Ulithi wraz z TF 38; tego same- 
go dnia 3 Flota zostaje przemianowana na 5 ¥\otq oraz prze- 
kazana pod dowodztwo admirala Spruance. 10 lutego wyj¬ 
scie w morze wraz z TG 58.2 w celu prowadzenia uderzen na 
Macierzyste wyspy japonskie 

• 1945-03-20 — Przerwanie bunkrowania jednostek ze¬ 
spolu na skutek nieprzyjacielskiego ataku powietrznego, 
podczas ktorego zostaje uszkodzony blizniaezy Halsey Po¬ 
well (DD-686). Trafienie go przez kamikaze, ktory pierwot- 
nie usilowal ugodzic lotniskowiec Hancock (CV-19). Uszko- 
dzenia Uhlmann szeregiem odlamkow - szcz^sliwie bez 
strat. Kontynuacja uderzen 21-ego. 10 minut przed polno- 
c^ Uhlmann nawi^zuje kontakt radarowy, ktory zostaje poz¬ 
niej zidentyfikowany jako japonski okr$t podwodny. B^d^cy 
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w zanurzeniu zostaje zmuszony bombami gl^binowymi do 
wynurzenia na powierzchni^ i staranowany przez niszczy- 
ciel Haggard (DD-585) skutkiem czego eksploduje i tonie. 
Eskortowanie przez Uhlmann lekko uszkodzonego okr^tu 
blizniaczego na Ulithi. Zawini^cie tam 25 marca 1945 

• 1945-03-30 — Odejscie z Ulithi. Po przejsciu tajfunu 
2 kwietnia, 5-tego spotkanie z TG 58.4 i rozpocz^cie podej- 
scia na pozycje uderzeniowe na Okinawie 

• 1945-04-17 — Uczestnictwo w ataku bombami gl^bi- 
nowymi, w wyniku ktorego poslany na dno zostaje japoriski 
okr^t podwodny 156. Ostatni miesi^c wojny niszczyciel dziala- 
nia w roli okr^tu dozoru radiolokacyjnego oraz jednostki oslo- 
ny podczas uderzeri powietrznych oraz zwalczania zeglugi na 
japonskich wodach ojczystych. Po zakoriczeniu dzialan wojen- 
nych pozostanie w Japonii w sluzbie sil okupacyjnych. 31 paz- 
dziernika 1945 odejscie z Yokosuka. Pod koniec listopada za- 
wini^cie do Bremerton, Waszyngton na przeg4d. 20 kwietnia 
1946 wyjscie w morze i 24-tego zawini^cie do San Diego 

• 1946-06-14 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wciele- 
nie do rezerwy. 12 sierpnia przydzielenie do Programu Szko- 
lenia Rezerwy Marynarki i przejscie przegl^du na Terminal 
Island, po ktorym w listopadzie 1946 przydzial do dowodz- 
twa 11 Dystryktu Marynarki. Operuj^c z San Diego, do kori- 
ca dekady szkoli zalogi rezerwy 

• 1950-05-23 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w San 
Diego, pozostawienie jednak w rezerwie. Latem podroz na 
poludnie, zlozenie wizyt w portach Ameryki Srodkowej 
i Poludniowej. Powrot do San Diego w lipcu, 18 listopada 
1950 nadanie statusu okrftu aktywnego 

• 1951-01-27 — Przydzielenie do Floty Pacyfiku, 16 czerw- 
ca odejscie z San Diego wraz z jednostkami 152 Dywizjonu 
Niszczycieli do Korei. Tam przydzielenie do TF 77, a pozniej 
do TF 95. Powrot Uhlmann do San Diego 6 lutego 1952 

Podczas drugiego oddelegowania do Korei 11 sierpnia 
1952 - 19 marca 1953, 3 listopada 1952 starcie z polnocnoko- 


reansk^ artyleri^ u wschodniego wybrzeza kolo Hangwon. 
Uzyskanie bezposredniego trafienia w nieprzyjacielskie sta- 
nowisko artyleryjskie, odniesienie niewielkich uszkodzen 
i 13 rannych 

Przez kolejnych 16 lat do 1969, Uhlmann odbywa 12 kolej- 
nych oddelegowan na Zachodni Pacyfik wliczaj^c w to sluz- 
b$ w Wietnamie 

• 1969-10-01 — Powrot na Zachodnie Wybrzeze - podj$- 
cie nowej sluzby w roli okr^tu szkolnego I Grupy Rezerwy 
Marynarki. Prowadzenie operacji z Tacoma, Waszyngton 

• 1971-11-24 — Uznany za niezdolny do sluzby; do tego 
czasu najstarszy niszczyciel amerykanski w czynnej sluzbie 
(28 lat, 7 miesi^cy i 24 dni pomi^dzy pierwszym wprowadze- 
niem do sluzby i ostatecznym wycofaniem) oraz ostatni, ak- 
tywny niszczyciel typu „ Fletcher” we flocie amerykanskiej 

• 1972-07-15 — Wycofanie ze sluzby przy Naval Reserve 
Center Pier w Tacoma, Waszyngton i skreslenie z listy floty; 
cumowanie w Bazie Okr^tow Dezaktywowanych w Bremer¬ 
ton, Waszyngton. Postawienie do dyspozycji (7 gwiazd bo- 
jowych za sluzby w II WS, 2 za sluzby w wojnie koreanskiej 
oraz 5 za sluzby w Wojnie Wietnamskiej) 

• 1974-04-09 — Sprzedaz na zlom Zidell Explorations 
z Portland, Oregon 

DD 688 Remey 

• 1943-03-22 — Polozenie st^pki w Bath Iron Works Corp. 
w Bath, Maine (autoryzacja 1934-03-27) 

• 1943-07-25 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp. 
w Bath, Maine 

• 1943-09-30 — Wprowadzenie do sluzby; okr^t flagowy 
54 Eskadry Niszczycieli, 5 grudnia odejscie z Bostonu na Pa¬ 
cyfik 

• 1943-12-20 — Zawini^cie do San Diego, wcielenie do 
sluzby w 5 Silach Desantowych. Nastfpnie szkolenie z 4 Dy- 
wizj^ Piechoty Morskiej i 13 stycznia 1944 odejscie na za- 








Remey (DD-6SB) w 1955 roku. 


Fot. zbiory Hart rout a Ehlersa 


chod dla oslony TF 53 - Polnocnych Sil Uderzeniowych in- 
wazji na Wyspy Marshalla 

• 1944-01-29 — Bombardowanie Wotje, nast^pnie oslo- 
na transportowcow i 22 Dywizjonu Lotniskowcow oraz za- 
pewnianie wsparcia ogniowego oddzialom walcz^cym na 
Kwajalein 

• 1944-02-05 — Wejscie na nieoznaczon^ na mapie raf$ 
koralow;y 6 lutego odejscie na Majuro, st^d do Pearl Harbor 
na remont. Po zakonczeniu remontu oslona Bataan (CVL- 
29) w drodze na Majuro. Tutaj, od 9 do 29 kwietnia eskor- 
towanie okr^tow podwodnych w drodze do i z tego akwenu 

Powrot do Pearl Harbor 4 maja, wyjscie w morze 31 maja 
- odejscie na Mariany. 14 czerwca przybycie na Saipan, pod- 
j^cie ostrzalu wyspy wraz z I Jednostk^ Wsparcia Ognio¬ 
wego, zniszczenie 2 japonskich baterii artylerii nadbrzeznej 
oraz 3 samodzielnych stanowisk armat. Pozostawanie w tym 
rejonie w czerwcu i lipcu 

• 1944-08-08 — Wyjscie ku Wyspom Marshalla, pozniej 
odejscie ku Wyspom Palau. 15 wrzesnia przybycie i bom¬ 
bardowanie Babelthuap, a przez nast^pne dwa dni ostrzal 
Anguar 

• 1944-10-11 — Odejscie na Leyte, noc^ 19/20 pazdzierni- 
ka przejscie u polnocnego kranca wyspy Dinagat. Rankiem 
zajfde pozycji u poludniowego kranca Ciesniny Surigao, 
przygotowanie do spotkania z nawodnymi silami nieprzy- 
jaciela kieruj^cymi siq ku poludniowemu wejsciu do Ciesni¬ 
ny Surigao 

Po starciu, bardziej znanym jak Bitwa w Zatoce Leyte, 26 
pazdziernika odejscie Remey z Zatoki Leyte i 30 pazdzier- 
nika zakotwiczenie w Zatoce Humboldta. W listopadzie 
eskortowanie wsparcia na Leyte, a w grudniu dol^czenie do 
22 Dywizjonu Lotniskowcow na Morzu Sulu - dzialania we 
wsparciu 4dowania na Mindoro 

• 1945-02-10 — Odejscie wraz z TG 58.5 na dlug^ seri$ ude- 
rzeri przeciwko pozycjom wroga w rejonach Tokio, Iwo Jimy, 
Wysp Bonin, Kyusiu i Ryukiu, a pozniej przeciwko Okinawie 
oraz w czerwcu i na pocz^tku lipca przeciwko polnocnemu 
Honsiu, Hokkaido, Okino Daito, Muroran i Hitachi 

• 1945-07-18 — Ponowne dol^czenie do TG 38.4, nast^p- 
nie przeniesienie do TG 38.3, zadania oslonowe podczas ata- 


kow lotniczych przeciwko Shikoku i Kyusiu, koncentracji 
wojskkolo Kobe (20-22 lipca). Nast^pnie kolejne uderzenia 

• 1945-08-10 — Skierowanie wraz z pozostalymi jed- 
nostkami eskadry na Kuryle, gdzie dol^cza do TF 92 pod¬ 
czas zwalczania zeglugi na Morzu Ochockim, pozniej 
odejscie ku Adak w drodze na przeg4d na Zachodnim 
Wybrzezu. 14-ego zawini^cie na Adak - otrzymanie infor- 
macji o kapitulacji, a pozniej rozkaz dol^czenia do TF 92 
w celu pelnienia sluzby w jednostkach okupacyjnych w re¬ 
jonie Ominato 

• 1945-09-15 — Odejscie z Japonii do San Francisco w celu 
dezaktywacji. Zawini^cie tarn 1 pazdziernika, w grudniu 
przebazowanie do San Diego 

• 1946-12-10 — Wycofanie ze sluzby w San Diego, od 
stycznia pozostawanie w czynnej sluzbie ze statusem w re- 
zerwie, wl^czenie do Grupy San Diego, Rezerwowej Floty 
Pacyfiku 

• 1951-11-14 — Ponowne wprowadzenie do sluzby; 15 lu¬ 
tego 1952 odejscie z Zachodniego Wybrzeza i 28-ego wcie- 
lenie do Floty Atlantyku z bazEj. macierzyst^ Newport, Rho¬ 
de Island 

• 1958-10 — Podj^cie sluzby jednostki szkolnej Plywaj^cej 
Szkoly Mechanikow Sil Niszczycieli. Odejscie wraz z kon- 
cem roku i zmiana bazy macierzystej na Nowy Jork. Roz- 
pocz^cie sluzby jako jednostki flagowej 2 Rezerwowej Eska¬ 
dry Eskortowej (pozniej 2 Rezerwowej Eskadry Niszczycieli) 

• 1963-12-30 — Wycofanie ze sluzby w Filadelfii i wciele- 
nie do rezerwy, we wrzesniu 1963 przybycie do Nowego Jorku 

• 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (10 gwiazd bojo- 
wych za sluzby w IIWS) 

• 1976-06-10 — Sprzedaz na zlom Ships Inc. z Camden, 
New Jersey 

DD 689 Wadleigh 

• 1943-04-05 — Polozenie st^pki w Bath Iron Works 
Corp. w Bath, Maine (autoryzacja 1940-07-19) 

• 1943-08-07 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp. 
w Bath, Maine 

• 1943-10-19 — Wprowadzenie do sluzby w stoczni ma- 
rynarki w Bostonie. Po rejsach zgrywaj^cych zalog$, spo- 
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tkanie na srodkowym Atlantyku z Iowa (BB-61), Halsey Po¬ 
well (DD- 686 ) i Marshall (DD-676). Niszczyciele eskortuj^ 
pancernik, ktory wiezie Prezydenta Franklina D. Roosevel- 
t a z powrotem do Stanow Zjednoczonych z rozmow z inny- 
mi liderami alianckimi w Kairze, Egipt 

• 1944-01-03 — Odejscie z Hampton Roads, Wirginia do 
Pearl Harbor. 20 marca chrzest ogniowy podczas kampanii 
na Wyspach Marshalla, kiedy to wraz z McCalla (DD-488) 
i Sage (AM-111) wspiera jednostki LCI i LST w trakcie l^do- 
wania na Ailinglapalap. Trzy dni pozniej ostrzeliwuje stacj$ 
meteorologiczn^ oraz radiostacj^ na wyspie Ebon 

• 1944-06-10 — Pi$c dni przed inwazjq. na Saipan przyby- 
cie na wysp$ Roi w archipelagu Marshalla. 19 czerwca, pod¬ 
czas patrolu oslonowego wraz z Melvin (DD-680) na zachod 
od Tinian odebranie silnego sygnalu hydrolokacyjnego. Na- 
wi^zanie kontaktu z okr^tem podwodnym i zaatakowanie 
go bombami gl^binowymi. Silna eksplozja, po ktorej nast^- 
pil wyciek oleju, a na wodzie pojawily si$ szcz^tki swiadczy- 
ly o koncu japonskiego okr^tu podwodnego RO 14 

• 1944-09-16 — Asystowanie podczas tralowania w celu 
oczyszczenia toru podejsciowego do Ciesniny Kossol przez 
niszczenie min plywaj^cych. Trafienie 22 min do czasu kie¬ 
dy jedna z niewytralowanych wybuchla na jego srodokr^ciu 
wyrywaj^c ponad 12 m otwor w jego dnie zalewaj^c 3 po- 
mieszczenia silowni i kubryk oraz zabijaj^c 3 i ranine 20 ma- 
rynarzy. Okr^t przegl^bia si$ ponad 1,5 m na ruf^ i przechy- 
la si$ 7 stopni na prawq. burt$ 

Bennett (DD-473) podaje hoi i odholowuje Wadleigh 
z niebezpiecznego akwenu. Po prowizoryeznym usuni^ciu 
uszkodzen odejscie z powrotem do Pearl Harbor, a st^d na 
Zachodnie Wybrzeze i wejscie do stoezni marynarki Mare 
Island na remont 

Odbudowanie niemal od st$pki, wyjscie przez Wadleigh 
z Mare Island 20 lutego 1945 na probny morskie i uzbroje- 
nia. 19 kwietnia odejscie z San Diego i 25-ego w towarzy- 
stwie Charrette (DD-581) zawini^cie do Pearl Harbor dla 
przeprowadzenia szkolenia 

• 1945-05-03 — Odejscie z Pearl Harbor na Ulithi. Tu- 
taj dol^czenie do starego zespolu - 54 Eskadry Niszczycie- 
li, a 25-ego do innych jednostek 5 Floty. 9 czerwca towarzy- 
szenie wielkim kr^zownikom Alaska (CB-1) i Guam (CB-2) 
podczas bombardowania wybrzeza Minami Daito Shima 
(wyspa Rasa), a pozniej oslona lotniskowcow podczas ude- 
rzenia na macierzyste wyspy japonskie 

• 1945-07-21 — Spotkanie z Ticonderoga (CV-14) na 
Guam, ponowne dol^czenie do swego zespolu operacyjnego. 
10 sierpnia intensywne drgania zmuszaj^ do wyl^czenia pra- 
woburtowej turbiny. Powrot „kulej^c” w konwoju na Ulithi 
dla usuni^cia uszkodzen. 23 sierpnia wyjscie na wody japon- 
skie, dla podj^cia sluzby w silach okupacyjnych, 29 sierpnia 
zawini^cie do bazy morskiej w Yokosuka 

• 1945-10-20 — Odejscie z wod japonskich przez Pearl 
Harbor na Zachodnie Wybrzeze, 5 listopada 1945 zawini^- 
cie do San Francisco. Rozpocz^cie przegl^du dezaktywa- 
cyjnego 5 grudnia, a 27 styeznia 1946 odejscie do San Diego 
w celu dezaktywacji 

• 1946-06-20 — Wycofanie ze sluzby, wcielenie do rezer- 
wy w San Diego 

• 1951-10-03 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w San 
Diego i przydzielenie do Floty Atlantyku, 4 styeznia 1952 


wyjscie w morze i po przybyciu do nowej bazy macierzystej 
Newport, Rhode Island, obj^cie funkcji okr^tu flagowego 
342 Dywizjonu Niszczycieli 

• 1954-05-03 — Wyjscie z Newport, w 1953 modernizaeja 
w Bostonie wraz z montazem baterii kalibru 76 mm, odej¬ 
scie na Zachodni Pacyfik i 7 styeznia 1954 zawini^cie do 
Yokosuka 

• 1954-11-28 — Przybycie do Newport, pod koniec 1955 
przybycie na Karaiby, a pozniej trzy oddelegowania na Mo¬ 
rze Srodziemne. Podczas trzeciego z tych oddelegowan, 
w lipcu 1958 nast^puje wzrost napi^cia w Libanie zagrazaj^- 
cy amerykanskim obywatelom i wlasnosci. Dla zaprowadze- 
nia porz^dku ostaj^ desantowane oddzialy amerykanskie, 
a Wadleigh jest wsrod pierwszych jednostek, ktore pojawi¬ 
ly si$ na akwenie 

Czwarte oddelegowanie na Morze Srodziemne w czerwcu 
1959, pozniej rejs szkolny z podchor^zymi Marynarki oraz 
pi^te oddelegowanie na Morze Srodziemne pod koniec 1960. 
15 grudnia powrot do Newport 

• 1961-05-05 — Wl^czenie do TG 140.8 w celu wzi^cia 
udzialu w Projekcie „Mercury” - pierwszym, amerykan- 
skim zalogowym programie kosmieznym. Na pozycji w cza- 
sie gdy kmdr por. Alan Shepard wykonywal swoj pierwszy, 
historyezny lot 

• 1962-06-22 — Odejscie z Newport do Norfolk, Wirginia 

• 1962-06-28 — Wycofanie ze sluzby w Norfolk, Wirginia 
oraz formalne wcielenie do rezerwy 

• 1962-07-26 — Przekazanie Chile na 5-letnie wypozyeze- 
nie odnawialne zgodnie z warunkami Programu Wsparcia 
Wojskowego (Military Assistance Program) oraz tego same- 
go dnia wprowadzenie do sluzby w Marynarce jako Almi- 
rante Blanco Encalada (DD-14) 

• 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej 
i sprzedaz Chile (6 gwiazd bojowych za sluzby w IIWS) 

DD 690 Norman Scott 

• 1943-04-26 — Polozenie st^pki w Bath Iron Works Corp. 
w Bath, Maine (autoryzaeja 1940-07-19) 

• 1943-08-28 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp. 
w Bath, Maine 

• 1943-11-05 — Wprowadzenie do sluzby w Charlestown 
Boston, Massachusetts; 14 styeznia 1944 wyjscie do Pearl 
Harbor w eskorcie ci^zkiego kr^zownika Canberra (CA-70) 
zawini^cie tarn 1 lutego. Niezwloczne wl^czenie do sluzby 
w kampanii na Wyspach Marshalla w oslonie Gambier Bay 
(CVE-74) podczas przejscia do dopiero co zdobytego Majuro 

• 1944-06-15 — Prowadzenie misji wsparcia ogniowego 
oraz eskortowania okr^tow bombardowania podczas inwazji 
na Saipan, a pozniej na Tinian. Podczas ostrzalu tej drugiej 
wyspy, 24 czerwca trafienie pociskiem nieprzyjacielskim. 
Jego skutkiem smierc dowodey i 21 innych czlonkow zalogi 
oraz 50 rannych. Po tymezasowym usuni^ciu uszkodzen na 
Saipan, 28 czerwca odejscie do Pearl Harbor i Mare Island, 
gdzie remont zostal zakonezony 21 pazdziernika 1944 

Po szkoleniu zalogi na wodach Hawajow odejscie do Ma¬ 
nus, sk^d eskortuje transportowce na Filipiny do pocz^tkow 
lutego 1945 

• 1945-02-09 — Dol^czenie do zespolu szybkich lotniskow¬ 
cow 5 i 3 Floty podczas uderzen na Iwo Jim$ i Okinawa a w 
pozniejszym okresie wojny przeciwko macierzystym wyspom 
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japonskim. Po zakonczeniu sluzby w silach okupacyjnych 
w bazie morskiej Yokosuka odejscie na Zachodnie Wybrze- 
ze. Przybycie na obchody Swi^ta Marynarki (27 pazdziernika) 
do Tacoma, Waszyngton. Pozniej operowanie z San Francisco 

• 1946-04-30 — Wycofanie ze sluzby i wcielenie do rezer- 
wy w San Diego, w 1947 roku przebazowanie do Mare Isl^nd* 

• 1973-04-15 — Skreslenie z listy floty (5 gwiazd bojowych 
za sluzby w II WS) 

• 1973-12-03 — Sprzedaz na zlom American Ship Di¬ 
smantles Inc. w Portland, Oregon 

DD 691 Mertz 

• 1943-05-10 — Polozenie st^pki w Bath Iron Works Corp. 
wBath, Maine (autoryzacja 1940-07-19) 

• 1943-09-11 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp. 
w Bath, Maine 

• 1943-11-19 — Wprowadzenie do sluzby w Charlestown 
Boston, Massachusetts. Po rejsach zgrywaj^cych zalogf, 26 
stycznia 1944 odejscie na Pacyfik przez San Diego, 5 marca 
przybycie do Pearl Harbor 

. 1944-03-09 — Wyjscie na wyspy Marshalla w eskorcie 
konwoju, 6 dni pozniej zawini^cie na atol Majuro. 22 mar¬ 
ca wyjscie w morze i 26-tego dot^czenie do TG 58.2 oraz po- 
wrotny rejs na Majuro w roli okr^tu eskorty. 31 marca w dro- 
dze zatopienie japoriskiego statku handlowego. 6 kwietnia 
zawini^cie zespolu operacyjnego na Majuro 

W polowie maja powrot do Pearl Harbor w celu przygoto- 
wania do kampanii marianskiej 

• 1944-06-14 — Udzial we wsparciu ogniowym oraz bli- 
skim patrolowaniu wybrzeza wyspy Saipan do 22 czerwca, 
nast^pnie udzial w okupacji wysp Peleliu i Anguar w archi- 
pelagu wysp Palau, przybycie 10 wrzesnia 

• 1944-10-20 — Eskortowanie jednostek desantowych do 
plazy na Leyte, a poiniej tego dnia patrolowanie wod kolo 
wyspy Dinagat u wejscia do Zatoki Leyte. Po utworzeniu 
przyczolkow na plazach Leyte, 26 pazdziernika odejscie do 
Hollandii w celu uzupelnienia zaopatrzenia 

Nast^pnie, w grudniu dol^czenie do zespolu operacyjnego 
z zadaniem przejscia przez Morze Sulu dla zaj^cia Mindoro, 
4 stycznia 1945 odejscie z Zatoki San Pedro na kolejny rejs 
przez Morze Sulu w celu wsparcia 9-tego w Zatoce Lingayen 
inwazji na Luzon, powrot do Zatoki San Pedro 10 stycznia 

• 1945-02-10 — Odejscie z Ulithi na trzymiesi^czny po- 
byt w morzu wraz z Silami Operacyjnymi Szybkich Lotni- 


skowcow. W tym czasie wspoluczestnictwo przy zatopie- 
niu dwoch japonskich okr^tow podwodnych kolo Okinawy: 
RO 6-9 kwietnia i 16 -18 kwietnia 

Odejscie na Ulithi 14 maja, powrot na Okinawa 24-tego. 
Nast$pnie przejscie ku Okino Daito Jima, ktor^ bombarduje 
9 czerwca 1945. Kolejnego dnia odejscie ku Zatoce Leyte, za- 
kotwiczenie w Zatoce San Pedro 13 czerwca 

• 1945-07-01 — Odejscie z San Pedro w skladzie 3 Flo¬ 
ty i 9 dni pozniej przybycie do rejonu prowadzenia ude- 
rzen lotniczych u poludniowo-wschodniego wybrzeza Tokio 
i ataki na macierzyste wyspy japonskie. Przybycie na Adak 
14 sierpnia - w dniu kapitulacji Japonii 

• 1945-08-31 — Odejscie z Adak do Japonii, 8 wrzesnia 
przybycie do rejonu Ominato w celu operowania z 3 Flot^ 
podczas okupacji rejonu polnocnego Honsiu-Hokkaido 

• 1945-09-15 — Wyjscie z portu Ominato na Zachod¬ 
nie Wybrzeze, 30 wrzesnia zawini$cie do San Francisco, 
a 1 grudnia przejscie do San Diego 

• 1946-04-23 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wcie¬ 
lenie do Rezerwowej Floty Pacyfiku 

• 1951-07-01 —Przydzielenie do grupy bazuj^cej w Long 
Beach, Kalifornia 

• 1959-01-01 —Przydzielenie do grupy bazuj^cej w Stock- 
ton, Kalifornia 

• 1970-10-01 — Skreslenie z listy floty (10 gwiazd bojo¬ 
wych za sluzby w II WS) 

• 1971-12-16 — Sprzedaz na zlom Chou Iron 8c Steel Co. 
w Kaoshiung, Taiwan 

DD 792 Callaghan 

• 1943-02-21 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Corp., 
Shipbuilding Div. w San Pedro, Kalifornia (autoryzacja 
1940-07-19) 

• 1943-08-01 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp., SB 
Div. w San Pedro, Kalifornia 

• 1943-11-27 — Wprowadzenie do sluzby; 5 lutego 1944 
wyjscie w morze dla wspolnego operowania z 5 Flot^ w raj- 
dach powietrznych na wyspy Palau, Yap, Ulithi i Wole- 
ai - 30 marca - 1 kwietnia. W kwietniu w bazie na Ma¬ 
nus, wsparcie operacji w rejonie Hollandii, a od czerwca 
do sierpnia 1944 zapewnianie oslony lotniskowcom eskor- 
towym oraz pozniej wsparcie inwazji na Saipan, Tinian 
i Guam. Pod koniec sierpnia rozpocz^cie dzialan w eskor¬ 
cie uderzen powietrznych na wyspy Palau, Mindanao, Lu- 

Fot. NH&HC 


Callaghan (DD-792) krotko po wcieleniu do sluzby w ciekawym kamuflazu. 













Cdssin Young (DD-793) w rezerwie w Norfolk Naval Shipyard, 1968 rok. 

zon i srodkowe Filipiny oraz wsparcie inwazji na wyspy 
Palau. W pazdzierniku wsparcie neutralizacji lotnisk na 
Formozie i Okinawie 

W kolejnych miesi^cach kontynuacja wsparcia operacji fi- 
lipinskiej. W styczniu 1945 odejscie wraz z 3 Flot^ na rajdy 
powietrzne przeciwko Formozie, Luzonowi, Indochinom, 
Hong Kongowi oraz Nansei Shoto; pozniej kontynuacja 
wsparcia uderzen na Iwo Jim?, Okinawa oraz rejon Tokio 

• 1945-02-18 — Wspoluczestnictwo w zatopieniu japon- 
skiego dozorowca, a 3 marca udzial w bombardowaniu Pa- 
rece Vela. Pod koniec marca dol^czenie do zespolu pan- 
cernikow na Ulithi i odejscie z nimi na przedinwazyjne 
bombardowanie Okinawy, gdzie noc$ 26 marca prowadze- 
nie ostrzalu wybrzeza 

Pozniej wspoluczestnictwo w zatopieniu japonskiego mi- 
niaturowego okr?tu podwodnego. 9 lipca 1945 zaj?cie przez 
pozycji w linii dozoru radiolokacyjnego 

• 1945-07-28 — Strata wojenna. B?d<|C na Pozycji 9 w li¬ 
nii dozoru na zachod od Kerama Retto koto Okinawy, krot- 
ko po polnocy 28 lipca zdolal odeprzec atak dwuplatowego 
kamikaze o stalym podwoziu. Jednakze samolot zawrocil 
niezauwazony. O 00:41 uderzyl on niszczyciel w prawsj. bur- 
t? w rejonie gornej amunicyjnej komory roboczej Nr 3 tak, 
ze bomba wpadla do rufowej maszynowni 

Wn?trze niszczyciela zostalo zalane, a pozar wkrotce spo- 
wodowal detonacje amunicji przeciwlotniczej. Uniemozliwi- 
ly one s^siednim okr?tom zblizenie si? dla asystowania zanim 
Callaghan zanurzyl si? mfq. i zaton^l o 02:35. Zgin^l oficer 
i 46 czlonkow jego zalogi; dwoch oficerow i 71 marynarzy od- 
nioslo rany. Okr?t otrzymal 8 gwiazd bojowych za sluzb? w II 
WS, b?d^c ostatnim amerykanskim niszczycielem straconym 
w II WS, a takze ostatnim okr?tem alianckim zatopionym 
podczas operacji na Okinawa Gunto w lipcu 1945 

DD 793 Cassin Young 

• 1943-03-18 — Polozenie st?pki w Bethlehem Steel Corp., 
Shipbuilding Div. w San Pedro, Kalifornia (autoryzacja 
1940-07-19) 

• 1943-09-12 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp., SB 
Div. w San Pedro, Kaliforni 

• 1943-12-31 — Wprowadzenie do sluzby w San Pedro; 

19 marca 1944 przybycie do Pearl Harbor. Dol^czenie do 


Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 

TF 58, odejscie z Manus dla wzi?cia udzialu w uderzeniach 
powietrznych na Truk, Woleai, Satawan i Ponape 28 kwiet- 
nia 1944 

Powrot na Majuro, pozniej do Pearl Harbor na dalsze 
szkolenie przed odejsciem na Eniwetok dla dol^czenia do 
lotniskowcow eskortowych. Cztery dni pozniej przydziele- 
nie do sil inwazyjnych na Saipan. 13 sierpnia 1944 powrot na 
Eniwetok po zaopatrzenie 

• 1944-08-29 — Do 2 pazdziernika oslona lotniskowcow 
TG 38.3 podczas uderzen na wyspy Palau, Mindanao oraz 
Luzon. Pozniej okres operacji przeciwko Okinawie, Luzo¬ 
nowi i Formozie, ktorego kulminacj^ byla Bitwa Powietrzna 
nad Formoz^ 10-13 pazdziernika 

• 1944-10-18 — Zaj^cie przez TF 38 pozycji na wschod od 
Luzonu w celu prowadzenia atakow powietrznych dla przy- 
gotowania 4dowania na Leyte dwa dni pozniej. Kontynu¬ 
acja przez niszczyciel oslony lotniskowcow do 19 lutego 1945 

- dnia zapocz^tkowania ataku na Iwo Jim?. Po krotkim od- 
poczynku na Ulithi, 22 marca odejscie na Okinaw? 

• 1945-07-29 — Trafienie przez kamikaze, straty 22 zabi- 
tych i 45 rannych, 8 sierpnia odejscie z Okinawy na remont 
do San Pedro, Kalifornia 

• 1946-05-28 — Wycofanie ze sluzby w San Pedro, Los 
Angeles 

• 1951-09-08 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w San 
Diego i 4 stycznia 1952 odejscie do nowej bazy macierzystej 

- Newport, Rhode Island. Po okresie cwiczen przeciwpo- 
dwodnych kolo Floridy, 7 maja - 12 czerwca 1953, pierwsza 
tura sluzby z 6 Flot^ na Morzu Srodziemnym od 16 wrzesnia 
do 30 listopada 1953 

Na pocz^tku 1954 operowanie na wodach lokalnych, 
3 maja wyjscie z Newport w rejs wokolziemski wl^cznie ze 
sluzby patrolow^ na wodach koreanskich 

• 1954-11-28 — Powrot do Newport; od tego dnia do 1960 
operowanie wzdluz wschodniej granicy morskiej oraz na 
wodach Karaibow, jak rowniez na Morzu Srodziemnym: 
1956, zim^ 1956-57 i 1959 oraz seria wizyt w portach pol- 
nocnej Europy 

• 1960-02-06 — Przybycie do Norfolk Naval Shipyard 
w Norfolk, Wirginia dla dezaktywacji 

• 1960-04-29 — Wycofanie ze sluzby w stoczni marynarki 
w Norfolk i wcielenie do rezerwy 
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• 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (4 gwiazdy bojowe 
za sluzby w IIWS) 

• 1974-12-02 — Wypozyczony w celu wykorzystania jako 
Muzeum w Boston Navy Yard 

DD 794 Irwin 

• 1943-05-02 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel 
Corp., Shipbuilding Div. w San Pedro, Kalifornia (autoryza- 
cja 1940-07-19) 

• 1943-10-31 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp., SB 
Div. w San Pedro, Kalifornia 

• 1944-02-14 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych zalog$, 26 kwietnia 1944 Irwin odchodzi 
z San Diego na Hawaje, st^d na Eniwetok w celu przygoto- 
wania do inwazji na Mariany. Wyjscie w morze 11 czerw- 
ca, oslona lotniskowcow eskortowych zapewniaj^cych oste¬ 
on powietrzn^ podczas inwazji na Saipan 15 czerwca 1944. 
Bombardowanie pozycji nieprzyjaciela na Saipan 21-29 
czerwca, pozniej operowanie w rejonach Tinian 23 lipca, 
Luzonu, Okinawy i Formozy w pazdzierniku, asystowanie 
jako eskorta bezpieczenstwa uszkodzonym bombami kr^- 
zownikom Houston i Canberra. Ponowne dol^czenie do 
oslony lotniskowcow eskortowych dla wsparcia l^dowania 
na Leyte 20 pazdziernika 1944 

• 1944-10-24 — Asystowanie uszkodzonemu bomb^ lek- 
kiemu lotniskowcowi Princeton (CVL-23) - wsparcie dzialan 
przeciwawaryjnych. Pozniej, po straszliwej eksplozji, ktora 
zniszczyla wi^ksz^ czesc rufy lotniskowca, niszczyciel pozo- 
stawal blisko w rejonie jego cz^sci rufowej do czasu az pod- 
niosl z wody oraz zdj^l z pokladu 646 czlonkow zalogi lotni¬ 
skowca mimo, ze odniosl uszkodzenia 

Skierowanie si$ Irwin na Ulithi z ocalalymi czlonkami za¬ 
logi Princeton , a z Ulithi odejscie na remont do stoczni ma- 
rynarki w San Francisco (17 listopada 1944 - 23 stycznia 
1945). Nast^pnie odejscie na Hawaje, st^d na Wyspy Mar- 
shalla i ostatecznie na Saipan. Przybycie tarn 14 lutego 1945 

Udzial w oslonie lotniskowcow uderzeniowych podczas 
inwazji na Iwo Jim^, 19-23 lutego 1945, pozniej dol^czenie 
do przedinwazyjnego bombardowania Okinawy 27-31 mar- 
ca, obrona przed powtarzaj^cymi si$ atakami kutrow torpe- 
dowych, samolotow i jednostek samobojczych 

• 1945-03-30 — Odparcie trzech japonskich kutrow tor- 
pedowych, zatopienie jednego, uszkodzenie drugiego i zmu- 
szenie ostatniego do wycofania si$. Pozostawanie w rejonie 
Okinawy przez nast^pne miesi^ce, bombardowanie nieprzy- 
jacielskich instalacji wojskowych oraz oslona l^dowania na 
Ie Shima 16 kwietnia 

Noc^ 10 czerwca asysta i ewakuacja ocalalych z niszczy- 
ciela Twiggs (DD-591) zatopionego w pol^czonych atakach 
lotniczym, torpedowym i samobojczym 

• 1945-08-31 — Wejscie na Zatok^ Tokijsk^ i eskortowa- 
nie wojsk okupacyjnych pomi^dzy Okinawa i Japonic, 26 
pazdziernika wyjscie z Yokosuka w rejs powrotny do San 
Diego, zawini^cie tarn 15 listopada 1945 

• 1946-05-31 — Po przegl^dzie dezaktywacyjnym wycofa- 
nie ze sluzby w San Diego i wcielenie do rezerwy. 

• 1951-02-26 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w Long 
Beach, Kalifornia, 12 maja odejscie na przegl^d do stoczni 
marynarki w Filadelfii 

• 1952-12-16 — Przebazowanie do Newport, Rhode Island 


• 1953-04-01 — Odejscie z Fall River, Massachusetts 
w celu dol^czenia do 7 Floty w Korei. Powrot do Bostonu 
2 pazdziernika 1953. Do 5 stycznia 1955 udzial w opera- 
cjach przybrzeznych w oparciu o baz§ w Newport, nast^p- 
nie odejscie na manewry NATO na Polnocnym Atlantyku. 
Powrot do Newport 20 maja 1955, operacje wzdluz atlan- 
tyckiej granicy morskiej, 20 marca 1956 odejscie do bazy 
w Long Beach, Kalifornia 

• 1956-04-15 — Przybycie do Long Beach, wkrotce jednak 
odejscie do Japonii w celu operowania wraz z 7 Flot^. Po¬ 
wrot do Long Beach 11 sierpnia. Ponowne odejscie 12 marca 
1957 w celu dol^czenia do 7 Floty. 24 sierpnia 1957 powrot 
na dezaktywacj^ do Long Beach 

• 1958-01-10 — Wycofanie ze sluzby i wcielenie do Rezer- 
wowej Floty Pacyfiku w Mare Island, Kalifornia 

• 1968-05-10 — Przekazanie Brazylii w ramach wypozy- 
czenia i tego samego dnia, w stoczni marynarki w Filadelfii 
wprowadzenie do sluzby w Marynarce brazylijskiej jako CT 
Santa Catarina (D-32) 

• 1973-03-15 — Skreslenie z listy floty i sprzedaz przez 
Marynark^ amerykansk^ (6 gwiazd bojowych za sluzby w II 
WS, jedna gwiazda za sluzby koreanskq.) 

DD 795 Preston 

• 1943-06-13 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Corp., 
Shipbuilding Div. w San Pedro, Kalifornia (autoryzacja 
1940-07-19) 

• 1943-12-12 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp., SB 
Div. w San Pedro, Kalifornia 

• 1944-03-20 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych zalog? i przedluzonych cwiczeniach na wo- 
dach hawajskich, 1 lipca 1944 odejscie z Pearl Harbor do 
marianskiej strefy dzialan wojennych. Przybycie na Guam 
17-tego i do 8 sierpnia oslona rejonu transportowcow u plaz 
desantowania. Nast^pne dwa dni w Apra Harbour, po czym 
odejscie na Eniwetok 

• 1944-08-29 — Dol^czenie do TF 38 i odejscie na zachod. 
Pomi^dzy 6 i 8 wrzesnia oslona lotniskowcow podczas inwa¬ 
zji na Wyspy Palau, pozniej przeciwko pozycjom nieprzyja¬ 
ciela na poludniowych i srodkowych Filipinach. 14 wrzesnia 
powrot na Wyspy Palau w celu oslony l^dowania na Peleliu 
i Anguar 

• 1944-10-08 — Ponowne wyjscie zespolu, teraz dla pro- 
wadzenia uderzen przygotowuj^cych inwazji na Filipiny. 
Do 5 listopada Preston pozostaje na akwenie operacyjnym 
Luzonu. 30 grudnia zespol ponownie odchodzi z Ulithi na 
polnocny-zachod w celu prowadzenia raj dow na Formo- 
z$ i Nansei Shoto. Do 15 stycznia 1945 okr^ty operuj^ u za- 
chodniej Formozy, do 19-ego prowadz^ uderzenia na For- 
mozq i Okinawa Gunto ze wschodu 

• 1945-03-21 — Zmiana przydzialu na TF 54, odejscie na 
Wyspy Ryukyu. Pomi^dzy 24 marca i 1 kwietnia operowa¬ 
nie w rejonie Kerama Retto, poznej odejscie do wsparcia 
ogniowego plaz Hagushi. Na pocz^tku czerwca prowadzenie 
patroli przeciwko jednostkom samobojczym, w lipcu patro- 
lowanie wod polnocnej Okinawy - stuzba dozoru radiolo- 
kacyjnego, a w sierpniu eskortowanie konwojow do i z re¬ 
jonu Zatoki Buckner. Po poddaniu si$ Japonii, 14 sierpnia 
Preston pozostaje na wodach Okinawy - sluzba ratownictwa 
powietrzno-morskiego. 6 wrzesnia odejscie do Stanow Zjed- 
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Benham (DD*79G) wu burtowym uj^ciu, 1959 rok. 


noczonych, przybycie do San Pedro 24-ego dla rozpocz^cia 
dezaktywacji. W listopadzie przebazowanie do San Diego 

• 1946-04-24 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wcie- 
lenie do Rezerwowej Floty Pacyfiku 

• 1951-01-26 — Ponowne wprowadzenie do sluzby 
w Long Beach, Kalifornia i w kwietniu wyjscie na Wschod- 
nie Wybrzeze. Po krotkim pobycie w nowej bazie macie- 
rzystej w Newport, Rhode Island przejscie na modernizacj^ 
w stoczni marynarki w Filadelfii 

• 1952-01-09 — Odejscie na Morze Srodziemne. 1 kwiet- 
nia 1953 pierwsze oddelegowanie na Daleki Wschod, poz- 
niej operacje z Flot^ Atlantyku oraz kolejne oddelegowanie 
na Morze Srodziemne w 1955 

• 1956-03-15 — Wyjscie z Zatoki Narragansett i powrot 
na Zachodnie Wybrzeze. Przydzielenie do 23 Eskadry Nisz- 
czycieli, przybycie do Long Beach 15 kwietnia. Po okresie 
pokojowej sluzby na Dalekim Wschodzie, 12 sierpnia 1965 
pierwsze oddelegowanie do wietnamskiej strefy dzialan wo- 
jennych, dol^czenie do TG 77.5 

Zapewnianie oslony przeciwlotniczej i sluzba w eskorcie 
lotniskowcow Coral Sea (CV-43) i Ticonderoga (CV-14), jak 
rowniez wsparcie artyleryjskie wojsk l^dowych do 15 stycz- 
nia 1966 

• 1969-11-15 — Wycofanie ze sluzby w Hunter’s Point 
w San Francisco i skreslenie z listy floty amerykanskiej. 
Sprzedaz Turcji (6 gwiazd bojowych za sluzby w IIWS, 1 za 
sluzby koreansk^) 

DD 796 Benham 

• 1943-04-03 — Polozenie st$pki w Bethlehem Steel Co., 
SB Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork. (auto- 
ryzacja 1940-07-19) 

• 1943-08-30 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB 
Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork 

• 1943-12-20 — Wprowadzenie do sluzby. Przydzielenie 
do Floty Pacyfiku, 27 marca 1944 zawini^cie do Pearl Har¬ 
bor. Pozniej zapewnienie oslony lotniskowcom eksporto- 
wym (CVE s) podczas l^dowania i okupacji Saipan, Tinian 
oraz Guam - 14 czerwca - 10 sierpnia; lotniskowcom floty 
poludniowych Wysp Palau - 6 wrzesnia - 14 pazdziernika, 


rajdow na Filipiny - 9-24 wrzesnia; rajdu na Okinawa - 10 
pazdziernika, rajdow na polnocny Luzon i Formoz^ - 13-14 
pazdziernika, rajdow na Luzon i Wyspy Visaya - 15, 17-19 
i 21 pazdziernika, 13-14 i 19-25 listopada oraz 14-16 grud- 
nia; rajdow na Formoz^ i Luzon - 3, 4, 6, 7, 9, 15 i 21 stycz- 
nia 1945, rajdow na wybrzeze Chin - 12 i 16 stycznia, raj¬ 
du na Nansei Shoto - 22 stycznia, inwazji i okupacji Iwo 
Jimy - 15 lutego - 1 marca, rajdow na Honsiu i Nansei Sho¬ 
to - 15-16 i 25 lutego oraz 1 marca; rajdow 3 i 5 Floty w celu 
wsparcia kampanii na Okinawie - 17 marca - 11 czerwca, 
rajdow 3 Floty ma macierzyste wyspy japonskie - 22 lipca - 
15 sierpnia 

Po poddaniu si$ Japonii, Benham pozostaje na sluzbie na 
wodach japoriskich do czasu odejscia do Stanow Zjednoczo- 
nych 31 pazdziernika 1945 

• 1946-10-18 — Wycofanie ze sluzby i wcielenie do rezer- 
wy w San Diego 

• 1951-03-24 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w Long 
Beach, Kalifornia i dof^czenie do Floty Atlantyku. Oprocz 
normalnych operacji odbywa rejs do Europy Polnocnej, dwa 
na Morze Srodziemne i jeden na Daleki Wschod - 1 stycznia 
- 18 grudnia 1954, podczas ktorego okr^za swiat 

• 1960-12-15 — Wycofanie ze sluzby w Bostonie przez flo- 
t$ amerykansk^ i wypozyczenie Peru. Tego samego dnia 
wprowadzenie do sluzby w Marynarce peruwianskiej jako 
BAP Villar (DD-71) 

• 1974-01-15 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej 
i sprzedaz Peru (8 gwiazd bojowych za sluzby w II WS) 

DD 797 Cushing 

• 1943-05-03 — Polozenie stfpki w Bethlehem Steel Co., 
SB Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork. (auto- 
ryzacja 1940-07-19) 

• 1943-09-30 — Wodowanie Bethlehem Steel Co., SB Div. 
na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork. 

• 1944-01-17 — Wprowadzenie do sluzby; 5 maja 1944 
odejscie z Norfolk na szkolenie do San Diego i Pearl Harbor, 
eskortowanie konwoju na Eniwetok, pozniej powrot do Bre¬ 
merton, Waszyngton na modernizacj^ wyposazenia prze- 
ciwpodwodnego 
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• 1944-08-24 — Dol^czenie do 5 Floty na Eniwetok w celu 
wzi^cia udzialu w inwazji na Wyspy Palau oraz oslona lot¬ 
niskowcow podczas ich uderzen na Mindanao, Samar, Cebu 
i Negros na Filipinach, pozniej wsparcie uderzenia na An- 
gaur 17 wrzesnia, oslona lotniskowcow podczas rajdow na 
Formoz^, Manila i polnocny Luzon, udzial w Bitwie w 2a- 
toce Leyte 24 pazdziernika oraz 22 listopada powrot na Uli- 
thi po zaopatrzenie 

• 1944-12-10 — Odejscie wraz z TF 38 w celu prowadze- 
nia uderzen powietrznych na Luzon, 18 grudnia zmaganie 
siq z tajfunem i ratowanie rozbitkow z mniej szcz^sliwych 
okr^tow, 24 grudnia powrot na Ulithi dla usunifcia uszko- 
dzen posztormowych 

• 1945-01-01 — Wyjscie wraz z TF 38 dla prowadzenia 
do 28 stycznia atakow powietrznych na Formoz$, Indochi- 
ny, wybrzeze Chin oraz Filipiny. Dol^czenie do TF 58 w celu 
brania udzialu w uderzeniach powietrznych na macierzyste 
wy S py japonskie oraz operacjach na Iwo Jimie i Okinawie. 
Do konca wojny operowanie wraz z lotniskowcami podczas 
uderzen na rejon Tokio. 27 sierpnia 1945 zakotwiczenie na 
Sagami Wan, sluzba jednostki dozoruj^cej wejscie do portu, 
nast^pnie odejscie do kraju 

• 1945-11-20 — Zawini^cie do Bremerton, Waszyngton 

• 1947-02-03 — Wycofanie ze sluzby i wcielenie do rezer- 
wy w Long Beach, Kalifornia 

• 1951-08-17 — Ponowne wprowadzenie do sluzby 
w Long Beach, Kalifornia. 15 listopada odejscie do Norfolk, 
Wirginia, zawini^cie tarn 30 listopada. Odejscie z nowej 
bazy macierzystej w Norfolk 7 stycznia 1953 w celu dol^- 
czenia do TF 77 u wybrzezy Korei. 2 i 3 stycznia ostrzeliwa- 
nie Hodo Pando 

Nast^pnie kontynuacja rejsu dookola swiata przez Mani¬ 
la Singapur, Colombo, Aden, Pireus, Genu$, Cannes i Al- 
gier. Powrot do Norfolk 22 sierpnia. W 1954 pelnil sluzby 


na Morzu Srodziemnym, a pozniej zostal przebazowany do 
Floty Pacyfiku 

• 1955-01-26 — Przybycie do Long Beach. Nast^pnie sluz¬ 
ba na Dalekim Wschodzie w latach 1955, 1956, 1957-58 
i 1959-60. W pazdzierniku 1960 ostateczna zmiana bazy 

■* macierzystej na Charleston, Poludniowa Karolina 

• 1960-11-08 — Wycofanie ze sluzby, wcielenie do rezerwy 
w Norfolk, Wirginia 

• 1961-07-20 — Wypozyczenie Brazylii i tego samego dnia 
w stoczni marynarki wojennej w Norfolk, Wirginia wpro¬ 
wadzenie do sluzby w Marynarce brazylijskiej jako CT Pa¬ 
rana (D-29) 

• 1973-08-01 — Skreslenie z listy floty i sprzedaz przez 
Marynark^ amerykansk^ (6 gwiazd bojowych za sluzby w II 
WS, 2 za sluzby w konflikcie koreanskim) 

DD 798 Monssen 

• 1943-06-01 — Polozenie st^pki w Bethlehem Steel Co., 
SB Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork. (auto- 
ryzacja 1940-07-19) 

• 1943-10-30 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB 
Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork 

• 1944-02-14 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych zalog$ przejscie do Bostonu dla dol^czenia 
do nowych lekkich kr^zownikow Vincennes (CL-64), Ho¬ 
uston (CL-81) i Miami (CL-89) oraz eskortowanie ich do 
San Diego 

Wyjscie z San Diego, przejscie wraz z 26 Dywizjonem 
Lotniskowcow do Pearl Harbor, zawini^cie tarn 8 maja dla 
przygotowania do kampanii marianskiej 

• 1944-05-30 — Przejscie wraz z TG 52.16 na Eniwetok, 
sk^d odejscie na Saipan, przybycie tarn 15 czerwca dla za- 
pewnienia wsparcia ogniowego do 17 czerwca. Pozniej tego 
dnia odejscie z Saipan oraz spotkanie z TF 58 na zachod od 



Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 


Monssen (DD-798) w ciekawym uj^ciu z grudnia 1959 roku, 
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Guam jako wzmocnienie przed zblizaj^cym si$ starciem 
z Marynark^ japonsk^, ktore pozniej zostalo nazwane Bitw^ 
na Morzu Filipinskim 

• 1944-09-08 — Przydzielenie do oslony i zapewnienie 
wsparcia ogniowego TG 32.4, z ktor^ odchodzi na zachod. 
15-tego i 16-tego atak na Peleliu, przejscie na Anguar 17-tego 
i pozostawanie tam w oslonie akwenu transportowcow do 
23-ego. Nast^pnego dnia odejscie na Manus, sk^d 11 paz- 
dziernika wyjscie do Zatoki Leyte gdzie bierze udzial w pi^- 
tej swej operacji desantowej 

W oslonie TG 79.11 (jednostki desantowe), przybycie Mons¬ 
sen do Zatoki gdzie 20 pazdziernika dostarcza swoj ladunek 
na plaze Dulag. Pozniej, wczesnym rankiem 25 pazdziernika 
nieprzyjacielskie sily nawodne usiluj^ wejsc na akwen trans¬ 
portowcow w Zatoce Leyte przez Ciesnin^ Surigao 

W wyniklej bitwie, wschodnia grupa uderzeniowa 7 Flo- 
ty wystrzeliwuje 27 torped w ci^gu mniej niz 2 minut. Jedna 
z torped Monssen a trafia pancernik Yamashiro nie zatrzy- 
muj^c go jednak 

• 1944-12-09 — Odejscie na Bougainville, przybycie tam 
12-tego w celu eskortowania TG 79.1 (transportowce) na 
Now^ Gwine^ na cwiczenia przed desantem w Zatoce Lin- 
gayen. 11 stycznia 1945 przybycie do Zatoki Lingayen, 2 dni 
pozniej rozpocz^cie l^dowania i odejscie z Luzonu 13 stycz¬ 
nia na Leyte i Ulithi. Dol^czenie tam do nocnej grupy lotni- 
skowcow TG 58.5 

•1945-02-10 — Odejscie zespolu ku japonskim wodom 
ojczystym, gdzie uczestniczy w atakach prowadzonych na 
rejon Tokio 16-tego i 17-tego. Grupa odchodzi pozniej na 
Iwo Jim$ podczas gdy Monssen pozostaje na Wyspach Vol¬ 
cano dla oslony i wsparcia artyleryjskiego do 9 marca, kiedy 
to powraca na Ulithi 

14 marca, ponowne odejscie wraz z TF 58 w celu prowa- 
dzenia uderzen na macierzyste wyspy japonskie, a nast^pnie 
Wyspy Ryukyu. 11 maja, odejscie na Ulithi w celu pobrania 
zaopatrzenia i powrot na Okinawa 28 maja 

Od 13 do 30 czerwca przejscie przegl^du i uzupelnienie 
zaopatrzenia na Leyte, 1 lipca 1945 odejscie na sw^ ostat- 
niq misj$ bojow^ z TF 38 - uderzenia powietrzne przeciwko 
Tokio (10 lipca), Hokkaido i polnocnemu Honsiu (13-15 lip¬ 
ca) oraz ponownie Tokio 17-19 lipca, podczas ktorego okrq- 
ty nawodne, w tym Monssen y ostrzeliwuj^ Zaklady Uzbroje- 
nia Hitachi 

• 1945-08-09 — Uzupelnienie amunicji w morzu, powrot 
zespolu ku Tokio; 10-tego Monssen i inne okr^ty 54 Eska- 
dry Niszczycieli zostaj^ od niego detaszowane na Zachodnie 
Wybrzeze na przegl^d. Po odejsciu na polnoc Eskadra doltp 
cza do TF 92 aby zwalczac zeglug$ na polnocnych Kurylach 
i przeprowadzic bombardowanie Paramushir (11 sierpnia), 
a pozniej kontynuuje rejs ku Adak 

• 1945-08-14 — Na Adak, niszczyciel otrzymuje nowe roz- 
kazy powrotu do Japonii wraz z TF 92 w celu pelnienia sluz- 
by w silach okupacyjnych w rejonie bazy marynarki Omina- 
to. Miesiqc pozniej odejscie do Pearl Harbor, zawini^cie tam 
24 wrzesnia i nast^pnego dnia wyjscie do San Francisco. Tu- 
taj otrzymuje rozkaz przejscia do San Diego 

• 1946-04-30 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i dol^- 
czenie do Rezerwowej Floty Pacyfiku 

• 1951-10-31 — Ponowne wprowadzenie do sluzby i w 
marcu 1952 wl^czenie do Floty Atlantyku z baz^ macierzy- 


st^ w Newport, Rhode Island, jako jednostka 34 Eskadry 
Niszczycieli 

• 1954-05-03 — Odejscie do sluzby w 7 Flocie przybycie 
na Zachodni Pacyfik 7 czerwca. 5 pazdziernika odejscie z Ja¬ 
ponii i przez Kanal Sueski powrot do Newport. Zawini^cie 
tam w okresie Bozego Narodzenia 

Przez kolejne trzy lata, Monssen prowadzenie dzialan 
u Wschodniego Wybrzeza i na Karaibach, na pocz^tku 1956 
odejscie na Morze Srodziemne w celu operowania z 6 Flot^ 

• 1957-09-01 — Wycofanie ze sluzby w Bostonie jako jed¬ 
nostki Floty Rezerwowej Atlantyku 

• 1962-03-06 — B^d^c holowanym na poludnie po przy- 
dzieleniu do filadelfijskiej grupy Floty Rezerwowej, podczas 
sztormu w trakcie przejscia z Bostonu do Filadelfii zerwa- 
niu ulega hoi. Przy zafalowaniu si^gaj^cym 3-4,5 m oraz 
porywach wiatru przekraczaj^cych 90 km/h, niszczyciel zo- 
staje wyrzucony na mielizn^ u Beach Haven Inlet, New Jer¬ 
sey. Zanim zostaje sci^gni^ty pozostaje na niej przez szesc 
tygodni 

• 1962-04 — Przeholowanie do Filadelfii; uznanie remon- 
tu za nieoplacalny, a samego niszczyciela za niepotrzebny 
obronie Stanow Zjednoczonych 

• 1963-02-01 — Skreslenie z listy floty (8 gwiazd bojo- 
wych za sluzby w IIWS) 

• 1963-10-21 — Sprzedaz na zlom Union Minerals & Al¬ 
loys Corp. z Nowego Jorku, Nowy Jork 

DD 799 Jarvis 

• 1943-06-07 — Polozenie st^pki w Seattle-Tacoma Ship¬ 
building Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07- 
19) 

• 1944-02-14 — Wodowanie w Seattle-Tacoma SB Corp. 
w Seattle, Waszyngton 

• 1944-06-03 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych za!og$, 25 sierpnia odejscie w eskorcie pancer- 
nika South Dakota (BB-57) z Seattle do Pearl Harbor. Zawi- 
ni^cie tam 31 sierpnia, 3 wrzesnia wyjscie do Adak, Alaska 
w celu dol^czenia do Sil Polnocnego Pacyfiku. Nast^pnie 
udzial w osmiu rajdach na zeglug^ i instalacje brzegowe na 
Kurylach od Paramushiru do Matsuwa 

Po powrocie 15 sierpnia 1945 do Adak z ostatniego rajdu 
odejscie ku Aomori, Honsiu dla wsparcia operacji sil okupa¬ 
cyjnych 

• 1945-09-08 — Zawini^cie do Aomori, wejscie na Morze 
Japonskie, wsparcie l^dowania sil okupacyjnych oraz znisz- 
czenia instalacji militarnych na Honsiu i Hokkaido. 19 listo- 
pada odejscie z Yokosuka ku Stanom Zjednoczonym, 29 li- 
stopada zawini^cie do Pearl Harbor. 1 grudnia wyjscie na 
Wschodnie Wybrzeze, 22 grudnia zawini^cie do Charleston, 
Poludniowa Karolina. 11 kwietnia 1946 dezaktywacja jako 
jednostki Floty Rezerwowej Atlantyku 

• 1946-06-29 — Wycofanie ze sluzby 

• 1951-02-08 — Ponowne wprowadzenie do sluzby; ope- 
racje na Atlantyku z baz Charleston i Norfolk. 15 maja 1952 
odejscie z Norfolk do Korei dok^d przybywa 23 czerwca. 
Udzial takze w operacjach patrolowych na wodach Formozy 
od 26 wrzesnia do 10 pazdziernika oraz powrot do Stanow 
Zjednoczonych 12 grudnia 

• 1954-05-04 — Odejscie na Morze Srodziemne, 18 maja 
zawini^cie do Neapolu, powrot do Norfolk 9 lipca 
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• 1955-01-05 — Wyjscie z Norfolk, przejscie na Zachod- 
nie Wybrzeze, zawini^cie do Long Beach 26 stycznia. Po za- 
konczeniu szkolenia, 21 kwietnia wyjscie w pierwsze z pi§- 
ciu oddelegowari na Daleki Wschod po zakonczeniu wojny 
koreanskiej 

• 1960-03-04 — Powrot do Long Beach z pi^tego oddel^- 
gowania i udzial w operacjach na Zachodnim Wybrzezu do 
24 wrzesnia, kiedy to odchodzi na Wschodnie Wybrzeze. 16 
pazdziernika 1960 przybycie do Filadelfii, Pensylwania 

• 1960-10-24 — Wycofanie ze sluzby w Filadelfii i wciele- 
nie do Floty Rezerwowej Atlantyku 

• 1960-11-03 — Przekazanie Hiszpanii w ramach 5-let- 
niego wypozyczenia odnawialnego na warunkach Progra- 
mu Wsparcia Wojskowego - Military Assistance Program 
(MAP) w Filadelfii oraz wprowadzenie do sluzby w Mary- 
narce hiszpariskiej jako Alcala Galiano (44/D-24) 

• 1972-10-01 — Skreslenie z listy floty amerykariskiej, 
sprzedaz Hiszpanii (po jednej gwiezdzie bojowej za sluzby 
w WWII i w wojnie koreanskiej) 

DD 800 Porter 

• 1943-07-06 — Polozenie stfpki w Todd-Pacyfik Ship Buil¬ 
ding Corp. w Tacoma, Waszyngton (autoryzacja 1943-03-27) 

• 1944-03-13 — Wodowanie w Todd-Pacyfik SB Corp. 
w Tacoma, Waszyngton 

• 1944-06-24 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych zalog$ z San Diego, 16 wrzesnia odejscie do 
Adak, Alaska 

• 1944-11-21 — Operacja ofensywna wraz z TF 92 prze- 
ciwko Wyspom Kurylskim i bombardowanie nieprzyjaciel- 
skich instalacji wojskowych w Matsuwa. 5 stycznia 1945 
kolejna operacja ofensywna przeciwko japonskiej bazie mor- 
skiej w Suribachi Wan, Paramushiru, a nocq. 18 lutego bom¬ 
bardowanie Kurabu Zaki, Paramushir 

• 1945-05-15 — Udzial w pierwszym, intensywnym ude- 
rzeniu przeciwko okr^tom nawodnym na kontrolowanym 
przez Japoriczykow Morzu Ochockim, bombardowanie Su¬ 
ribachi Wan podczas odejscia. Ponowne bombardowanie 
Matsuma 10 i 11 czerwca 

25 czerwca, podczas kolejnego wejscia na Morze Ochockie 
napotkanie niewielkiego konwoju i zatopienie ogniem arty- 
leryjskim 2000-tonowego statku handlowego 

• 1945-08-14 — W dniu zwyci^stwa nad Japonic (V-J Day) 
przechodzi przegl^d w Portland, Oregon, gdzie pozostawal 
do 1 wrzesnia. Podczas eskortowania lotniskowca Enterpri¬ 
se z Seattle do San Francisco, przejscie szkolenia odswiezajq.- 
cego w San Diego, pozniej odejscie na Wschodnie Wybrzeze 

• 1946-07-33 — Wycofanie ze sluzby, w rezerwie w Char¬ 
leston, wcielenie do Floty Rezerwowej Atlantyku 

• 1951-02-09 — Ponowne wprowadzenie do sluzby; od 18 
czerwca do 14 wrzesnia 1952 sluzba na wodach koreariskich 
wraz z TF 95 

• 1952-11-16 — Kolizja z niszczycielem Picking (DD-685) 
typu „Fletcher” w gq stej mgle u wybrzeza Wirginii. Mimo, 
ze uszkodzenia odniesione w wyniku kolizji zostaje uzna- 
ne za niewielkie, Porter zostaje jednak szybko wycofany ze 
sluzby podczas gdy Picking zostaje wyremontowany i przy- 
wrocony do sluzby 

• 1953-08-10 — Wycofanie ze sluzby w Norfolk, Wirginia 
i wcielenie do rezerwy 


• 1972-10-01 — Skreslenie z listy floty (po jednej gwiez¬ 
dzie bojowej za sluzby w IIWS i za sluzby koreansk^) 

• 1974-03-21 — Sprzedaz na zlom 

DD 801 Colhoun 

• 1943-08-03 — Polozenie st^pki w Todd-Pacyfik Ship 
Building Corp. w Tacoma, Waszyngton (autoryzacja 1943- 
03-27) 

• 1944-04-10 — Wodowanie w Todd-Pacyfik SB Corp. 
w Tacoma, Waszyngton 

• 1944-07-08 — Wprowadzenie do sluzby; 10 pazdzier¬ 
nika przybycie do Pearl Harbor w celu szkolenia i pelnienia 
sluzby patrolowej 

• 1945-02-19 — Przybycie na Iwo Jim$ dla oslony trans- 
portowcow, sluzby dozoru radiolokacyjnego oraz wsparcia 
artyleryjskiego. Trafienie salwq. ci^zkiej baterii artylerii nad- 
brzeznej, ktora zabila jednego i ranila 16 czlonkow zalogi, 
przejscie na Saipan na remont. Odejscie na Okinawa, przy¬ 
bycie tarn 31 marca 1945 

• 1945-04-06 — Strata wojenna; trafienie przez cztery ja- 
poriskie samoloty kamikaze u wybrzeza Okinawy. Skutkiem 
bardzo ci^zkie uszkodzenia, w tym tylnej kotlowni i pomo- 
stu, zniszczenie stanowiska artylerii 40-mm oraz wybuch 
pozaru paliwa i zwarcia elektryczne. O 18:00 LCS-48 zdej- 
muje z jego pokladu niemal cal^ zalogi z wyj^tkiem pozo- 
stawionej szkieletowej, rozpocz^cie holowania przez holow- 
nik na Okinawa 

Duzy przechyl, niekontrolowany naplyw wody i poza- 
ry powodujq. brak mozliwosci jego uratowania. Zatopienie 
ogniem artylerii przez Cassin Young na Morzu Wschodnio- 
chinskim, 20 mil na polnocny-zachod od wyspy Iheya kolo 
Okinawy (27°16 J N, 127°48 , E). Straty - 32 zabitych i 23 ran- 
nych, z ktorych dwoch pozniej zmarlo. Colhoun otrzymal 
jedn$ gwiazd^ bojow^ za sluzby w II WS 

DD 802 Gregory 

• 1943-08-31 — Polozenie st^pki w Todd-Pacyfik Ship Buil¬ 
ding Corp. w Tacoma, Waszyngton (autoryzacja 1943-03-27) 

• 1944-05-08 — Wodowanie w Todd-Pacyfik SB Corp. 
w Tacoma, Waszyngton 

• 1944-07-29 — Wprowadzenie do sluzby; po rejsach 
zgrywaj^cych zalogi przejscie na Pacyfik wraz z Hull (DD- 
350), zawini^cie do Pearl Harbor 23 pazdziernika 1944. Po 
2 miesi^cach operacji na wodach lokalnych, w styczniu 1945 
rozpocz^cie szkolenia przed inwazj^ na Iwo Jim$ 

• 1945-01-22 — Wyjscie na Iwo Jim$, przybycie na wysp$ 
przez Saipan i Eniwetok w D-day, 19 lutego. Odejscie z Iwo 
Jimy 15 marca, dotarcie na Saipan 19 marca w celu przygoto- 
wan do kampanii na Okinawie. 1 kwietnia u wybrzeza Okina¬ 
wy, prowadzenie sluzby patrolowej i dozoru radiolokacyjnego 

• 1945-04-08 — Trafienie przez samolot kamikaze z lewej 
burty w srodokr^cie tuz ponad liniq. wodnsp Przejscie o wla- 
snych silach na kotwicowisko na Kerama Retto w celu prze- 
prowadzenia prowizorycznego remontu, a 19 kwietnia odej¬ 
scie z Okinawy 

Po eskortowaniu lotniskowca Intrepid do Pearl Harbor, 
odejscie do San Diego, przybycie tarn 18 maja. Podczas trwa- 
nia remontu, nast^puje kapitulacja Japonii i Gregory otrzy- 
muje status jednostki nieaktywnej, w sluzbie i w rezerwie 
w San Diego 
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• 1947-01-15 — Wycofanie ze sluzby w San Diego 

• 1951-04-27 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w San 
Diego; 18 sierpnia przybycie do Yokosuka, Japonia, przez Pe¬ 
arl Harbor i Midway. Bezzwloczne rozpocz^cie sluzby patro- 
lowej u wybrzeza Korei i Formozy. Po sierpniu 1953 powrot 
do pokojowej sluzby operacyjnej na wodach lokalnych na 
zmian$ z oddelegowaniami na Daleki Wschod 

• 1963-09-21 — Kolizja z blizniaczym McDermut (DD- 
677) u wybrzeza Poludniowej Kalifornii. Remont obydwu 
„Fletcher’ow” zostaje uznany za ekonomicznie nieuzasad- 
niony 

• 1964-02-01 — Wycofanie ze sluzby w San Diego i wcie- 
lenie do rezerwy. 

• 1966-05-01 — Skreslenie z listy floty (2 gwiazdy bojowe 
za sluzby w II WS, 4 gwiazdy bojowe za sluzby koreansk^) 

• 1966-05-20 — Wykorzystywanie jako stacjonarnej jed- 
nostki szkolnej Indoctrinator w San Diego 

•'1971-01-08 — Wycofanie ze sluzby i przeznaczenie do 
wykorzystania w roli celu kolo wyspy San Clemente, Kali- 
fornia 

• 1971-03-04 — Wejscie na mielizn^ podczas sztormu 
u brzegow wyspy San Clemente, Kalifornia 

• 1972 — Przeholowanie do zachodniego wybrzeza wyspy 
San Clemente, Kalifornia i zniszczenie 

DD 803 Little 

• 1943-09-13 — Polozenie st^pki w Todd-Pacyfik Ship Bu¬ 
ilding Corp. w Tacoma, Waszyngton (autoryzacja 1943-03- 
27) 

• 1944-05-22 — Wodowanie w Todd-Pacyfik SB Corp. 
w Tacoma, Waszyngton 

• 1944-08-19 — Wprowadzenie do sluzby w Seattle-Ta- 
coma SB Corp. w Seattle. Po szkoleniu, 11 listopada 1944 
wyjscie z Seattle w eskorcie konwoju do Pearl Harbor. Za- 
wini^cie tarn 23 listopada i wzi^cie udzialu w szkoleniu arty- 
leryjskim i cwiczeniach bojowych 


• 1945-01-22 — Odejscie wraz z grup$ LST na Eniwetok, 
gdzie przygotowuje si$ do inwazji na Iwo Jim^. Po konco- 
wym przygotowaniu na Saipan, 15 lutego odejscie ku pla- 
zom desantowania 

19 lutego przeprowadzenie bombardowanie wybrzeza Iwo 
Jimy. Niewielki udzial we wsparciu ogniowym do 24-ego, 
kiedy odchodzi ku Saipan. Powrot 4 marca w celu bombar- 
dowania, oslony oraz sluzby dozoru radiolokacyjnego. Z po- 
wrotem na Saipan 14 marca 1945 

• 1945-03-27 — Wyjscie na Okinawa, przydzielenie do ze- 
spolu symuluj^cego l^dowanie po przeciwnej stronie wyspy 
od wlasciwych plaz desantu. Po przeprowadzeniu tych dzia- 
lan 1 i 2 kwietnia oslona transportowcow i eskorta jednostek 
LST ku plazom 

19 kwietnia skierowanie do sluzby dozorowej, w ktorej 
pozostaje do 24 kwietnia 

• 1945-05-03 — Strata wojenna; Little i Aaron Ward (DM- 
34) ponownie otrzymujq. zadanie dozoru 40 mil na zachod 
od Kume Jima, Okinawa, gdzie zostaje zaatakowane przez 
18-24 samoloty. Aaron Ward otrzymuje pierwsze trafienie 
o 18:41. Niemal jednoczesnie Little zostaje trafiony w lew$ 
burt$. W ci^gu 4 minut trafia go trzech kolejnych kamika¬ 
ze powoduj^c przelamanie st£pki, uszkodzenia na srodokr^- 
ciu oraz naplyw wody do wszystkich trzech rufowych prze- 
dzialow silowni. O 19:55 niszczyciel tonie. Little otrzymal 
2 gwiazdy bojowe za sluzby w II WS 

DD 804 Rooks 

• 1943-10-27 — Polozenie st^pki w Todd-Pacyfik Ship Buil¬ 
ding Corp. w Tacoma, Waszyngton (autoryzacja 1943-03-27) 

• 1944-06-06 — Wodowanie w Todd-Pacyfik SB Corp. 
w Tacoma, Waszyngton 

• 1944-09-02 — Wprowadzenie do sluzby w Todd Pacy- 
fik Shipyard Harbor Island w Seattle. Po rejsach zgrywaj^- 
cych zalog$ kolo San Diego odejscie na Wyspy Hawajskie 
w celu przygotowania do operacji desantowych oraz cwi- 
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Gregory (DD-802), grudzieri 1959 roku. 


Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 




















Niszczyciele typu„Fletcher J 


czeri w bombardowaniu wybrzeza. 22 stycznia 1945 odejscie 
z flotyll^ LST na Eniwetok 

Odejscie z Eniwetok wraz z jednostkami LST na Saipan na 
koncowe szkolenie w prowadzeniu operacji desantowej 

• 1945-02-19 — Przybycie na Iwo Jim^, rozpocz^cie de- 
santu jednostek LST jego grupy na plazy, a nastfpnie osl&- 
na l^dowania, uciszenie kilku baterii artylerii nieprzyjaciela. 
Ostrzal plaz Iwo Jimy ponownie 21-22 lutego i 25-26 lutego, 
strata jednego z marynarzy trafionego szrapnelem 22-ego 

• 1945-02-28 — Odejscie z Iwo Jimy na Saipan, pozniej 
przejscie na Ulithi, oslona dwoch lotniskowcow eskorto- 
wych w drodze na Leyte, 25 marca odejscie z Leyte ku Oki¬ 
nawa Gunto 

• 1945-04-01 — Przybycie na Okinawa Jima, rozpocz^- 
cie 87 kolejnych dni udzialu w bombardowaniu wybrze¬ 
za podczas, ktorych wystrzeliwuje 18 624 pociskow kalibru 
127 mm. Kazdego drugiego lub trzeciego dnia odejscie na 
Kerama Retto w celu uzupetnienia amunicji, paliwa i zaopa- 
trzenia 

6 kwietnia - najbardziej krytyczny dzien podczas sluzby 
Rooks a, kiedy to jego rejon staje siq celem ataku niemal 110 
samolotow. Niszczyciel zostaje oddelegowany do asystowa- 
nia oraz eskortowania do portu Hyman, ktory zostal powaz- 
nie uszkodzony przez kamikaze. Po zestrzeleniu 3 samolo¬ 
tow i asystowaniu w zestrzeleniu 5 kamikaze, eskortuje on 
Hyman na kotwicowisko Hagushi i wysyla swoj personel 
medyczny na jego poklad dla udzielania pomocy rannym 

• 1945-07-04 — Rooks odchodzi wraz z jednostkami prze- 
ciwminowymi roznych klas i wielkosci w celu prowadzenia 
operacji tralowej duzej skali dla otwarcia wejscia na Morze 
Wschodniochinskie 

• 1945-08-01 — Odejscie z Buckner Bay, Okinawa na Sa¬ 
ipan w eskorcie ci^zkich kr^zownikow Salt Lake City (CA- 
25) i Chester (CA-27). Przejscie na Ulithi, a pozniej eskor- 
towanie trzech transportowcow na Leyte i po remoncie 
odejscie z Leyte on 1 wrzesnia. Eskortowanie grupy jedno¬ 
stek LST na Okinawa, pozniej, 11 wrzesnia odejscie do Na¬ 
gasaki dla wspomagania repatriacji jencow wojennych 
Rooks (DD-804) w ciekawym rufowym uj^ciu z grudnia 1959 roku. 


• 1945-10-26 — Wyjscie z Yokosuka do Pearl Harbor i San 
Francisco, zawinifde tarn 10 listopada. 15 listopada 1945 do- 
l^czenie do Rezerwowej Floty Pacyfiku w Bremerton i przy- 
dzielenie do Grupy San Diego 

• 1946-06-11 — Wycofany ze sluzby, w rezerwie w San 
* Diego, calkowita dezaktywacja do 17 sierpnia 

• 1951-05-19 — Ponowne wprowadzenie do sluzby w San 
Diego i po krotkiej turze sluzby we Flocie Pacyfiku, 13 paz- 
dziernika dol^czenie do 20 Eskadry Niszczycieli Floty 
Atlantyku w Newport, Rhode Island 

• 1952-09-06 — Odejscie 20 Eskadry Niszczycieli ku 
wschodniemu wybrzezu Korei gdzie Rooks operuje wraz 
z TF 77 i TF 95. W lutym 1953 wyjscie w drog£ powrotn^ 
do Newport przez Ocean Indyjski, Morze Srodziemne i Pol- 
nocny Atlantyk. Zawini^cie do Newport, Rhode Island 11 
kwietnia 1953 

Standardowe operacje u wybrzezy atlantyckich naprze- 
miennie z oddelegowaniami na Morze Srodziemne. Po prze- 
gl^dzie w polowie 1954 - oddelegowanie od wrzesnia 1954 
do lutego 1955, nast^pnie tura w roli okr^tu szkolnego ar¬ 
tylerii, dwa oddelegowania w 1957, jedno we wrzesniu 1958, 
w tym pobyt na Morzu Czerwonym, jedno w 1959. W latach 
1960 i 1961 rejsy z podchor^zymi 

• 1962-07-26 — Przekazanie Chile w ramach 5-letniego, 
wypozyczenia odnawialnego zgodnie z warunkami Progra- 
mu Wsparcia Wojskowego - Military Assistance Program - 
MAP 

• 1962-07-28 — Wycofanie ze sluzby przez Marynarkf 
amerykansk^ w Norfolk, Wirginia. Tego samego dnia wpro¬ 
wadzenie do sluzby w Marynarce Chilijskiej zgodnie z de- 
kretem C.J.A. N 4520/17 jako Almirante Cochrane (DD-15) 

• 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty i sprzedaz przez 
Marynark^ amerykansk^ (3 gwiazdy bojowe za sluzby w II 
WS, 2 gwiazdy za sluzby koreansk^) 

(ciqg dalszy nastqpi) 

TIumaczenie z j^zyka angielskiego 

Jaroslaw Palasek 

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 

















Maciej Franz 


Krqzownik lekki Luigi Cadorna wTarencie, czer- 
wiec 1944 roku. Fot. zbiory Maurizio Brescii 


Marina Cobelligerante Itaiiana 1944-1945 


Flota Wloskich Wspolwalcz^cych 
Sil Zbrojnych (La Marina Cobellige¬ 
rante Itaiiana) nazywana nieformalnie 
Flot^ Poludniow^, powolana zostala 
do zycia u boku sil alianckich po ka- 
pitulacji z 8 wrzesnia 1943 roku. Losy 
dzialan tejze wloskiej floty wojennej 
bardzo rzadko trafiaj^ na karty jakich- 
kolwiek opracowan. Jest to po cz^sci 
efekt koncowego okresu drugiej woj- 
ny swiatowej i zaniku wielkich opera- 
cji morskich na atlantycko-srodziem- 
nomorskim teatrze dzialan wojennych, 
za wyj^tkiem desantu w Normandii. 
Tejze operacji wloskie okr^ty jednak 
nie wzi^ly udzialu. 

Prezentowany tu tekst nalezy trak- 
towac jedynie jako wst^p do proby pel- 
nego nakreslenia tej tematyki i ch$c 
przypomnienia, ze udzial wloskich ma- 
rynarzy w drugiej wojnie swiatowej nie 
kohczyl si$ na 8 wrzesnia 1943 roku. 

Powstanie sil floty Wloskich Wspol- 
walcz^cych Sil Zbrojnych bylo efek- 
tem nie tylko szukania przez Wlochow 
raiejsca w nowym ukladzie geopoli- 
tycznym, ale takze odpowiedz na ra- 
dykalne dzialania strony niemieckiej. 
Zatopienie okr^tu liniowego Roma , 
brutalne akcje pacyfikacyjne we wlo¬ 
skich portach, chocby w Genui, Li¬ 
vorno, Bastii, La Maddalena, Neapo- 
lu, Bari, czy Splicie (owczesny Spalato), 
bezwzgl^dne dzialania wojsk niemiec- 


kich w rejonie Dodekanezu, w tym 
rozstrzeliwywanie wloskich jencow 
wojennych, przyczynily si$ do wzrostu 
ch^ci podj^cia sluzby wojennej u boku 
Aliantow przez zalogi wloskich okr$- 
tow wojennych. Tylko do konca wrze¬ 
snia 1943 roku zgin^lo w wyniku dzia- 
lan niemieckich sil zbrojnych ponad 
4000 wloskich zolnierzy i marynarzy. 

Ta flota wloska miala istniec i podej- 
mowac dzialania pomi^dzy 8 wrzesnia 
1943 roku a 10 stycznia 1946 roku. Ak- 
tywnosc wloskich okr^tow wojennych 
i ich sluzba u boku sil alianckich nie 
byla bez znaczenia dla pozniejszych 
decyzji jakie mialy zapasc w odniesie- 
niu do wloskiej floty wojennej. 

Podporz^dkowano dowodztwu 
alianckiemu wszelkie dost^pne sily 
morskie. W skladzie nowej wloskiej 
floty wojennej formalnie znalazlo si$ 
pi$c okr^tow liniowych, osiem kr$- 
zownikow lekkich, trzydziesci trzy 
niszczyciele i trzydziesci dziewi^c 
okr^tow podwodnych, dwanascie ku- 
trow torpedowych, trzy stawiacze min 
i kilkanascie innych mniejszych jed- 
nostek pomocniczych. Byla to jed¬ 
nak spora sil^, ktora mogla oddac spo¬ 
re uslugi, zwlaszcza w konwojowaniu 
statkow z zaopatrzeniem, czy dziala- 
niach patrolowych lub pomocniczych, 
zwalniaj^c od nich inne z alianckich 
okr^tow wojennych. 


Wloskie okr^ty wojenne po przejsciu 
na Malt^, nie pozostaly na jej wodach 
na stale. Zostaly one decyzji Brytyjczy- 
kow przebazowane do Aleksandrii i da- 
lej, w rejon Kanalu Sueskiego. Pierw- 
sza grupa wloskich okr^tow wojennych 
opuscila wody w rejonie Malty juz 14 
wrzesnia. Oslon^ dla tego wloskiego ze- 
spolu stanowily brytyjskie okr^ty li- 
niowe Howe , King George V i 8 Flotylla 
Niszczycieli Royal Navy w ktorej skla¬ 
dzie w tym czasie operowalo szesc nisz¬ 
czycieli. Pod ich oslon^ w tras$ z Mal¬ 
ty do Port Saidu ruszyly okr^ty liniowe 
Vittorio Veneto , Italia , kr^zowniki lek- 
kie Luigi Cadorna , Raimondo Montec- 
cucoli, Emanuele Filiberto Duca d Aosta , 
Eugenio di Savoia , niszczyciele Artiglie- 
re> Da Recco , Grecale i Velite. Calosc do- 
tarla na miejsce 16 wrzesnia. Pozniej 
wloskie okr^ty liniowe zostaly skiero- 
wane na Wielkie Jezioro Gorzkie i tarn 
pozostaly na kotwicy do momentu za- 
konczenia dzialan wojennych. 

Czesc jednak wloskich okr^tow zde- 
cydowano si$ skierowac nie w stro¬ 
ng Kanalu Sueskiego, ale do Freetown 
w Sierra Leone. Przykladem mogly 
bye lekkie kr^zowniki Luigi Di Savoia 
Duca Degli Abruzzi i Giuseppe Garibal¬ 
di. Okr^ty zdecydowano si^ wykorzy- 
stac do sluzby na Atlantyku. Jednostki 
te do lutego 1944 roku prowadzily pa- 
trole bojowe na tych wodach. 
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Kr^zownik lekki Duca degli Abruzzi wTarencie po powrocie z patrol i w Freetown, 29 kwietnia 1944 roku. 


Podstaw^ dzialania wloskich okr$- 
tow w ramach alianckiego systemu 
konwojowego bylo nie tylko przeszko- 
lenie wloskich oficerow w obr^bie za- 
sad funkcjonowania zespolow alianc¬ 
kich, ale glownie pojawienia siq na 
pokladach wloskich okr^tow alianc- 
kich oficerow nawigacyjnych, szy- 
frantow. Byl to konieczny, by te okrq- 
ty i ich zalogi szybko mogly wejsc do 
realnej sluzby patrolowo-konwojowej. 
Byla to zmudna sluzba, pozbawiona 
okazji do napotkania wrogich okr^tow, 
na dose odleglym w tym czasie akwe- 
nie, poludniowego Atlantyku, jednak 
dla sil alianckich bardzo cenna. Zwal- 
niala ona z koniecznosci kierowania na 
te wody odpowiedniej ilosci wlasnych 
jednostek, ktore dzi^ki temu mozna 
bylo aktywnie wykorzystywac na wo- 
dach polnocnego Atlantyku, czy tez na 
wodach okalajq.cych Francjf. 

Cz^sc z wloskich okr^tow wojen- 
nych powrocila z wod w rejonie Ka- 
nalu Sueskiego i to szybko do wlo¬ 
skich portow. Juz 4 pazdziernika 1943 
roku do portu w Tarencie ponownie 
wszedl lekki kr^zownik Pompeo Ma¬ 
gno , by dwa dni pozniej stac siq jed- 
nostk^ flagowq. samodzielnej wloskiej 
eskadry kr^zownikow, ktora miala 
u boku Aliantow dzialac na wodach 
Morza Srodziemnego, glownie podej- 
mowac zadania transportowe. Okr^ty 
przybyly do wloskich portow z nowy- 
mi zalogami. Tworzono je na zasadzie 
ochotniczej. Chciano tym sposobem 
unikn^c niebezpieczenstwa, ze na 
okr^tach znajdq si£ oficerowie lub ma- 
rynarze majq.cy wyrazne sympatie pro- 
faszystowskie. Takich we wloskiej flo- 
cie wojennej nie brakowalo. 

W tym czasie bowiem powolano do 
zycia Dowodztwo Grupy Kr^zowni- 
kow i Niszczycieli, ktorym dowodzil 


komandor S. Garofalo, w ktorej mia- 
ly operowac wloskie jednostki. Byl to 
kolejny dowod na wzrastajq.ee zaufa- 
nie dla wloskich zalog ze strony Alian¬ 
tow. Oslona konwojow w poludniowej 
cz^sci Morza Srodziemnego stawala siq 
dla tego wloskiego zespolu podstawo- 
wym zadaniem. Szybko okazalo siq, ze 
aktywnosc i sprawnosc wloskich zalog 
pozwolila na zmiany. W ramach nalo- 
zonych na nie dzialan przewozily zol- 
nierzy alianckich na trasach srodziem- 
nomorskich, ich sprz^t. W zasadniczej 
wi^kszosci byli to piloci RAF. W ra¬ 
mach cz^sci rejsow, okr^ty te przyjmo- 
waly na swoj poklad bylych wloskich 
jencow wojennych, ktorych repatrio- 
wano na tereny Polwyspu Apeninskie- 
go. Byla to mrowcza praca, ale przy- 
datna, zwlaszcza ze nowe wloskie sily 
zbrojne walczqce u boku sil alianc¬ 
kich potrzebowaly wzmocnien. W ra¬ 
mach takiej wlasnie sluzby chocby 
lekki krqzownik Raimondo Montecuc- 
coli przebyl pomi^dzy 9 wrzesnia 1943 
roku a 8 maja 1945 roku az 48 943 mile 
morskie, wypelniaj^c wlasnie zadania 
przewozowe. Na jego poklad desygno- 
wano nie tylko bylych wloskich jencow 
wojennych, ale takze zolnierzy alianc¬ 
kich. Szybkosc tego, ale takze innym 
wloskich lekkich kr^zownikow nie 
byla bez znaezenia w toku prowadze- 
nia takich operaeji. Raimondo Monte- 
cuccoli w ramach tych operaeji dzialal 
na wodach wschodniego i centralnego 
Morza Srodziemnego, docierajqc z zol- 
nierzami alianckimi na swoim pokla- 
dzie az do Palermo. 

1 lutego 1944 roku dokonano bo¬ 
wiem zmian organizacyjnych w silach 
wloskich, powoluj^c do zycia 7 Dy- 
wizjon Krqzownikow, do ktorego tra- 
fily sprawne wloskie lekkie kr^zow- 
niki, w tym chocby Pompeo Magno, 


Fot. Ufficio Storico Marina Militare 

a gdzie flagowcem byl Scipione Africa- 
no. W ramach tego dywizjonu kazdy 
z okr^tow byl intensywnie wykorzy- 
stywany. Przykladem moze bye Pom¬ 
peo Magno , ktory odbyl 123 misje bo- 
jowe, z ktorych polowa to byly misje 
o charakterze transportowym. W tym 
samym czasie flagowa jednostka Dy¬ 
wizjonu, krqzownik Scipione Africano 
odbyl 139 misji bojowych, z tego takze 
polow$ o charakterze transportowym. 
Byl to ogromny wysilek i spora pomoc 
dla sil alianckich, ktora nie musiala do 
tych dzialan kierowac wlasnych jed¬ 
nostek, tak bardzo potrzebnych w tym 
czasie na innych akwenach. 

Do sluzby przywrocono takze wlo¬ 
skie niszczyciele. Jeden z nich, Nicoloso 
da ReccOy otrzymal zadanie operowa- 
nia pomi^dzy portami poludniowych 
Wloch a stref^ Kanalu Sueskiego. 
Przewozil w toku tych misji ludzi i za- 
opatrzenie, cz^sto bardzo oczekiwane 
na wloskich okr^tach liniowych, stojq- 
cych na kotwicy pod dyskretnq brytyj- 
sk^ kontrolq.. Okr^ty te, czyli wloskie 
niszczyciele, wykorzystywano takze 
dla przerzucania sil alianckich w tym 
czasie stacjonujqerych w rejonie Pale- 
styny. Zadan wi$c nie brakowalo. 

Do wloskich portow powrocila row- 
niez czqsc wloskich okr^tow podwod- 
nych. W porcie w Neapolu stacjonowac 
mialy w efekeie tego Vettor Pisani , Oni- 
ce, Vortice i Platino. Okr^ty te jednak nie 
mialy powrocie do jakichkolwiek dzia- 
lan bojowych. Na Morzu Srodziemnym 
nie trzeba bylo zwalczac juz duzyeh 
wrogich okr^tow, czy tez konwojow nie- 
mieckich. Jednoczesnie wloskie okr^ty 
podwodne byly w kiepskim stanie tech- 
nieznym, a zalogi takze nie przejawialy 
zbyt wysokiego morale. W tej sytuacji 
pozostawienie ich w portach bylo naj- 
lepszym z mozliwych rozwiqzah. 
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Marina Cobelligerante Italiana 1944-1945 


Wypieranie wojsk niemieckich na 
polnoc Polwyspu Apeniriskiego po- 
wodowato, ze poludniowa jego czesc 
mogla powoli i pod kontrol^ Aliantow 
wracac do normalnego zycia. W efek- 
cie tego podejmowane byly decyzje, by 
takze cz^sc dawnej wloskiej floty po- 
wrocila do macierzystych portow, ale 
w tym czasie oczywiscie znajduj^cych 
siq pod kontrol^ alianck^. 8 czerwca 
1944 roku do portu Augusta na tere- 
nie Sycylii wszedl wloski okr^t liniowy 
Andrea Doria zas Giulio Cesare jede- 
nascie dni pozniej, a 27 czerwca tak¬ 
ze Caio Duilio. Ten ostatni z wloskich 
okr^tow liniowych byl do konca woj- 
ny przebazowywany, czy to do bazy 
w Auguscie, czy w Syrakuzach. Jed- 
nak zadnych dzialan bojowych mu nie 
powierzono, ze wzgl^du na jego stan 
techniczny. Nie bylo takze powodu, 
by angazowac do sluzby wloskie okr$- 
ty liniowe, ktore nie nadawaly si$ do 
prowadzenia dzialan patrolowych lub 
konwojowych. Ich ewentualna zas stra¬ 
ta bylaby powaznym klopotem, tak¬ 
ze od strony propagandowej. 2 czasem 
wszystkie te jednostki przeniesione zo- 
staly do portu w Tarencie. Stan^ly tam 
na kotwicy 14 marca 1945 roku, z tym 
ze Gulio Cesare przybyl do Tarentu juz 
28 czerwca 1944 roku i pozostal tam 
juz w oczekiwaniu na koniec dzialan 
wojennych. 

Najnowsze wloskie okr^ty liniowe, 
jak Littorio, czy Vittorio Veneto, w tym 
czasie stacjonowaly w Aleksandrii i za- 
stanawiano si$ nad mozliwosci^ ich 
uzycia bojowego na Oceanie Indyjskim. 
Przeszly do tej bazy juz 18 pazdzierni- 
ka 1943 roku, a zakotwiczone zostaly 
na Wielkim Jeziorze Gorzkim na Ka- 
nale Sueskim. Za nimi przebazowano 
inne, mniejsze jednostki bojowe. Okr$- 
ty te nie byly wykorzystywane bojowo 


juz do zakonczenia dzialan wojennych, 
a z portu wychodzily tylko na krot- 
kie rejsy szkoleniowe dla podtrzymania 
podstawowej gotowosci ich zalog. 

Byl to efekt porozumien zawartych 
przez Aliantow ze strong wlosk^ po ka- 
pitulacji we wrzesniu 1943 roku. Roz- 
mowy w tej sprawie prowadzone byly 
w ramach misji generala porucznika 
sir Noela Mason-MacFarlane a. Usta- 
lono w ich toku, ze wszystkie wloskie 
okr^ty wojenne pozostan^ pod wlosk^ 
banderq.. Okr^tom liniowym pozosta- 
wione zostan^ minimalne zalogi, tak 
by zapewnic im konieczne elementy 
konserwacji urz^dzen, zas kr^zowni- 
ki, czy tez mniejsze jednostki, a takze 
statki handlowe, mialy podj^c wspo- 
minane juz wczesniej dzialania zgod- 
ne z wol^ i potrzebami alianckiego do- 
wodztwa. 

Pomi^dzy marcem a kwietniem 
1944 roku na wody Morza Srodziem- 
nego powrocily takze dwa lekkie kr$- 
zowniki Luigi Di Savoia Duca degli 
Abruzzi i Giuseppe Garibaldi, ktore do- 
tq.d Alianci wykorzystywali na polu- 
dniowym Atlantyku. W tym tzw. Dy- 
wizjonie Atlantyckim dzialal takze 
inny z wloskich lekkich kr^zownikow 
Duca dAosta. Wloskie okr^ty opero- 
waly glownie z bazy Freetown w Sierra 
Leone. Teraz wloskie lekkie kr^zowni- 
ki skierowano do transportu uchodz- 
cow i wloskich zolnierzy, wracaj^- 
cych na tereny wloskie z ziem zaj^tych 
przez sily alianckie. Okr^ty operowa- 
ly na wodach srodziemnomorskich do 
grudnia 1944 roku. Z biegiem miesi^- 
cy ich aktywnosc miala jednak ulegac 
zmniejszeniu. 

Do dzialan konwojowych na wodach 
srodziemnomorskich skierowano tak¬ 
ze mniejsze z wloskich jednostek, jak 
chocby korwet^ Gabbiano, ktore osla- 


niala konwoje pomi^dzy Bizert^ a Al- 
gierem. Kazda jednostka, ktora moz- 
na bylo skierowac do takich dzialan 
byla dla Sprzymierzonych wartoscio- 
wa. Korweta Gabbiano byla nowocze- 
sn^ jednostk^, w niewielkim stopniu 
zuzyt^ w toku wczesniejszych dzialan 
wojennych. Na stosunkowo bezpiecz- 
nych wodach poludniowej cz^sci Mo¬ 
rza Srodziemnego jej uzycie bylo wi^c 
jak najbardziej uzasadnione. 

Z pocz^tkiem 1945 roku zmniejszy- 
la siq takze aktywnosc wloskich okr^- 
tow wojennych sluz^cych u boku flot 
alianckich. Przykladowo lekkie krq.- 
zowniki Luigi Di Savoia Duca degli 
Abruzzi i Giuseppe Garibaldi postawio- 
no na kotwicy w Tarencie, gdzie zamu- 
strowane na nie uzupelnienie zalog, 
a nast^pnie podj^to siq ich szkolenia 
i zgrywania. W efekcie oba okr^ty mia¬ 
ly juz do konca wojny rzadko wycho- 
dzic z portu i tylko w celach szkolenio- 
wych. Dostrzegano powoli, ze wojna co 
prawda zbliza si$ do konca, ale konflik- 
ty w Europie i na swiecie raczej b^d^ 
trwaly. W tym nowym ukladzie geopo- 
litycznym, odnowione Wlochy, juz nie 
zaleznie od tego czy nadal jako monar- 
chia, czy juz jako republika, mog^ bye 
dla Aliantow Zachodnich cennym so- 
jusznikiem. Warto wiqc bylo by zalogi 
byly odpowiednio wyszkolone. 

Od momentu kapitulacji sil wloskich 
we wrzesniu 1943 roku osobn^ kwesti^ 
byl los wloskich okr^tow wojennych 
internowanych na terenie portow hisz- 
panskich. Wlasciwie na drugi dzieri po 
kapitulacji sil wloskich rozpocz^to ne- 
gocjacje z rz^dem hiszpanskim by jed¬ 
nak te okr^ty zostaly zwolnione i skie- 
rowane do portow znajduj^cych siq 
pod alianck^ kontrol^. 

Ostatecznie po podpisaniu specjal- 
nego porozumienia z rz^dem F. Fran- 


Okr^t podwodny Mameli , ktory brat udziat w amerykansko-brytyjskich operacjach ZOP w rejonie Bermudow, lato 1944 roku. 

Fot. zb lory Leo Van Ginderena 
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co, okr?ty te, na czele z lekkim krq- 
zownikiem Attilio Regolo 15 stycznia 
1944 roku wyszly w morze kieruj^c 
si? pocz^tkowo do portu w Algierze. 
Po krotkim pobycie w tym porcie, 22 
stycznia ruszyly do portu w Tarencie, 
wracaj^c do Wloch. Do konca wojny 
wloski kr^zownik jeszcze trzykrotnie 
wychodzil w morze, w ramach ko- 
lejnych operacji transportowych, nie 
napotykaj^c juz jednak nieprzyjacie- 
la, jako jednostka 7 Dywizjonu Kr^- 
zownikow. 

W toku drugiej wojny swiatowej 
szczegoln^ slaw$ zyskaly sobie wlo- 
skie sily specjalne (szturmowe), w tym 
zwlaszcza zalogi „zywych torped”, czy- 
li pojazdow SLC. Takze w ramach Wlo- 
skich Wspolwalcz^cych Sil Zbrojnych 
istotnym mialo pozostac zdobyte wcze- 
sniej doswiadczenie tychze zalog i ze- 
spolow bojowych. Nie zdecydowano 
si? jednak na stworzenie samodzielnej, 
lub autonomicznej wloskiej jednost- 
ki. Zdecydowano si? zaprosic wloskich 
oficerow i marynarzy do wspolpracy 
i wspolnego dzialania, przy kolejnych 
operacjach. Alianci w czerwcu 1944 
roku zdecydowali si? przeprowadzic 
jedn$ z bardziej zuchwalym operacji 
w koncowym okresie wojny. Bylo ni§ 
wdarcie si? do portu w La Spezii w celu 
ostatecznego poslania na dno ci?zkie- 
go kr^zownika Bolzano, ktory po kapi- 
tulacji Wloch przej?li Niemcy. Drugim 
rownie cennym celem tej operacji mial 
bye takze znajduj^cy si? w tym porcie 
ci? zki kr^zownik Gorizia. 

Operacji nadano kryptonim „QWZ”. 
22 czerwca 1944 roku w strong por¬ 
tu La Spezia zdecydowano si? skiero- 
wac wloski niszczyciel Grecale z dwo- 
ma malymi kutrami torpedowymi MS 
74 i MS ??. Kuter MS 74 byla to spe- 
cjalna jednostka, na ktorej znajdowaly 
si? specjalne pochylnie na rufie, z kto- 
rych mozna bylo swobodnie wodo- 
wac „zywe torpedy”. Jednostka ta zo- 
stal przekazana flocie brytyjskiej przez 
Wlochow, w ramach trwaj^cej juz 
w tym czasie wspolpracy bojowej. Jed¬ 
nak nie im mialo przypasc do wykona- 
nia glowne zadanie, to bowiem mia¬ 
lo przypasc pojazdom szturmowym 
„Chariot”, czyli „Rydwanom”. Przygo- 
towania do tej operacji prowadzono na 
wodach portu w Tarencie, gdzie bry- 
tyjskie zalogi ewiezyly pod okiem wlo¬ 
skich instruktorow, czy tez oficerow 
bylej X MAS Flottiglia. Uznano wi?c. 


ze sq dobrze przygotowane do wyko- 
nania tego zadania. 

Zdecydowano skierowac do tej ope¬ 
racji pi?c takich pojazdow. Na kutrze 
MS 74 znalazly si? pojazdy o numerach 
„LVIir i „LX”. Obs^dzone zostaly one 
przez brytyjskie zalogi. Pozostale trzy 
pojazdy byly wloskimi torpedami SLC 
i obsadzily je wloskie zalogi, ktorym 
przewodzil Luigi Durant De la Penne. 
W calej operacji brali udzial nie tyl- 
ko wloscy marynarze z dawnej X MAS 
Flottiglia, ale takze czlonkowie zespo- 
lu Gamma, ktorzy odgrywali role in¬ 
struktorow i przewodnikow dla bry- 
tyjskich zalog. 

Wlosi nalezeli do organizaeji woj- 
skowej o nazwie Mariassalto, ktor^ 
powolali byli oficerowie i marynarze 
X MAS Flottiglia po 8 wrzesnia 1943 
roku, a ktorzy nie chcieli dalej walczyc 
u boku Niemiec i zdecydowali si? opo- 
wiedziec si? po stronie Aliantow. Do 
nich z czasem dol^czyli byli czlonko¬ 
wie ich formaeji wypuszczaniu z obo- 
zow jenieckich przez Sprzymierzo- 
nych, jak chocby wlasnie Durant De la 
Penne. Obok niego w tej operacji wzi?- 
li udzial takze Luigi Cygia, Grancesco 
Berlingiesi, Andrea De Angelis i Cor- 
rado Gianni. Wszyscy oni byli bar- 
dzo doswiadezonymi marynarzami 
i swoim doswiadezeniem wlasnie mo- 
gli sluzyc brytyjskim zalogom, podej- 
muj^cym si? ataku na wloski port. Ist- 
nienie tego zespolu bojowego zostalo 
formalnie usankejonowane przez Bry- 
tyjczykow, ktorym bardzo zalezalo na 
skorzystaniu z wloskich doswiadezeri, 
a takze doskonalej znajomosci wla- 
snych portow wojennych. 

Po wodowaniu obu brytyjskich po¬ 
jazdow niedlugo przed godzin^ 02:00 


w nocy, okazalo si? ze na jednym do- 
szto do uszkodzenia i nie moze si? 
on zanurzac, co realnie zmniejszylo 
sil? bojow^ o 50%. Na szcz?scie dru- 
ga brytyjska zaloga porueznik Causer 
i starszy marynarz H. Smith, pomysl- 
nie przedarla si? przez zabezpieczenia 
portu i okolo godziny 04:30 zdolali bez 
wi?kszych przeszkod umiescic swoj la- 
dunek bojowy pod kadlubem kr^zow- 
nika. Zapalnik zostal nastawiony na 
godzin? 06:30, co dawalo brytyjskim 
pletwonurkom szans? na wydostanie 
si? z portu. Wybuch pot?znie uszko- 
dzil Bolzano, klad^c kres jakimkol- 
wiek marzeniom o przywroceniu go 
do sluzby bojowej. 

Niestety wszyscy czterem brytyjscy 
pletwonurkowie nie zdolali powrocic 
na swoj okr?t, w efekeie czego zmu- 
szeni zostali do zatopienia swoich 
pojazdow, a nast?pnie do ukrycia si? 
na terenie l^dowym, nieopodal bazy 
w La Spezia. Niestety trojka z nich 
zostala schwytania przez Niemcow 
i reszt? wojny sp?dzila w obozie je- 
nieckim. W toku tej samej operacji 
wloskie „zywe torpedy” zdolaly tylko 
uszkodzic jeden z okr?tow podwod- 
nych znajduj^cych si? w porcie. Za to 
udalo im si? powrocic na swoj okr?t 
bazowy. 

Sukces, niew^tpliwy, pierwszej akcji 
spowodowal, ze brytyjscy pletwonur¬ 
kowie w kolejnej operacji zaatakowa- 
li inny z eks wloskich ci?zkich kr^- 
zownikow Gorizia juz 6 lipca, ale tym 
razem udalo si? im tylko go uszkodzic. 
Dowodcq. tego zespolu byl jednak nie 
Brytyjczyk, a wloski bohater z ataku na 
Aleksandri? porueznik De la Penne. 

Akcja w La Spezii byla sporym suk- 
cesem, tym razem wlosko-brytyjskim. 


Wrak ci^zkiego kr^zownika Bolzano w La Spezia, 1945 rok. Fot.„Storia Mi I i tare" 



78 


Nr 145 (5/2017) • OKRIjTY WOJENNE 















T 


Dla wloskich marynarzy jedynym 
nieszcz?sciem byl fakt, ze sukces ten 
oznaczal zatopienie wloskiego ci?zkie- 
go kr^zownika. Byla to jedna z ostat- 
nich operacji bojowych brytyjskich 
„Rydwanow” na wodach Morza Srod- 
ziemnego w drugiej wojnie swiatowej. 
Do walki mialy wrocic jeszcze raz, by 
podj^c prob? zatopienia niedokoriczo- 
nego pierwszego wloskiego lotniskow- 
ca Aquilla. 

W momencie przej?cia go przez stro¬ 
ng niemieck^ byl to okr?t ukoriczony 
w okoto 80%, jednak przez nast?pne ty- 
godnie trwal proces jego niszczenia, de- 
wastowania, a wr?cz szabrowania z co 
najcenniejszych cz?sci wyposazenia. 

Inicjatorem tego planu byl wlo- 
ski oficer, porucznik Girolamo Ma- 
nisco, ktory od czasu ataku na okr?- 
ty brytyjskie w Gibraltarze znajdowal 
si? w brytyjskiej niewoli, a po 8 wrze- 
snia zdecydowal si? takze jak de la 
Penne, na podj?cie sluzby wojskowej 
u boku nowych sojusznikow. Oznacza- 
lo to, ze zostal wl^czony w skal X Flo- 
tylli Podwodnej, w ktorej znalazlo si? 
kilku innych bylych czlonkow X Flot- 
tiglia MAS, ktorzy zdecydowali si? 
takze przyl^czyc do Aliantow. Co cie- 
kawe motywacj^ jego dzialan nie byla 
ch?c zniszczenia bylego i nieukonczo- 
nego, wloskiego lotniskowca, ale ch?c 
zabezpieczenia miasta przed kolejnymi 
falami nalotow alianckich na Genu?. 
Co prawda naloty formalnie kierowa- 
ne byly na port, jednak realnie bomby 
spadaly takze na miasto i powodowa- 
ly lawinowy wzrost ofiar smiertelnych 
wsrod ludnosci cywilnej. Wloski ofi¬ 
cer liczyl, ze jesli wrak lotniskow¬ 
ca zablokuje port w Genui, to nalo¬ 
ty si? skoncz£|. Warto zasygnalizowac, 
ze cz?sc wloskich opracowan wskazu- 
je na wr?cz odwrotn^ przyczyn? dzia¬ 
lan brytyjskiego zespolu sil sztur- 
mowych. Celem mialo bowiem bye 
zatopienie okr?tu w porcie tak, by nie 
mogl on bye wykorzystany przez stro- 
n? niemieck^ dla zablokowania wejscia 
do portu w Genui, a nie ochrona mia¬ 
sta przed bombardowaniami. 

Akcj? ataku na nieukonezony lot- 
niskowiec Aquila , pod kryptonimem 
„Toast” rozpocz?to 18 kwietnia 1945 
roku o godzinie 18:45, gdy port w Li¬ 
vorno opuscil zespol bojowy, ktory 
na t? okazj? otrzymal nazw? Forza- 
mento del Porto di Genoa. Skladat si? 
on z kutra torpedowego MS 74 dowo- 
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dzony przez porueznika Pietro Car- 
minantiego, holuj^cego motorowk? 
szturmow^ typu MTSM i niszczyciela 
Legionario z dwiema kolejnymi moto- 
rowkami szturmowymi i brytyjskiego 
kutra artyleryjskiego MGB 177 do- 
wodzonego przez porueznika rezer- 
wy B. H. T. J. Smitha. Zadanie w por¬ 
cie mialy wykonac „zywe torpedy” 
a nie motorowki szturmowe. Tych bo¬ 
wiem zamierzano uzyc juz po ataku, 
dla sprawnego wycofania i uratowania 
wszystkich zalog, ktore mialy podejsc 
do wyznaczonego celu. 

Operacja miala miec charakter wspol- 
nego przedsi?wzi?cia wlosko-angielskie- 
go. Do ataku wyznaczono dwie zalogi. 
Pierwsz^ tworzyli kadet Girolamo Ma- 
nisco i starszy nurek Dino Varini, drug^ 
zas podporueznik Nicola Conte i starszy 
nurek Evelino Marcolini. Obie wloskie 
zalogi wywodzily si? z ludzi wyszkolo- 
nych jeszcze w bazie Bocca di Serchio 
koto La Spezii, a wi?c tej bazy trenin- 
gowo-szkoleniowej, ktora dala wloskiej 
flocie najwi?cej doskonale wyszkolo- 
nych kadr sil szturmowych. 

Okolo godziny 21:12 zespol brytyj- 
sko-wloski dotarl w poblize Genui. 
Niewiele pozniej „rydwany”, dot^d ho- 
lowane przez scigacz i kuter torpedo- 
wy, zacz?to przygotowywac do wejscia 
do portu. O godzinie 23:20 oba pojaz- 
dy ruszyly w rejs w stron? wn?trza por¬ 
tu w Genui. Niestety o godzinie 00:24 
zespol si? pojazd kierowany przez ka- 
deta Manisco, a wobec niemozliwosci 
jego naprawienia, zaloga postanowi- 
la go zatopic, by nie doszlo do przed- 
wczesnego wykrycia „zywej torpedy” 
i w efekeie tego podniesienia alarmu 
w bazie. Obu czlonkow tej zalogi pod- 
j?la z morza jedna z motorowek sztur¬ 
mowych, co oznaczalo, ze koncepcja 
ich uzyeia byla uzasadniona. 

W tym czasie druga „zywa torpe- 
da” prowadzila dalej dzialania. Zdola- 
la ona spokojnie sforsowac wejscie do 
portu, ktore formalnie bylo zabezpie- 
czone, ale udalo si? znalezc spora dziu- 
r? w sieci przeciw okr?tom podwod- 
nym i w efekeie tego wnikn^c w gl^b 
portu kontrolowanego w tym czasie 
przez sily niemieckie. 

O godzinie 01:15 podeszla ona pod 
dziob nieukonezonego wloskiego lot¬ 
niskowca i po nieudanych probach za- 
montowania ladunku do podwodnej 
cz?sci kadluba, zdecydowala si? ) 2 t zo- 
stawic na dnie portu pod nim. Nast?p- 


nie, nadal nie wykryci, spokojnie wy- 
cofali si? oni z portu. Obaj napotkali 
czekaj^cy na nich brytyjski scigacz 
i zostali podj?ci na jego poklad. Pod 
tym wzgl?dem byla to sytuaeja dose 
wyj^tkowa, bowiem rzadko si? w cza¬ 
sie drugiej wojny swiatowej zdarza- 
lo by zalogi sil szturmowych po ataku 
mialy szans? wycofac si? bez klopotow 
z bazy nieprzyjaciela, ale ponad to do- 
trzec do oczekuj^cej na nich jednostki 
macierzystej, na pokladzie ktorej mo- 
gli oni bezpiecznie wycofac si? na kon- 
trolowane przez siebie wody. 

Zapalnik ladunku ustawiono na 
opoznienie 6-cio godzinne. Nieste¬ 
ty nie ma pewnosci czy doszlo do wy- 
buchu. Calosc brytyjskiej literatu- 
ry przedmiotu uparcie twierdzi, ze do 
wybuchu doszlo i jego skutkiem mia¬ 
la bye wyrwa w prawoburtowym „bsp 
blu” przeciwtorpedowym. Calosc wlo¬ 
skiej literatury twierdzi, ze nie ma 
zadnego dowodu na wybuch ladunku, 
ze nie zachowalo si? ani jedno obiek- 
tywne w tym wzgl?dzie swiadectwo. 
Niezaleznie od tego, kto w tym spo- 
rze ma racj?, nadal utrzymuj^cy si? 
na powierzchni kadlub Aquili , Niem- 
cy pi?c dni po tych wydarzeniach prze- 
holowali w w^skie przejscie pomi?dzy 
portem zewn?trznym a basenem we- 
wn?trznym, by go tarn zatopic i tym 
samym zablokowac sam port w Genui. 
Otwarto na Aquili otwory denne i pro- 
bowano odpalic ladunki wybuchowe 
w nocy z 23 na 24 kwietnia 1945. Nie¬ 
stety, dla strony niemieckiej, dzialania 
te nie daly zadnych efektow, a kadlub 
nieukonezonego lotniskowca doczekal 
wejscia sil alianckich do Genui uno- 
szq.c si? na powierzchni. 

Wejscie wojsk alianckich rankiem 
24 kwietnia zostaly port, a w nim ka¬ 
dlub Aquili w takim stanie w jakim 
znajdowal si? wczesniej, dzi?ki czemu 
mogl on powrocic na wlasnosc wladz 
wloskich 16 czerwca 1945 roku. Nim 
to nast^pilo, juz 5 maja, silami wlo¬ 
skich robotnikow portowych odholo- 
wano go do poprzedniego miejsca ba- 
zowania, czyli nabrzeza Canzio. Wlosi 
nie podj?li si? proby jego ukonezenia, 
a kadlub na pocz^tku lat pi?cdziesi^- 
tych przekazano do zlomowania. 

W momencie kapitulacji Niemiec 
i faktyeznego zakonezenia dzialan wo- 
jennych na europejskim teatrze dzia¬ 
lan, w skladzie floty wloskiej, dzialaj^- 
cej w tym czasie u boku i pod kontro4 
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wlosktj znajdowak) si? pi?c okr?tow li- 
niowych Italia, Littorio, Vittorio Vene- 
to, Andrea Doria i Giulio Cesare , dzie- 
wi?c lekkich kr^zownikow Pompeo 
Magno, Attilio Regolo, Scipione Afri- 
cano, Giuseppe Garibaldi, Dwca deg/z 
Abruzzi, Raimondo Montecuccoli, £w- 
di Savoia, Duca d Aosta i Luzgi 
Cardona, jedenascie niszczycieli Cara- 
biniere, Granatiere, Artigiliere, Cami- 
cia Nera, Fuciliere, Legionario, Mitra- 
gliere, Velite, Alfredo Oriani, Grecale, 
Riboty i Nicoloso da Recco, dwadziescia 
dwa torpedowce i eskortowce, trzy- 
dziesci dziewi?c okr?tow podwodnych, 
dziewi?tnascie korwet, czterdziesci 
cztery kutry torpedowe i scigacze okr?- 
tow podwodnych, osiemnascie tralow- 
cow, dwa stawiacze min Azio i Fasana, 
transportowiec wodnosamolotow Giu¬ 
seppe Miraglia, a takze pi?tnascie mo- 
torowek wybuchowych. 

Okr?ty te pozostaly po zakonczeniu 
wojny pod kontrol^ sil Sprzymierzo- 
nych, ktorzy mieli zadecydowac o ich 
losie. Podobnie dotyczylo to takze ka- 
dry oficerskiej wloskiej floty wojen- 
nej, jej marynarzy, czy takze studen- 
tow szkol morskich. Wszelkie decyzje 
mialy zapasc w ramach ustalen poko- 
jowych. 

W wyniku podpisanego z panstwem 
wloskim traktatu pokojowego w skia- 
dzie wloskiej floty wojennej zdecydo- 


wano si? pozostawic dwa okr?ty linio- 
we Andrea Doria i Caio Duilio, cztery 
lekkie kr^zowniki Raimondo Monte¬ 
cuccoli, Luigi Cardona, Giulio Germa- 
nico i Pompeo Magno, cztery niszczy- 
ciele, w tym Gre dale ^Nicoloso da Recco, 
szesnascie torpedowcow, dwadziescia 
okr?tow podwodnych, dziewi?tna- 
scie tralowcow i osiem kutrow/scigaczy 
okr?tow podwodnych. 

Wklad wloskiej Marina Cobellige¬ 
rante mial swoje znaczenie dla pod- 
j?tych decyzji. Wspolpraca pomi?dzy 
wloskimi oficerami i marynarzami, 
a zalogami okr?tbw alianckich, odbu- 
dowywala zaufanie zniszczone mie- 
si^cami prowadzonej brutalnie woj¬ 
ny w latach 1940-1943. W toku lat 
1944-1945 wloska marynarka wojen- 
na wykonala setki misji bojowych, 
co prawda najcz?sciej na pomocni- 
czych kierunkach, czy akwenach, ale 
istotnych dla dzialan Aliantow. Prze- 
wiozla tysi^ce zolnierzy wloskich 
i alianckich, przetransportowala set¬ 
ki tysi?cy ton wszelkiego rodzaju za- 
opatrzenia wojskowego. Wysilek wlo¬ 
skich marynarzy przyczynil si? do 
odniesienia ostatecznego zwyci?stwa 
w tej wojnie, a ich zaangazowanie po 
raz kolejny przeczyly zwyczajowym 
opowiesciom o tchorzostwie wloskich 
marynarzy i unikaniu walki na wszel- 
ki dost?pny sposob. • 
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Pancernik Caio Duilio w poczqtkowym okresie stuzby pod bander^ republiki wloskiej, 1948 rok. Fot. zbiory Leo Van Ginderena 



















Jan Radziemski 


Nieustraszimyj na paradzie w Leningradzie, 1 maja 
1960 roku. Fot. zbiory Jana Marczaka 



Kimtnmi 

Marynarka Wojenna Zwiqzku Radzieckiego 
przez wiele dziesifdoleci derpiala na brak 
niszczycieli odpowadaj^cych jej potrzebom. 
Marynarze domagali si^ okr^tow tej klasy na 
miar^ tych, ktore budowano na Zachodzie 
Na przeszkodzie w realizacji ich marzen sta- 
lo lobby przemyslowe zainteresowane bu- 
dowa dlugich serii niezbyt skomplikowanych 
konstrukcyjnie okr^tow. Jaskrawym przykla- 
dem takiego wlasnie podejscia byta seria sie- 
demdziesi^ciu niszczycieli projektu 30bis wy- 
budowanych w latach 1950-1953, cz^sto na- 
zywanych najwi$ksz$ pomylk^ radzieckiego 
budownictwa wojenno-morskiego. Dlatego 
z wielkimi nadziejami oczekiwano na poja- 
wienie si§ pierwszego niszczyciela zaprojek- 
towanego z uwzgl^dnieniem doswiadczen li 
wojny swiatowej. Miaf on stanowic j^dro oce- 
anicznych sil eskortowych floty. Nowy okr§t, 
kryjqcy si^ pod numerem 41, zapowiadal s\q 
jako przetem w dotychczasowym podejsciu 
do projektowania jednostektej klasy w Kraju 
Rad. Niestety wyszto jakzwykle. 

Krotka historia opancerzonego lidera 

W polowie lat 30. XX wieku Stalin 
oglosil nowy plan stworzenie „wielkiej 
floty morskiej i oceanicznej” na miar^ 
aspiracji wielkiego radzieckiego pan- 
stwa. W ci^gu 10 lat trzeciej i czwar- 
tej pi^ciolatki (1938-1947) zamierza- 
no zbudowac najsilniejsz^ flot£ swiata. 
J^dro jej sil mialy stanowic pancerni- 
ki i wielkie kr^zowniki. Ochron$ sil 



glownych mialy zapewnic lekkie kra- 
zowmki i nis 2 czyciele nowej generacji 1 . 

Wypracowaniem zasadniczydf zulo- 
zen taktyczno-tecunicznych dla oku 
tow nowych typbw zaj^Ia siq Komisja 
pod kierownictwem szefa Sztabu Ge- 
neralnego Armii Czerwonej marszalka 
Zwi^zku Radzieckiego A.I. Jegorowa. 
Propozycje przygotowane przez ko- 
misj§ rozpatrzono na posiedzeniu Ko- 
mitetu Obrony w dniach 13-15 sierpnia 
1937 r. Na marginesie nalezy dodac, ze 
przejawiaj^cy pocz^tkowo mniej niz 
umiarkowane zainteresowanie proble- 
matyk^ wojenno-morsk^ Stalin od po- 
lowy lat 30. wszystkie wazniejsze de- 
cyzje zwi^zane z flot^ podejmowal 
osobiscie. Co prawda wspomniane za- 
lozenia operacyjno-taktyczne do opra- 
cowania projektow okr^tow dla „wiel- 
kiej floty” przygotowywali specjalisci 
i zatwierdzali przedstawiciele dowodz- 
twa floty, ale decyduj^ce zdanie mial 
Stalin i to on ostatecznie akceptowal 
b^.dz odrzucal projekt niemal kazde- 
go okr^tu 2 . 

Wedlug specjalistow floty niszczy- 
ciele, ktore mialy towarzyszyc eska- 
drze w oceanie, musialy siq odznaczac 
duz$ dzielnosci^ morsk^, zwi^kszo- 
n^ autonomicznosci^ oraz wydluzo- 
nym zasi^giem plywania. Ich uzbro- 
jenie, w szczegolnosci przeciwlotnicze 
musialo dysponowac duz£j. silq. ognia. 


Tym wymogom me odpowiadaly bu- 
dowane od 1932 roku lidery typu „Le- 
ningrad* m.im z powodu zbyt malego 
zasif gu d/ialama (20 \\£7low4 pr^dko- 
przy zapasic paliwa 600 ton, mo- 
gly przejsc 2700 Mm, wedlug innych 
danych tylko 2110 Mm z pr^dkosciq 
18,5 w). Ponadto trudno^ci, jakie napo- 
tkali konstruktorzy i budowniczowie 
tych jednostek sklonily kierownictwo 
radzieckie do szukania pomocy stocz- 
ni zagranicznych. W pierwszej kolej- 
nosci wybor padl na francuskie duze 
niszczyciele (lidery) typu „Fantasque”. 
Byly to bardzo udane okr^ty osi^gaj^ce 
pr^dkosc w granicach 42-45 w^zlow. 
Kilkumiesi^czne negocjacje zakonczy- 
ly siq jednak niepowodzeniem. Bar- 
dziej sklonne do wspolpracy okazaly 
si^ faszystowskie Wlochy. Pertraktacje 
byly niezwykle owocne i delegacji ra- 
dzieckiej udalo si$ ulokowac w stocz- 
ni Odero-Terni-Orlando w Livorno za- 
mowienie na lidera - zwiadowc^, ktory 
okreslano jako projekt nr 20. W latach 
1937-1939 powstal tarn slynny Tasz- 
kient zwany takze „Bl^kitnym kr^zow- 
nikiem”, jedyny okr^t na owczesnym 
swiatowym poziomie zbudowany dla 

1. Klasyfikacja po cz^sci myl^ca, bo inna niz traktato- 
we definicje kr^zownikow sformutowane podczas kon- 
ferencji rozbrojeniowych w Waszyngtonie i Londynie. 

2. J Qranowskij.; Oczerki wojenno-morskoj teorii: Ger¬ 
mania i Sowietskij Sojuz nakanunie wtoroj mirowoj woj¬ 
ny , „Floto Master” nr 2/2003, s. 28. 
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Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego 


Niszczyciel Smietyj projektu 30bis na paradzie w Lenigradzie, koniec lat 50-tych. 


ZSRR przed wojn^ 3 . Uzbrojenie okr^- 
tu bylo w stu procentach rodzimej pro- 
dukcji. Mimo duzej wypornosci (2840 
t std i 4163 t petna) Taszkient zostal 
uznany przez radzieckich specjalistow 
za zbyt slabo uzbrojony, dlatego na- 
st^pne trzy okr^ty, ktore zamierzano 
budowac w Leningradzie i Nikolaje- 
wie mialy otrzymac dodatkowo czwar- 
tq wiez$ glownego kalibru, a tak- 
ze wzmocnione uzbrojenie torpedowe 
i przeciwlotnicze. Ale prace nad nimi 
wkrotce przerwano z powodu trud- 
nosci w opanowaniu wloskiej tech- 
nologii okr^towej przez radzieckich 
stoczniowcow 4 . Wloskie doswiadcze- 
nia daly jednak konstruktorom impuls 
do projektowania szybkich opancerzo- 
nych liderow - zwiadowcow. Wybor 
wlasciwej drogi zdawaty si$ potwier- 
dzac pierwsze doswiadczenia wojny 
domowej w Hiszpanii, ktora pokazala 
jak grozne dla mniejszych okr^tow, jak 
niszczyciele bylo lotnictwo nurkuj^ce. 
Szczegolnie we znaki dawal siq ostrzal 
z broni maszynowej odkrytych i nie- 
opancerzonych stanowisk na pomo- 
scie, na stanowiskach artylerii i apa- 
ratach torpedowych. Przy tym, jak 
zwykle w przypadku prac studialnych, 
nie zabraklo rowniez rozmaitych egzo- 
tycznych pomyslow 5 6 . 

W ramach stalinowskiego progra- 
mu budowy „wielkiej floty” Centralne 
Biuro Konstrukcyjne Okr^townictwa 
(CKBS-1) otrzymalo zlecenie na przy- 
gotowanie wst^pnej koncepcji opan- 
cerzonego lidera-zwiadowcy, ktoremu 
nadano numer 24. Poniewaz CKBS-1 
wczesniej opracowalo kilka wariantow 


lidera w tym 4 opancerzone (o wypor¬ 
nosci od 2850 do 38501) moglo w krot- 
kim czasie przedstawic propozycj^ 
opart^ na trzecim wariancie. Uzbrojenie 
obejmowalo nast^puj^cy zestaw: 8 dzial 
kalibru 130 mm w czterech opance- 
rzonych (35-60 mm) wiezach dwa po- 
czworne dziala przeciwlotniczych kali¬ 
bru 37 mm. Opancerzenie burt 50 mm 
i pokladu 25 mm bylo porownywal- 
ne z opancerzenie kr^zownikow typu 
„Kirow”. Ciekawostk^ stanowila silow- 
nia zlozona z 6 kotlow przeplywowych 
konstrukcji profesora Ramzina - o pa- 
rametrach pary 75 atmosfer i tempe- 
raturze 450°C - takich samych, jakie 
zainstalowano w 1934 r. na ekspery- 
mentalnym niszczycielu Opytnyf. Kon- 
cepcja pozostala tylko na papierze, po¬ 
niewaz caly wysilek Zarz^du Budowy 
Okr^tow skupil si^ na projektowaniu 
pancernikow i krqzownikow. 

Idea opancerzonego lidera odzyla do- 
piero na pocz^tku drugiej wojny swiato- 
wej, kiedy to po kolejnej zmianie planu 
budowy floty zacz^to pracowac nad no- 
wymi typami niszczycieli. W 1939 roku 
Komisja pod przewodnictwem wicead- 
mirala S.P. Stawickiego przygotowala 
wariant opancerzonego lidera, ktoremu 
stawiano zadanie wyprowadzania do 
ataku torpedowego i wsparcie artyleryj- 
skie niszczycieli, ochron^ eskadry i sta- 
wianie zagrod minowych, okr^tu o pel- 
nej wypornosci 4500 ton 7 . 

W ten sposob pojawila siq kolej- 
na inicjatywa oznaczona numerem 47, 
wysuni^ta przez glownego konstruk- 
tora N.W. Bryzguna. Zadaniem jed- 
nostki mialo bye przewodzenie duzym 


oceanicznym niszczycielom projektu 
35. Okr^t mial otrzymac pot^zn^ uni- 
wersaln^ artyleri? zlozon^ z 10 dzial 
kalibru 130 mm a takze samolot roz- 
poznawezy! Opancerzenie rowniez 
robilo wrazenie pas burtowy o gru- 
bosci 50 mm nachylony pod k^tem 
45° wewn^trz kadluba, poklad - 25 
mm, pr^dkosc 36 w^zlow. Na pocz^t- 
ku styeznia 1940 roku szef Glowne¬ 
go Sztabu Morskiego flagman 2. ran- 
gi (kontradmiral L.M. Galler) wniosl 
do tego przedsi^wzi^cia swoje popraw- 
ki,_postuluj 4 c jako uzbrojenie glow- 
ne 6 dzial 150 mm w trzech wiezach 
i pr^dkosc 40 w^zlow 8 . Na szcz^scie 
ten kuriozalny pomysl zostal odrzu- 
cony przez zast$pc$ Ludowego Komi- 
sarza ds. budowy okr^tow flagmana 
1. rangi (wiceadmirala) I.S. Isakowa. 
Analiza kolejnego wariantu opance¬ 
rzonego lidera pokazala kierownic- 
twu floty, ze jest to droga „donikj|d” 
i ostateeznie doprowadzila do rezy- 
gnaeji z prac nad projektami tego typu 
okr^tow, a zadania wsparcia niszczy¬ 
cieli w ataku postanowiono powierzyc 


3. D.J. Litinskij; Superesmincy sowietskogo ftota, St. 
Petersburg 1998, s. 22. 

4. W.J Gribowskij; Morskaja polityka SSSR i razwiti- 
je ftotow w priedwojennyje gody 1925-1941 gg, Moskwa 
2006, s. 67. 

5. Chodzi tu o projekty okr^tow uzbrojonych w 305 
mm dziala bezodrzutowe systemu L.W. Kurczewskiego. 
Dzialo tego typu w 1936 r. bylo testowane na niszczycie¬ 
lu Karl Libkniecht Po aresztowaniu Kurczewskiego prace 
te zostaly przerwane. 

6. patrz artykul autora w MSiO nr 6/2007 i 9/2007. 

7. komisja flagmana 1. rangi (wiceadmirala) profeso¬ 
ra Woj enno-Morskiej Akademii S.P. Stawickiego zosta- 
la powolana przez WMF i przemyst w 1939 roku w celu 
wypracowania wymagan dla przyszlych liderow i nisz¬ 
czycieli. 

8. W.J Gribowskij,; op. cit s. 67. 
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nieduzym opancerzonym lekkim kr$- 
zownikom. Tym nie mniej w latach 
1940-1941 w kolejnych planach projek- 
towania okr?tow jeszcze wspominalo 
si? o opancerzonym liderze, ale o wy- 
pornosci 2500-3000 ton (nr 47). Jednak 
pocz^tek wojny niemiecko-radzieckiej 
przerwal na kilka lat prace nad tymi 
okr?tami 9 . Powrocono do nich nie- 
spodziewanie zaraz po zakonczeniu II 
wojny swiatowej. 

W tak zwanym mi?dzyczasie poja- 
wil si? kolejny pomysl. Pierwszy wa- 
riant zalozen taktyczno-technicznych 
niszczyciela oznaczonego numerem 
40 zrodzil si? w marcu 1940 roku. Wy- 
dawal si? on na tyle atrakcyjny, ze na 
jego rzecz porzucono bardzo zaawan- 
sowane prace nad oceanicznym nisz- 
czycielem proj. 35. Zalozenia na 40-tk? 
zostaly zatwierdzone przez admirala 
Kuzniecowa 26 sierpnia 1942 r. Prze- 
widywaly one wypornosc standard 
2700 t. Wsrod zalecen znalazlo si? tak- 
ze opancerzenie newralgicznych cz?- 
sci okr?tu. W grudniu 1943 r. CKB- 
17 przedstawilo az szesc wariantow 
niszczyciela nr 40. Bazowy projekt 
mial architektur? z podwyzszonym 
polbakiem, wzorowan^ na brytyj- 
skich niszczycielach, ktore wykazaly 
si? znakomitymi wlasnosciami mor- 
skimi w konwojach arktycznych. Byly 
tez warianty gladkopokladowe nawi^- 
zuj 3 .ce do amerykanskich niszczycie- 
li typu „Allen M. Sumner” i „Gearing”. 
Wszystkie przewidywaly artyleri? uni- 
wersaln^ zlozon^ z trzech podwojnych 


wiez typu B-2U oraz artyleri? plot kali- 
bru 37 mm. Dodatkowo mialy po dwie 
3 -rurowe wyrzutnie torped kalibru 
533 mm. Nap?d okr?tu mial stanowic 
prototyp silowni zakupionej w USA 
dla proj. 30A 10 . Dwa miesi^ce poz- 
niej, w styczniu 1944 roku pojawil si? 
dodatkowy wariant 40 N opracowany 
przez przemysl * 11 . Roznil si? od wcze- 
sniejszych zastosowaniem dwoch po¬ 
dwojnych stabilizowanych wiez SM-2 
dzial kalibru 130 mm i szesciu podwoj¬ 
nych automatow plot, kalibru 45 mm. 
Zeby utrzymac si? w zalozonej wypor- 
nosci trzeba bylo poswi?cic jeden ze- 
spol wyrzutni torpedowych. 10 marca 
1944 roku doprecyzowano zalozenia 
taktyczno-techniczne zwi?kszaj^c wy¬ 
pornosc do 3000 ton i obnizaj^c pr?d- 
kosc do 36 w?zlow. Jesieni^ 1944 r. wy¬ 
pornosc ponownie zwi?kszono do 
3200 ton, a zestaw artylerii obejmowal 
3 stabilizowane podwojne stanowiska 
dzial kalibru 130 mm. Sposrod wszyst- 
kich opcji najbardziej przyszlosciowa 
wydawala si? ta oznaczona jako 40N, 
ktor^ pod kierunkiem W.A. Nikitina 
doprowadzono do stadium wst?pne- 
go projektu. Ludowy Komisarz WMF 
admiral N. Kuzniecow uznal t? kon- 
cepcj? za wielce obiecujc^, a okr?t 
szczegolnie przydatny do dzialan na 
Polnocy i Pacyfiku. Projekt 40 zwa- 
ny tez „duzym niszczycielem” zacz^l 
bye traktowany przez dowodztwo flo- 
ty jako glowny kandydat do budowy 
w ramach pierwszego powojennego 
programu budownictwa okr?towego. 


W sierpniu 1945 roku pojawily si? 
zalozenia do 10 -letniego programu bu¬ 
downictwa okr?towego na lata 1946- 
1955. Po kilkukrotnej weryfikaeji 
liezba niszczycieli, z pocz^tkowo pla- 
nowanych 358, zostala ograniezona do 
188. W trakeie dyskusji nad ostatecz- 
n$ wersj^ programu admiral Kuznie¬ 
cow optowal za budowy tzw. „duzych 
niszczycieli”, maj^c na mysli okr?ty 
oceaniczne o wypornosci ok. 4000 ton, 
uzbrojone w uniwersaln^ artyleri?, ta- 
kie jak projekt 40. Doszlo do kontro- 
wersji co do koncepcji dalszej rozbudo- 
wy floty: Przemysl proponowal oprzec 
si? na przedwojennych bazowych pro- 
jektach, maj^c swiezo w pami?ci gorz- 
kie doswiadezenia z realizacj^ gigan- 
tyeznego przedwojennego planu. Flota 
nastawala na projektowanie nowych 
okr?tow z uwzgl?dnieniem doswiad- 
czen II wojny swiatowej. Jak zwykle 
ostateczn^ instancj^ byl J. Stalin, ktory 
niech?tnie odniosl si? do idei duzego 
niszczyciela. Jego zdaniem niszczyciele 
powinny miec wypornosc nie wi?ksz^ 
niz 2500 ton 12 . Wynikalo to z planow 
Stalina zbudowania w szybkim tempie 

9. P.I Kaczur, A.B Morin; op. cit. s. 65. 

10. w 1939 roku Rosjanom udalo si? zakupic w USA 
silowni? parowo-turbinow^ firmy Westinghause, moc^ 
i gabarytami odpowiadaj^c^ niszczycielom proj. 7U i 30. 
Kolejna amerykariska firma Gibbs & Cox wykonala szki- 
ce ogolnego rozmieszczenia tej silowni w gabarytach 
niszczyciela 30 bis. Pozniej w ZSRR opracowano projekt 
techniczny niszczyciela 30A wyposazonego w t? wlasnie 
silowni?. Projekt nie byl realizowany. 

11. wariant 40N posiadal dwa podwarianty: gladko- 
pokladowy i z polbakiem 

12. E Szitikow; Stalin i wojennoje korabliestrojenije, 
„Morskoj Sbornik’nr 12/1993, s. 60. 



Wzorzec do nasladowania, czyli amerykariski niszczyciel Cooper (DD-695) typu,.Allen M. Sumner". 


Fot. zbiory A.D. Bakera III 
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Dane porownawcze iiderow proj. 40,47 \ 41 


Podstawowe elementy t-t 


Wymiary, m 

- dtugosc 

-szerokosc 
-zanurzenie 
Wypornosc, t 

- standard 
-petna 
Pr^dkosc, w 
-petna 

-operacyjno.-ekonom. 
Zasi^g, Mm/w 

- petnq pr^dkosci^ 
-pr^dkosciq ekonom. 
Mocturbin, KM 
Uzbrojenie: 

- art. gtownego kalibru 

- art. przeciwlotnicza 


- torpedowe 

- minowe 

- bomby gt. 
Zatoga, ludzi 


Numer projektu 

47 

40 wstf pny 

41 

Z trzema wiezami 

Z cjLwoma wiezami 

* 

Wariant gtadkokadtubowy 

Wg aktu zdawczo- 
odbiorezego 

138,0 

138,0 

135 

133,83 

13,6 

13,6 

13,0 

13,57 

4,25 

• 

4,42 

4,42 



3250 

3010 

3688 

• 

4000 

3830 


. 

36 

36* 

• 

* 

18 

18 



1050/36 

1150/36* 

5500 


4100/18 

5500/14* 



2x38000 

2x33 000 

3x11-130 mm 

2x11-130 mm 

3x11-130 mm 

2x11-130 mm 

4x11-45 mm 

4x11-45 mm 

6x11-45 mm 

4x11-45 mm 




2 x IV - 25 mm 

. 

. 

2 x V — 533 mm 

2xV-533 mm 


. 

64 (KB-3) 

48 (KB-3) 

. 


50 BGB 

105BB-1 

• 

• 

353 

305 


*wg projektu 


floty oceanicznej, a do tego celu najle- 
piej nadawaly si$ okr^ty o mniejszej 
wypornosci. Ostatecznie 27 listopada 
1945 zatwierdzono plan, nie okresla- 
jqc jednak konkretnych typow okrq- 
tow. Choc wszyscy dobrze rozumieli, 
ze mogq. to bye glownie okr^ty projek- 
towane jeszcze przed wojn^ i co najwy- 
zej poddane drobnym korektom. Upor 
Kuzniecowa w tym sporze kosztowal 
go stanowisko. Poniewaz okr$t pro¬ 
jektu 40 byl nieco za duzy, aby nada- 
wac siq do wielkoseryjnej produkcji, 
a ponadto zbyt skomplikowany jak na 
owczesne mozliwosci przemyslu, wy- 
suni^to nowy, ktoremu przypisano ko- 
lejny, tym razem numer 41 13 . 

Narodxiny radzieckieg© „Gearinga* 
Rozpoczynaj^c robots od podstaw 
CKB-53 nie przejawialo zbytniego en- 
tuzjazmu do nowego przedsi^wzi^cia, 
tym bardziej, ze bylo zajfte realiza- 
cjq zadania „blizszego sercu towarzy- 
sza Stalina” - rozpracowywaniem se- 
ryjnych „zwyczajnych” niszczycieli. Na 
szcz^scie - zgodnie z owczesn^ prakty- 
kq. CKB-53 nie bylo jedynym podmio- 
tem, ktoremu powierzono to zadanie. 
Poniewaz CKB-53 skupilo siq na nisz- 
czycielach projektu 30bis, nowy pro- 


jekt zacz^to rozpracowywac w biurze 
konstrukcyjnym nalezq.cym do flo¬ 
ty (KB CNIIWK - Centralny Instytut 
Naukowo-Badawczy Budowy Okr$- 
tow). Wst^pny szkic opracowany przez 
biuro przedstawial okr^t o wypornosci 
ok. 3000 ton z moenym jak na te cza- 
sy uzbrojeniem plot, w ktorego sklad 
wchodzily: dwie podwojne wieze BL- 
109 stabilizowanych dzial uniwersal- 
nych kalibru 130 mm, cztery podwojne 
automaty SM-16 kalibru 45 mm (roz- 
mieszczone w ksztalcie rombu) i dwa 
poczworne kalibru 25 mm oraz dwa 
5-rurowe zespoly wyrzutni torpedo- 
wych kalibru 533 mm 14 . 

Zdopingowani w ten sposob kon- 
struktorzy CKB-53, przedstawili swo- 
j^ propozyej^ „duzego niszczyciela”. 
Mialo to miejsce w sierpniu 1946 - jej 
autorem byl A.L. Fiszer. Cechq. cha- 
rakterystyezn^ tego projektu byl tak- 
ze gladkopokladowy kadlub, co moze 
swiadezye o zadomowieniu siq na do- 
bre w radzieckiej flocie idei niszczycie¬ 
la >,Gearing”. Przyj^to ten sam zestaw 
uzbrojenia jak u konkureneji, z tym, 
ze CKB-53 zaproponowalo stabilizo- 
wane wieze typu SM-2 zamiast niesta- 
bilizowanych BL-109 dzial 130 mm. 
Przyrz^dy kierowania ogniem zosta- 


ly zapozyezone od kr^zownikow proj. 
68K. Zupelne novum stanowil zestaw 
artylerii plot, zlozony z czterech po- 
dwojnych dzialek automatycznych ka¬ 
libru 45 mm typu SM-16 z wlasnym 
systemem kierowania ogniem typu 
Kliuz. Na tie artylerii uzbrojenie pop 
prezentowalo siq wyj^tkowo skromnie 
i sprowadzalo siq do dwoch rufowych 
zrzutni bomb gl^binowych. Pozosta- 
le parametry byly tez zblizone. Wy¬ 
pornosc ok. 2500 ton standard, zostala 
zwi^kszona do 3200-3300 ton w zwi^z- 
ku potrzeb^ zwi^kszenia zapasu pali- 
wa obliezonego na zapewnienie zasi$- 
gu plywania 5500 Mm. Oba warianty 
prezentowaly podobne walory z prze- 
wagq. w niektorych elementach pro¬ 
jektu opracowanego przez flot$. Jesli 
chodzi o nap^d to w obu przypadkach 
postawiono na tradycyjn^ silowni^ 
z nadmuchem powietrza do przedzia- 
lu kotlow rezygnuj^c z importowanej 
silowni amerykanskiej. 

Kiedy praca nad niszczyciela- 
mi 30bis zblizala siq do konca glow- 
ny konstruktor biura W.A. Nikitin re- 
animowal przedwojenn^ koncepcj^ 


13. E Szitikow; op. cit., s. 62. 

14. Pod red. I.D. Spasskiego; Istorija oteczestwiennogo 
sudostrojenija. T. V, St. Petersburg 1996 r., s. 41. 
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opancerzonego lidera, ktoremu nada- 
no ten sam numer 47. Jego zwi^zek 
z poprzednikiem polegal na zachowa- 
niu opancerzenia, ktore wedlug zamy- 
slu glownego konstruktora A.L. Fisze- 
ra mialo stanowic integralny element 
konstrukcji kadluba okr^tu. Po prostu 
duza czqsc poszycia kadluba i pokla- 
du miala bye wykonana ze stali pan- 
cernej. Idea pancernego kadluba byla 
bardzo smiala, ale jego grubosc (10-14 
mm) czynila go raezej symbolieznym. 
Taki pancerz nie chronil okr^tu nawet 
przed pociskami burz^cymi kalibru 
130 mm, nie mowi^c o przeciwpan- 
cernych. Dodatkowy problem tkwil 
w tym, ze przemysl nie mogl jeszcze 
dostarezye odpowiedniej ilosci dobrze 
spawalnej stali niskostopowej. 

W marcu 1948 roku wykonano 
przedwst^pny projekt w dwoch wa- 
riantach: z trzema i dwoma wiezami 
SM-2-1. Zestaw artylerii plot stano- 
wily cztery automaty kalibru 45 mm 
umieszczone tradycyjnie juz na gor- 
nym pokladzie przed nadbudowk^ 
dziobow^ i za rufow^. Przy czym w wa- 
riancie z trzema wiezami SM-2-1 dwa 
z nich ustawiono jeden nad drugim 
w dziobowej cz$sci. Zasi^g plywania 
okr^tu ustalono na 5500 Mm, a auto- 
nomieznose na 20 dob. Okr^t charak- 
teryzowal siq nisk^, malo widocz- 
n^ z duzej odleglosci sylwetk^. Widac 
bylo, ze projektanci starali siq ogra- 
niezye do minimum echo radarowe. 
W tym celu stanowiska artylerii plot, 
umieszczono bezposrednio na gornym 
pokladzie, wbrew opiniom specjali- 
stow floty. Gladkopokladowy kadlub 
pozwalal na rozmieszczenie w jego 
wn^trzu maksymalnej liezby pomiesz- 
czen, dlatego nadbudowki mialy nie- 
wielkie wymiary. Bardziej zrownowa- 
zony tak w elementach ofensywnych 
jak i obronnych i bardziej efektywny 
przy danej wypornosci wydawal siq 
bye wariant z trzema wiezami SM-2-1. 
Pomimo, ze powojenna wersja lidera 
nr 47 byla udan^ prob^ stworzenia per- 
spektywieznego niszczyciela odpowia- 
daj^cego w duzej mierze potrzebom 
floty, ta ostatnia nie zlozyla jednak ofi- 
cjalnego zamowienia. Inna rzecz, ze 
czas opancerzonych liderow mijal bez- 
powrotnie. Pojawienie siq broni rakie- 
towej stawialo skuteeznose pancerza 
pod duzym znakiem zapytania. Chc^c 
nie chc^c trzeba bylo powrocic do po- 
przedniego opracowania. 


Pomimo odrzucenia koncepcji sfor- 
mulowanej w dwoch wczesniejszych 
przedsi^wzifciach, tj. 40 i 47, nowy 
niszczyciel w istocie bral swoj pocz^tek 
z tych wlasnie projektow, inspirowa- 
nych amerykanskim typem „Gearing”. 
Choc tacy, ktorzy nie dostrzegaj^ 
formalnego zwi^zku pomi^dzy nimi, 
bo - jak twierdz^ - powstaly w roz- 
nych biurach konstrukcyjnych, to logi- 
ka wskazuje na co innego (patrz tabela 
nr 1). Warto w tym miejscu przywo- 
lac slowa znanego publicysty wojen- 
no-morskiego A.S. Pawlowa, ktory pi- 
sal: „Wychodzqc z tego wszystkiego, co 
mianOy rodzil sig jakis „ radziecki ge¬ 
aring ” z jednakowymi rozmiarami , 
ale w dwoch wariantach - projekt 47 (z 
dwoma wiezami i nadwodnym pance- 
rzem) i projekt 40 (bez konstrukcyjnej 
ochrony } ale z trzema wiezami). Oba 
warianty zostaly odrzucone, przepra- 
cowane i w rezultacie CKB-53 przed- 
stawilo nowy projekt 4V' 15 . Los nie byl 
jednak laskawy dla przyszlego okrq- 
tu, poniewaz podj^to decyzj^ o budo- 
wie seryjnej niszczycieli typu „Skoryj” 
(3Obis). Plany jego budowy trzeba bylo 
odlozyc na pozniej. Mimo to prace 
kontynuowano i 14 czerwca 1947 roku 
zatwierdzono nowe zalozenia taktyez- 
no-techniczne. Przy czym, nowa wersja 
stanowila zdecydowany krok naprzod 
w stosunku do realizowanego projek¬ 
tu 30bis. Uzbrojenie artyleryjskie sta- 
lo siq nowoczesniejsze, wzmocnieniu 
uleglo uzbrojenie pop i urz^dzenia ra- 
diotechniczne. Powrocono takze do 
bardziej ekonomicznej i mniejszej si- 
lowni o wysokich parametrach pary 
z podawaniem powietrza bezposred¬ 
nio do kotlow. Glownym konstrukto- 
rem niszczyciela zostal W.A. Nikitin, 
a grup$ nadzoruj^c^ ze strony floty do- 
wodzil inzynier-kapitan 2. rangi M.A. 
Janczewskij. 

Opracowane przez oddzial CKB-53 
linie teoretyezne kadluba (takie same 
dla obu wariantow) byly dokladn^ ko- 
pi^ rysunkow teoretycznych kadlu¬ 
ba niszczyciela projektu 47, roznily siq 
tylko zmniejszonymi wymiarami. Jak 
podaje znany autor monografii o Nie- 
ustraszimym - Litynskij - nie udalo 
siq ustalic jakim sposobem doszlo do 
„podmiany” linii teoretycznych w sta¬ 
dium projektu technicznego. Mialo to 
jednak powazne nast^pstwa. Jak po- 
kazaly pozniejsze wydarzenia przyj$- 
cie ksztaltu podwodnej cz^sci kadluba 


bez przeprowadzenia wszechstronnych 
prob w basenie i nieudane sruby staly 
siq jedn^ z przyezyn nie osi^gni^cia za- 
kladanej pr^dkosci 16 . 

Wl^czenie do planu budowy nafa- 
szerowanego nowinkami okr^tu wzbu- 
dzalo opor Ministerstwa Przemyslu 
Okr^towego. Nic wiqc dziwnego, ze 
wst^pny projekt byl zatwierdzony po- 
stanowieniem rz^du ZSRR 19 sierpnia 
1948 roku, a projekt techniczny, ukon- 
czony w grudniu tegoz roku - dopiero 
28 wrzesnia 1949 roku. 

Jednoczesnie podj^to decyzj^, aby 
przyst^pic najpierw do budowy jedne- 
go glownego okr^tu, a potem serii zlo- 
zonej ze 110 jednostek. Zamiar realiza- 
cji tak dlugiej serii z punktu widzenia 
floty byl uzasadniony. Podczas wojny 
flotylle radzieckich niszczycieli zosta¬ 
ly mocno przetrzebione. Przyszla woj- 
na, do ktorej d^zyl Stalin wymagala 
pilnego uzupelnienia stanu tych uni- 
wersalnych okr^tow. Tym bardziej, ze 
potencjalny przeciwnik mial ich pod 
dostatkiem 17 . 

Budowa i proby odbiorowe 

Juz w grudniu 1949 roku stoeznia nr 
190 im. A.A. Zdanowa w Leningradzie 
(obecnie „Siewiernaja Wierf”) przyst^- 
pila do budowy glownego, poki co bez- 
imiennego niszczyciela, ktorego oficjal- 
na ceremonia polozenia st^pki odbyla 
si$ 5 lipca 1950 r. Kadlub budowane- 
go okr^tu otrzymal numer 614, przery- 
waj^c w ten sposob kolejnosc numeraeji 
seryjnych „trzydziestek-bis” wl^czaj^c 
si^ po trzynastym kadlubie. 15 mar- 
ca 1950 r. okr$t wpisany zostal na li¬ 
st^ okr^tow WMF. W grudniu 1950 r. 
w stoczniach nr 190 i 402 rozpocz^- 
to budowy czterech niszczycieli pod- 
stawowej serii 18 . Mroznego poranka 21 
styeznia 1951 r. z krytej pochylni wy- 
prowadzono niszczyciel, ktoremu bra- 
kowalo tylko masztow i stabilizowane- 
go stanowiska SPN-500. Na szynowych 
wozkach - transporterach wolno prze- 
toezono go na plac boeznego wodowa- 
nia, ktore nast^pilo 29 styeznia. 


15. A.S. Pawlow; Eskadriennyje minonoscy projekta 
56. Jakuck 1999, s. 5. 

16. D.J. Litynskij; op. tit, s. 48. 

17. Flota USA dysponowala wowczas liezby ok. 400 
niszczycieli. 

18. 13.12.1950 r., wg W.D. Docenko; Korabli i suda 
wojenno-morskogo flota, postrojennyje na sudostroitiel - 
nom zawodie „Siewiernaja Wierf ”(1887-2007), St. Pe¬ 
tersburg 2007 s. 93, natomiast Litynskij podaje, ze wla- 
sciwie do dzis nie wiadomo czy rozpocz^to budowy 4 se¬ 
ryjnych jednostek. 
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Juz w czasie budowy nad okr?tem 
zacz?ly si? gromadzic czarne chmury. 
Niech?tne od pocz^tku tej budowie Mi- 
nisterstwo Przemyslu Okr?towego co- 
raz glosniej wyrazalo swoje pretensje do 
zbyt duzej wypornosci okr?tu. Kluczo- 
we dla dalszych losow projektu okaza- 

10 si? spotkanie Biura Politycznego Par- 
tii Komunistycznej, ktore odbylo si? 30 
kwietnia 1951 roku na Kremlu. W obec- 
nosci Stalina przedstawiciele przemyslu 
poddali okr?t ostrej krytyce. Uzywa- 

11 przy tym argumentow roznej jakosci. 
Obok wielkosci okr?tu za obiekt ataku 
obrali sobie odkryt^ z tylu wiez? arty- 
leryjsk^ SM-2, ktora w czasie sztormu 
byla zalewana wod^. Zamiast niej za- 
proponowali instalowanie na niszczy- 
cielach niestabilizowanych 130 mm 
dziala BL-109. Tak w ogole to marzy- 
la im si? kontynuacja budowy ulepszo- 
nych 30-tekbis. Natomiast przedstawi¬ 
ciele floty mieli zgola odmienne zdanie 

1 upierali si? przy kontynuacji budowy 
okr?tow bez zmian. Decyzja Politbiu- 
ra (czytaj: Stalina) byla jednak nie po 
mysli tych ostatnich. Projekt 41 posta- 
nowiono ograniczyc tylko do jednego 
okr?tu a do seryjnej budowy przygoto- 
wac pomniejszony wariant, zachowuj^c 
uzbrojenie poprzednika. Ostatecznie 

2 czerwca 1951 r. postanowieniem Rady 
Ministrow ZSRR oficjalnie nakazano 
przerwac budow? seryjnych jednostek. 
W ten sposob Nieustraszymyj podzielil 
los przedwojennego Opytnego i stal si? 
okr?tem doswiadczalnym. 

Kadtub Nieustraszimego 


Po uplywie pol roku (26 stycznia 
1952 r.), nie dokonczywszy prob na 
uwi?zi, niszczyciel wyszedl na stocz- 
niowe proby morskie. Wedlug pla- 
nu przekazanie okr?tu flocie mia- 
lo nast^pic jeszcze*w biez^cym roku. 
Okazalo si? to malo realne, poniewaz 
z powodu ujawnienia wielu usterek 
i wad konstrukcyjnych, proby ci^gn?- 
ly si? dwa i pol roku, z tego w morzu 
sp?dzil on zaledwie 113 dni (prze- 
szedl ok. 1630 Mm) 19 . 

Od jesieni 1952 roku zacz?ly si? 
zmudne proby osi$gni?cia zatwier- 
dzonej w zalozeniach taktyczno-tech- 
nicznych pr?dkosci. Doszlo do tego, 
ze okr?t otrzymal wsrod stoczniow- 
cow ksywk? - „Nieuchodimyj” = pol. 
„Niespieszny”). Okr?t nie osi^gn^l pla- 
nowanej pr?dkosci pelnej (33,5 w za¬ 
miast 36 w) i zasi?gu plywania z 14 w?- 
zlow^ pr?dkosci^ (5210 Mm zamiast 
5500 Mm). Inzynierowie win$ za ten 
stan rzeczy obarczyli zbyt slab^ silow- 
ni? (64 200 KM, zamiast 66 000 KM), 
za duz^ wypornosc i bl?dy w metody- 
ce obliczania pr?dkosci okr?tu przy za- 
lozonej mocy silowni. Byly to jednak 
ustalenia bardzo powierzchowne i nie 
wyjasnialy istoty problemu. Prawdzi- 
w^ przyczyn? klopotow z niedostatecz- 
n^ pr?dkosci^ poznano dopiero wte- 
dy, kiedy na proby stoczniowe wyszedl 
glowny okr?t projektu 56 - Spokojnyj . 
Przypomnijmy w tym miejscu - opra- 
cowany jako „modernizacja” projektu 
41 z obnizon^ wypornosci^ i wzmoc- 
Dobrze widoczny 


nion^ silowni^. Przy pomiarze pr?d- 
kosci niszczycieli, Spokojnyj zjedna- 
kowymi srubami przy mniejszej o 470 
t wypornosci i przy znacznie wi?kszej 
mocy rozwin^l pr?dkosc tylko o jeden 
w?zel wi?kszq. (Spokojnyj - 72 800 KM 
w stosunku do 62 780 KM Nieustraszi¬ 
mego). Dopiero po tym zdarzeniu, spe- 
cjalnie powolana w tym celu komisja 
pod przewodnictwem kontradmirala 
W.G. Wlasowa ustalila wlasciwe przy- 
czyny. Otoz, glowny bl^d - zdaniem 
komisji - polegal na nieprawidlowym 
zaprojektowaniu calego ukladu „ru- 
fa-sruba-ster”. Nie bez znaczenia oka- 
zal si? takze zly profil skrzydel srub 
i niedostateczna ich liczba. Zgod- 
nie z zaleceniami Komisji trzeba bylo 
przeprojektowac sruby nap?dowe i za- 
st^pic dwa stery jednym. Komisja za- 
lecila takze dokonanie zmian w mo- 
cowaniu walow nap?dowych. Zanim 
jednak dokonano tych przerobek, wy- 
konano mniej skomplikowan^ i mniej 
kosztown^ operacj? zza „tzw. biurka”. 
Po prostu zmieniono wczesniejsze za- 
lozenia. Otoz 7 czerwca 1954 roku, 
specjalnym postanowieniem radziec- 
kiego Rz^du zostaly ustalone ...nowe 
parametry, a dokladnie: pr?dkosc ob- 
nizono z 36 do 34 +0,5 w, a wypor¬ 
nosc standard zwi?kszono z 2950 t do 
3010 t. W takiej oto komfortowej sy- 
tuacji, w sierpniu 1954 r. okr?t pod 
dowodztwem kapitana 2. rangi S.W. 


19. W.P. Kuzin; op. cit, s. 60. 

ksztatt kadtuba, w tym rowniez cz?sci podwodnej. 

Fot. grzecznosciowo„Warship International' 


przygotowany do wodowania. 






















Nieustraszimyj w pierwotnej konfiguracji w 1954 roku. Przed pomostem widoczne dwulufowe dzialo SM-16 kal. 45 mm, a pomi^dzy wyrzut- 
niami torped czterolufowe 4M-120 kal. 25 mm. Fot. zbiory Witalija Kostriczenki 


Pankowa rozpoczql proby pod nadzo- 
rem Komisji panstwowej, ktorej prze- 
wodniczyl kontradmiral N.O. Abra- 
mow. Miejscem prob byly akweny 
w zatokach Finskiej i Ryskiej, a na ko- 
niec w odkrytym morzu. W tym cza- 
sie okr^t pi^ciokrotnie byl dokowany 
w celu wymiany srub. Kulminacyj- 
ny moment nastqpil 5 sierpnia 1954 
roku w rejonie Osmussar podczas pro¬ 
by pelnej pr^dkosci na mili pomiaro- 
wej. W trzech kolejnych przebiegach 
okr^t osi^gn^l sredni^ pr^dkosc 33,53 
w, przy 285 obrotach srub nap^do- 
wych na minut£. Cel zostal osiqgni^ty 
i wszyscy odetchn^li z ulg^. Inne para- 
metry okrftu, a w szczegolnosci wla- 
snosci morskie zostaly wyzej ocenione. 
Zastrzezenia budzilo tylko, znane juz 
z wczesniejszych typow, silne zalewa- 
nie cz^sci dziobowej przy wchodzeniu 
okr^tu na fal§, co utrudnialo wykorzy- 
stanie artylerii zgrupowanej na dzio- 
bie. Powodem byly zbyt ostre profile 
dziobowych wr^gow w cz^sci podwod- 
nej. Ponadto przy ruchu na wstecznym 
biegu, okr$t rozwijal mal^ pr^dkosc 
i slabo sluchal si$ steru. Mankamen- 
tem okazala si$ dose silna wibraeja tur- 
bin glownych, rufy i umieszczonej na 
niej rufowej wiezy artylerii glownej. 
Wykryto tez sporo usterek w urz^dze- 
niach radiotechnicznych. Dotyczyly 
one glownie systemu Fut-B kieruj^cego 
ogniem artylerii malokalibrowej. 


W czasie jednego z rejsow w okoli- 
cach Tallina okr^t zostal po raz pierw- 
szy „uwieczniony ” przez obcych ob- 
serwatorow. Wkrotce zdj^cia pojawily 
si$ w specjalistycznych publikacjach. 
Niewykluczone, ze w zwi^zku z miej¬ 
scem pierwszego odkrycia, nowemu 
radzieckiemu niszczycielowi speeja- 
lisci NATO przypisali nazw§ kodowq. 
„Tallin”. Przy tym eksperci zachodni 
analizujq.c uzyskany material fotogra- 
fiezny, radary Fut-B zidentyfikowali 
jako stanowiska malokalibrowej arty¬ 
lerii przeciwlotniczej 20 . 

W ciqgu 416 godzin panstwowych 
prob marszowych okr^t przebyl 7264 
MM zuzywajqc niemal 3 tys. ton ropy. 
Po zakonezeniu programu prob, 24 
wrzesnia 1954 r. okr^t powrocil do 
stoezni, gdzie przez nast^pne miesiq.ee 
usuwano wszystkie wykryte niespraw- 
nosci. Chociaz przekazanie okr^tu flo- 
cie planowano w III kwartale 1954 
r. to ostateeznie nast^pilo to dopiero 
w roku nast^pnym 21 . 

Opts kunstrukcji 

Kadlub 

Z technicznego punktu widzenia 
Nieustraszimyj byl zupelnie nowym 
okr^tem, zasadniezo rozni^cym si$ od 
poprzednikow. Po raz pierwszy w ra- 
dzieckiej praktyce budowy niszczycieli 
zastosowano gladkopokladowy kadlub 
ze stosunkowo wysok^ woln^ bur¬ 


t^ i nieduzq. siodlowatosciq. pokladu 
w cz^sci dziobowej. Kadlub byl calko- 
wicie spawany za wyj^tkiem pol^czen 
kqtownikow gornego pokladu i moc- 
nicy burtowej oraz szwow zdejmowa- 
nych arkuszy pokladow i wozkow do 
mocowania min, ktore byly nitowane. 
Poszycie zewn^trzne kadluba wykona- 
no z arkuszy stali o grubosci 8-12 mm. 
Zmniejszenie grubosci poszyeia w po- 
rownaniu z niszczycielami 30bis (lb- 
18 mm) uzasadniano uzyeiem bardziej 
wytrzymalej niskostopowej stali typu 
SChL-4 o wytrzymalosci 40,0 kG/ 
mm 2 . Jednak pozniejsza eksploatacja 
okr^tu pokazala niedostateeznq sztyw- 
nosc tak wykonanego kadluba 22 . 

Za wyjqtkiem nadbudowki dziobo¬ 
wej, kolnierzy kotlowni i uzbrojenia na 
gornym pokladzie innych nadbudowek 
nie bylo. Rozmiary istniejqcych nad¬ 
budowek sprowadzono do minimum. 
Glowne stanowisko dowodzenia, oslo- 
na sterowki, poszyeia kominow, wieze 
artylerii glownej, armaty przeciwlot- 
nicze, stabilizowane stanowisko na- 
prowadzania dzial i aparaty torpedowe 
byly chronione przeciwodlamkowym 
pancerzem homogenieznym sred- 
niej twardosci typu FD-6823 o grubo- 


20. D.J. Litynskij; op. cit. s. 64. 

21. wlasciwie do sluzby okr^t wszedl dopiero po 
przeprowadzonej modernizaeji. 

22. A.W Platonow; Sowietskije minonoscy. St. Peters¬ 
burg 2003, s. 23. 
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sci od 840 do 20 mm. Kadlub okrstu 
dzielil sis na 14 przedzialow wodosz- 
czelnych. Okrst zachowywal niezata- 
pialnosc przy zalaniu trzech, a nie jak 
dotychczas dwoch dowolnych s^sied- 
nich przedzialow. Oprocz gornego, 
okrst mial jeszcze poklad dolny i dwie 
platformy. Poklad dolny i 1-sza platfor- 
ma dochodzily tylko do przedzialow 
maszynowo-kotlowych. Po raz pierw- 
szy wszystkie przejscia znajdowaly sis 
wewnqtrz okrstu, co bylo wazne pod- 
czas sztormowej pogody. Kolejnq no¬ 
winks stanowily stabilizatory kolysan 
bocznych w postaci kierowanych pletw 
burtowych. Oprocz tego kadlub zaopa- 
trzono w duze stspki przeciwprzechy- 
lowe o dlugosci przewyzszaj^cej 1/3 
dlugosci kadluba. Nowosci^ w radziec- 
kiej praktyce projektowania niszczy¬ 
cieli bylo zastosowanie dwoch sterow 
zrownowazonych, nie montowanych 
dot^d na okr^tach radzieckich, zaim- 
plementowane z praktyki niemieckiej 
lub amerykanskiej. Zalet^ tego rozwi^- 
zania bylo polepszenie wlasnosci ma- 
newrowych okrstu. Dodatkowym plu- 
sem byla duza zywotnosc urz^dzenia 
sterowego. Jak sis pdzniej okaze po- 
dwojne stery nie spelnily jednak po- 
kladanych w nich nadziei. 

Niezwykle wazn^ rzecz^ wynikaj^- 
c^ z doswiadczen ostatnich dni woj- 
ny na Pacyfiku bylo zapewnienie za- 
lodze ochrony przed skutkami uzycia 
broni atomowej. Temu celowi mialo 
sluzyc rozmieszczenie stanowisk bo- 
jowych, sluzbowych i pomieszczen 
mieszkalnych pod gornym pokla- 
dem w objstosci kadluba podstawowe- 
go i pozbawienie go praktycznie bula- 
jow, a takze umozliwienie komunikacji 
wzdluz okrstu bez koniecznosci wy- 
chodzenia na poklad. 

Zamiarem konstruktorow bylo uczy- 
nic sylwetks Nieustraszimego malo za- 
uwazaln^. Mozna by to uznac za pocz^- 
tek kielkowania techniki stealth tyle, ze 
brak nadbudowek nie stanowil prze- 
szkody nawet dla owczesnych radarow. 
Za to mial fatalny wplyw na uzycie ar- 
tylerii przeciwlotniczej ustawionej na 
pokladzie gornym. Wielkosc okrstu 
miala tez swoje zalety, o czym zdaje sis 
nie wiedzial towarzysz Stalin. Zwisk- 
szenie wypornosci o 750-950 ton w po- 
rownaniu do niszczycieli poprzedniego 
typu pozwolito inzynierom konstruk- 
torom stworzyc lepsze warunki byto- 
we zalodze, a takze zapewnic duz^ re- 


zerws dla przyszlych modernizacjij co 
w radzieckim budownictwie okrsto- 
wym bylo ewenementem. Przy okazji 
okazalo sis, ze szerokosc kadluba na li- 
nii wodnej byla o^lO cm mniejsza - 12,5 
m zamiast 12,6 m, ale nie czepiajmy sis 
drobiazgow. 

Silownia 

Okrst wyposazono w nowocze- 
sn^ silownis turbo-parow^ o zwisk- 
szonej mocy i rozwinistej automaty- 
ce sterowania, z kotlami glownymi 
wytwarzaj^cymi pars o podwyzszo- 
nych parametrach. Byla to znana ame- 
rykanska silownia zakupiona jeszcze 
przed wojn^ dla niszczycieli projek- 
tu 30A, pozniej skopiowana i dopie- 
ro teraz zainstalowana. Dwuwalow^ 
silownis rozmieszczono blokowo: ze- 
spoly turbin i glowne kotly z ich me- 
chanizmami pomocniczymi znalazly 
sis w dwoch niezaleznych autonomicz- 
nych przedzialach. W kazdym prze- 
dziale miescil sis zespol turbin TW-8 
o mocy projektowej 33 000 KM i dwa 
glowne kotly typu KW-41 wytwarza- 
jq.ce pars ° cisnieniu 64 kG/cm 2 i tem- 
peraturze do 450°C. Dziobowy i ru- 
fowy przedzial kotlowo-turbinowy 
zostal przedzielony dwoma 8-metro- 
wymi przedzialami posrednimi w celu 
zwiskszenia zywotnosci silowni. Spa- 
liny odprowadzano do dwoch duzych 
kominow odchylonych w strons rufy. 
Konstrukcyjnie zespol turbin TW-8, 
skladal sis z dwoch turbin: wysokie- 
go cisnienia - typu akcyjnego, turbi- 
ny niskiego cisnienia - typu reakcyj- 
nego oraz kondensatora i przekladni 
zsbatej. Turbiny zostaly wykonane 
w zakladach im. Kirowa w Leningra- 
dzie. Zautomatyzowane kotly KW-41 
nalezaly do typu pionowych kotlow 
wodnorurkowych z naturaln^ cyrku- 
lacj^ i wymuszonym podawaniu po- 
wietrza bezposrednio do komory spa- 
lania. Nadmuch powietrza zapewnialy 


wentylatory podmuchu typu TWK-9. 
Kompaktowe wymiary kotla nie prze- 
wyzszaj^ce 6 m, pozwolily na umiesz- 
czenie 2 kotlow w jednym przedzia- 
le z zespolem turbin. Kotly ustawiono 
frontem jeden do drugiego 23 . Dane po- 
rownawcze kotlow znajdujq sis w tabe- 
li nr 2. 

Silownia mogla bye uruchomiona 
w krotkim czasie bez wstspnego pod- 
grzewania. Ponadto charakteryzowala 
sisJepsz^ niz na proj. 30bis manewro- 
wosciq i obnizon^ liczb^ obrotow wa- 
low srubowych oraz miala nizszq. o 100 
ton mass- Oprocz tego byla bardziej 
oszczsdna gdyz, przy prsdkosci eko- 
nomieznej rozchod paliwa okazal sis 
o 20% nizszy, niz na niszczycielach 
proj. 30bis. Jednakze przy prsdkosci 
maksymalnej sprawnosc turbin oka- 
zala sis ° 10% nizsza od zakladanej 24 . 
Niedostateczna ekonomieznose turbin 
powodowala bardziej wytszon^ pra- 
cs kotlow glownych i mechanizmow 
pomocniczych, co z kolei pochlanialo 
wszystkie zapasy eksploatacyjne pary, 
powietrza dla kotlow, wody kotlowej 
i paliwa. To, swoj^ drog^ powodowa- 
lo szybsze zuzywanie ceglanej wymu- 
rowki komor spalania kotlow i duze 
zuzyeie dysz palnikow 25 . 

Dziski automatyzacji silowni mozli- 
we bylo znaezne ograniczenie persone- 
lu obslugi. 

Zapas paliwa: normalny - 3701 mogl 
bye zwiskszony do 740 t, a maksymal- 
nie nawet do 759 t. Zapas wody kotlo¬ 
wej wynosil 39,51. 

Okrst dysponowal takze autono- 
mieznym kotlem parowym KWS-41 
dla celow pomocniczych i dostarezania 
pary dla turbogeneratora postojowego. 
Produkowana przezen para: 5 ton/h 
miala cisnienie 28 kG/cm 2 . 

23. D.J. Litynskij; op.cit., s. 53. 

24. Pod red. W.E. Juchnina; Posliednij eskadriennyj 
minonosciec WMFSSSR, St. Petersburg 2001, s. XI 

25. W.P. Kuzin; Eskadriennyj minonosiec „Nieustraszi- 
myj ”, „Sudostrojenije” nr 7/1993, s. 60. 


Podstawowe parametry kotfow niszczycieli proj. 30bis i 41 

Wyszczegolnienie 

KW-30 

KW-41 

Wytwarzanie pary, t/sek 

80 

72 

Robocze cisnienie, kG/cm 2 

27 

64 

Temperatura przegrzanej pary °C 

350 

450 

Zuzyeie powietrza, kg/s 

49,8 

- 

Zuzyeie paliwa, kg/godz. 

7200 

6340 

Masa suchego kotla, t 

52,2 

39,0 

Objstosc paleniska, m 3 

12,3 

- 

Wymiary, mm: df. x szer. x wysokosc 

6400x5300x6300 

5000x5240x6000 


88 


Nr 145 (5/2017) • OKRIjTY WOJENNE 
































Nieustraszimyj sfotografowany w Leningradzie w 1955 roku, zapewne przez pracownika amerykanskiej ambasady. Widoczne pierwotne 
uzbrojenie oraz wyposazenie elektroniczne. Fot. NH&HC 


Elektrownia okr^towa skladala siq 
z dwoch turbogeneratorow TD-12 
o mocy po 400 kW, dwoch rezerwo- 
wych generatorow nap^dznaych sil- 
nikami wysokopr^znymi DG-200/1 
o mocy po 200 kW i jednego turboge- 
neratora postojowego TD8/1 o mocy 
100 kW. Sumaryczna moc elektrowni 
okr^towej wynosila wi$c 1300 kW. Po 
raz pierwszy na radzieckim niszczycie- 
lu zrodla energii zostaly rozdzielone na 
dwie elektrownie, co podnosilo ich zy- 
wotnosc i niezawodnosc. W sieci elek- 
trycznej zastosowano trojfazowy pr^d 
przemienny o napi^ciu 220V i cz^sto- 
tliwosci 50 Hz. Przewody elektryczne 
zostaly umieszczone w oslonie z meta- 
lowym pancerzem, co takze podwyz- 
szalo ich odpornosc na uszkodzenia. 

Wyposazenie pomocnicze 

Wyposazenie kotwiczne i cumownicze 

Urz^dzenia cumownicze obejmo- 
waly 8 prostych pacholkow oraz 4 po- 
lery cumownicze. Na gornym pokla- 
dzie w cz^sci rufowej umieszczono 
kabestan elektryczny SZERW-D-1. 
Wyposazenie holownicze skladalo si$ 
z dziobowej i rufowej kluzy holowni- 
czej oraz b^bna holowniczego umiesz- 
czonego na prawej burcie. Rozmiesz- 
czony w dziobowej cz^sci pokladu 
kabestan SZEG 1/1 z silnikiem elek- 
trycznym mial dwa b^bny do podno- 
szenia i opuszczania kotwic dziobo- 
wych prawej i lewej burty. Kotwice 
w czasie marszu spoczywaly w bur to - 
wych polkluzach zamocowane laricu- 
chowymi stoperami. 

Okretowe srodki plvwaiace 

Okr^t wyposazono w jeden kuter dys- 
pozycyjny proj. 378, jeden duzy barkas 


motorowy i szesciowioslowy jol typu Jal 
6. Jol znajdowal si$ na zurawikach. Ku¬ 
ter i barkas staly na rostrach i byly ob- 
slugiwane przez wlasne bomy ladun- 
kowe, ktore jednoczesnie sluzyly do 
zaladunku torped i innych ci^zkich la- 
dunkow. Jako srodki ratunkowe sluzy¬ 
ly cztery 24-miejscowe tratwy sztywne. 

Wyposazenie nawigacyjne 

Niszczyciel posiadal kompasy ma- 
gnetyczne typu KP-M1 i KP-M3, zy- 
rokompas typu Kurs-3, echosond^ 
NEL-4SU, log typu Gauss-50 i radio- 
namiernik RPN-40-01. W celu zabez- 
pieczenia plywania zespolowego bez 
zapalonych swiatel nawigacyjnych 
okr^t wyposazono w aparatur^ na 
podczerwieii typu Ogon-M. 

Uzbrojenie 

Artyleria glowna (uniwersalna) 

Uzbrojenie artyleryjskie skladalo si$ 
z uniwersalnych, stabilizowanych, pol- 
automatycznych dzial kalibru 130 mm 
L/58 w dwoch dwulufowych zestawach 
pokladowo-wiezowych typu SM-2-1, 
z wlasnymi radiolokacyjnymi dalmie- 
rzami Sztag-B, wiezowymi automata- 
mi strzelania BAS-l-B i optycznymi ce- 
lownikami AMO-3. Dziala montowane 
byly na wspolnym lozu, co wykluczalo 
oddzielne naprowadzanie na cel. W po- 
rownaniu z calkowicie zamkni^tymi 
wiezami 30bis byly krokiem w tyl. Po- 
wodem przyj^cia takiego rozwi^zania 
bylo zastosowanie przestarzalego po- 
niemieckiego systemu stabilizacji i nie- 
moznosci pomieszczenia go w gabary- 
tach w pelni zamkni^tych wiez. 

Wieze chronil lekki pancerz: czolo 
- od 10 do 20 mm, sciany boczne - 10 
mm, dach -10 mm 


Dach wiezy byl zdejmowany. Wieze 
typu polotwartego stwarzaly niestety 
duze problemy dla obslugi dzial, szcze- 
golnie przy niskich temperaturach, 
a w dziobowej wiezy - i podczas sztor- 
mowej pogody. Ladowanie SM-2-1 od- 
bywalo si$ r^cznie i polautomatycznie 
amunicjq. rozdzielno-nabojow^. Dlu- 
gosc luski z ladunkiem wynosila 1024,5 
mm, a masa luski z pelnym ladunkiem 
osi^gala 28,0 kg. Masa pelnego ladun- 
ku prochowego - 15,3 kg. Masa pocisku 
wynosila 60,5 kg. Szybkostrzelnosc tych 
dzial jest oceniana roznie w roznych pu- 
blikacjach. Najprawdopodobniej przy 
ladowaniu polautomatycznym szybko¬ 
strzelnosc do celow morskich docho- 
dzila do 14 strz./min, a do powietrznych 
- 10. Z jednej lufy mozna bylo wystrze- 
lic bez przerwy maksymalnie 54 poci- 
ski, po czym lufa musiala bye schladza- 
na przez okres 4-5 minut. 

Zapas amunieji wynosit 800 poci¬ 
skow i miescil si$ w dwoch (dziobowej 
i rufowej) komorach amunicyjnych. 
Podr^czny zapas pociskow umieszczo¬ 
no w zasobnikach alarmowych - po 50 
sztuk 26 . Artyleria glowna mogla bye 
kierowana zdalnie z centralnego sta- 
nowiska artylerii za posrednictwem 
zdalnego systemu kierowania D-2, lub 
kazda wieza mogla prowadzic ogien 
samodzielnie. 

Kierowanie ogniem artylerii glow- 
nej odbywalo si§ przy pomocy staeji 
radiolokacyjnej Jakor-M, ktorej ante- 
na miescila siq na gornej cz^sci stabi- 
lizowanego stanowiska naprowadza- 
nia SPN-500. Oprocz niego znajdowal 
siq tarn jeszcze 4-metrowy dalmierz 

26. jednostka ognia byla zdecydowanie niedosta- 
teezna, np. amerykanskie niszczyciele miafy dla 127 mm 
dzial zapas do 400-450 pociskow na lu% 
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Dane taktyczno-techniczne artylerii okrftowej 

Wyszczegolnienie 

SM-2-1 

SM-16 

SM-20-ZIF 

4M-120 

Kaliber./diugosc lufy 

130/58 

45/78 

45/78 

25/80 

Maksymalny zasi^g strzalu, km 

28 

11,0 

11,0 

7,5 

Maksymalnyputap, km 

20,8 * 

6,7 

6,7 

2,8 

Szybkostrzelnosc techn. wystrzaly/min. 

12-14 

100 

160 

270-300 

Kqty naprowadzania, stop. 

-pion. 

-poziom. 

+ 82° do -8°. 

-10...+85 

-10...+85 

+-180 

-5...+90 

Zywotnosc lufy, liezba wystrzalow 

1700 

1600 

1400 

2000-3000 

Pr^dkosc pocz^tkowa pocisku, m/sek. 

950 

. 

1000 

1000 

Masa, kg 
- pocisku 
-tadunku 

33,4 

14,7 

• 

1,4 

0,7 

0,28 

0,09 

Obstuga, osoby 

21 

5 

7 

4 

Masa stanowiska, tony 

56,7 

10,0 

15,6 

4,0 

Liezba luf 

2 

2 

4 

4 


ZDMS-4. Radar Jakor sledzil automa- 
tycznie cel powietrzny i przekazywal 
jego parametry do urz^dzen kierowa- 
nia ogniem Zenit-41, gdzie byly one 
ostatecznie obrabiane. Nieustraszimyj 
stal si$ pierwszym sowieckim niszczy- 
cielem, ktory mial artyleri^ uniwer- 
saln^ w pelnym tego slowa znaczeniu, 
poniewaz dzi^ki systemowi Zenit-41 
mogl prowadzic ogien do celow mor- 
skich, powietrznych i nie widzialnych 
z okr^tu celow brzegowych 27 . 

Artyleria przeciwlotnicza 

Zaraz po wejsciu do sluzby okr^t 
nosil artyleri^ przeciwlotnicz^, kto- 

stanowily nowe wzory, b^d^ce jesz- 
cze w stadium prob. Na przyklad 45 
mm dwulufowe stabilizowane auto- 
maty SM-16 przechodzily testy dopiero 
na pokladzie Nieustraszimego . Napro- 
wadzanie na cel odbywalo si$ r^cznie 
albo zdalnie. W tym ostatnim przy- 
padku system zdalnego kierowania ar- 
tyleri^ DU-Sztil otrzymywal dane do 
strzelania ze stacji radiolokacyjnej Fut- 
-B za posrednictwem urz^dzen MZA. 
Kazda polbateria, zlozona z dwoch au- 
tomatow SM-16, byla zasilana amuni- 


cfe z wlasnej komory mieszcz^cej 4000 
pociskow. Istotnym mankamentem byl 
sposob rozmieszczenie tych dzial ogra- 
niczaj^cy diagram k^tow ostrzalu ar- 
tylerii glownej. Produkcji seryjnej tych 
dzial nie podj^to i po kilku latach zdj q- 
to je z okr^tu. Artyleri^ przeciwlotnicza 
uzupelnialy dwa poczworne 25 mm 
dziala automatyczne BL-120 (skrot od 
Berija Lawrientij), ktore w 1953 roku 
z oczywistych wzgl^dow przemia- 
nowano na 4M-120. Posiadaly jednq. 
wspoln^ komory amunicyjn^ na 20 000 
pociskow. Te ostatnie mogly bye napro- 
wadzane na cel tylko r^eznie. Przygo- 
towywano je dla ci^zkiego kr^zowni- 
ka typu „ Stalingrad” ale potem w 1954 
roku ustawiono na Nieustraszimym 
w celu przeprowadzenia prob panstwo- 
wych 28 . Po kilku latach oba zostaly 
zdj^te, poniewaz nie podj^to ich seryj¬ 
nej produkcji. Dane dotycz^ce artylerii 
okr^towej zawieraj^ tabele w artykule. 

Uzbrojenie torpedowo-minowe 

Uzbrojenie torpedowe bylo typowe 
dla owczesnych radzieckich niszczycieli 
i skladalo siq z dwoch pi^ciorurowych 
533 mm aparatow typu PTA-53-41 


z systemem kierowania ogniem torpe- 
dowym Stalingrad T-41 otrzymuj^ce- 
go dane ze stacji radiolokacyjnej Zarja. 

Tory minowe mogly pomiescic 48 
min KB lub 48 kontaktowych ochra- 
niaezy min typu GMZ. 

Uzbrojenie pop 

Uzbrojenie pop okr^tu pozostawa- 
lo na poziomie z konca drugiej woj- 
ny swiatowej. Obejmowalo ono 6 mio- 
taezy bomb gl^binowych typu BMB-1 
(po trzy na burt$) i dwie umieszczone 
pod rufowym pokladem zrzutnie na 
9 bomb. Okr^t zabieral na poklad 105 
duzyeh bomb gl^binowych typu BB-1. 
Kierowanie jednym i drugim rodzajem 
broni odbywalo siq r^eznie lub zdal¬ 
nie za pomoc^ systemu Szar-B, ktory 
przyjmowal i obrabial dane celow ze 
stacji hydrolokacyjnej Pegas. 

Uzbrojenie chemiczne 

Ponizej przedzialu zrzutni bomb 
glfbinowych znajdowalo siq pomiesz- 

27. A.W. Piatonow; Sowietskije minonoscy. op. cit., s. 
23. 

28. Klasyfikacja ta nie miala nic wsp61nego z kr^zow- 
nikami „waszyngtoriskimi”, w istocie byty to kr^zowni- 
ki liniowe. 


Typy pociskow stosowanych do 130 mm 1758 dzial SM-2-1 


Typ pocisku 

Indeks 

Waga 
pocisku, kg 

Dtugosc, 

kalibry 

Waga mat 
wybuch., kg 

Prgdkosc 

pocz^tkowa, 

m/sek 

Zasi$g, m 

Zapalnik 

Potppanc. 

PB-42 

33,4 

4,68 

1,4 

950 

27764 

W-350 

Odfamk-burz^cy 

OF-42 

33,0 

4,73 

2,49 

950 

27764 

B-491, BGU-1 

Plot. 

ZS-42 

32,675 

4,79 

2,5 

955 

23777 

DWM,WM-60 

Plot. 

2S-42R 

33,08 

4,7 

1,95 

955 

23777 

Izdielije 74 

Oswietlajqcy, ze 
spadochronem 

SP-42 

25,8 

4,43 

• 

750* 

15912 

TM-16TM-16t 

P.radiolokacyjny 

• 

30,0 

• 

• 

750 

• 

TM-16M 


* - dane przy zmniejszonym tadunku prochowym. 
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Nieustraszimyj w 1958 roku po przezbrojeniu 
gokomina. 

czenie z aparaturq. dymotworcz^ DA- 
-2B typu kwasowego. Substancja dy- 
motworcza podawana byla z butli za 
pomoc^ spr^zonego powietrza do dysz 
i za ich posrednictwem rozpylana w at- 
mosfer^. Wydajnosc aparatury: 50 kg/ 
min; czas nieprzerwanej pracy wyno- 
sil 30 minut. W tym czasie okr^t mogl 
postawic 6-8 zaslon dymnych o wyso- 
kosci 30 m. 

Unqdzenia radiotechniczne 

Oprocz wymienionych juz urz^dzen 
kierowania ogniem w sklad wyposaze- 
nia radiotechnicznego wchodzily takze 
stacje radiolokacyjne: wykrywania ce- 
16 w powietrznych Fut-N, wykrywania 
celow nawodnych Rif, a takze stacja 
hydrolokacyjna Pegas. Ponadto okr$t 
posiadal system rozpoznawania przy- 
naleznosci panstwowej Fakiel. Na po- 
moscie znajdowalo siq stanowisko an- 
tenowe namiernika promieniowania 
cieplnego Solnce. 

Nazwa 

Nazw$ Nieustraszimyj nadano okr$- 
towi po raz pierwszy w historii floty 
radzieckiej. Nie nosil jej tez wczesniej 
zaden okr^t floty rosyjskiej w XIX 
i XX wieku. 

Zaloga i warunki bytowe 
Zaloga okr^tu liczyla 325 ludzi 
w tym 20 oficerow, 70 podoficerow 
i 235 marynarzy (wedlug projektu 
technicznego - 333, wedlug protoko- 
lu zdawczo-odbiorczego - 305). Zaloga 
miala do swojej dyspozycji dwa kom- 
pleksy mieszkalne: dziobowy, na kto- 
ry skladalo siq 11 kajut oficerskich 
i 4 kubryki marynarskie i rufowy obej- 


czterolufowe dziata SM-20-ZIF kal. 45 mm. Jc 

muj^cy 6 kajut oficerskich, 4 kajuty 
podoficerskie i 5 kubrykow marynar- 
skich. Na jednego oficera przypada- 
lo 7 m 2 powierzchni kajuty - o takie 
warunki trudno bylo nawet na kr^- 
zownikach. Kazdemu czlonkowi zalo- 
gi zapewniano miejsce do spania, co 
na przedwojennych niszczycielach bylo 
nie do pomyslenia. Podoficerom nad- 
terminowym nalezalo siq 2,8 m 2 kaju¬ 
ty! Koje ustawiano w kubrykach dwu- 
poziomowo. Wi^kszosc z nich udalo 
siq rozmiescic rownolegle w diame- 
tralnej plaszczyznie kadluba okr^tu, 
dla zmniejszenia wplywu kolysania 
na ludzki organizm. Kazda grupa po- 
mieszczen mieszkalnych dysponowala 
swoimi sanitariatami. Czlonkowie za- 
logi mogli siq czuc jak wybrancy losu 
maj^c do swojej dyspozycji takie „luk- 
susy” jak: ogrzewanie pomieszczen ka- 
loryferami zasilanymi gor^cym po- 
wietrzem, umywalnie z gor^c^ wod^ 
i niewidzian^ wczesniej na niszczycie¬ 
lach - mesq zalogi. Okr$t mial takze 
pomieszczenia rezerwowe dla dowod- 
cy zespolu. 

Modernizacje 

Jeszcze przed finalem prob panstwo- 
wych bylo jasne, ze okr^t powinien bye 
poddany modernizaeji. W szczegolno- 
sci dotyezylo to uzbrojenia przeciwlot- 
niczego pop i wyposazenia radiotech¬ 
nicznego. W grudniu 1956 roku byl juz 
gotowy plan modernizaeji, ale na jego 
zatwierdzenie trzeba bylo poczekac do 
maja nast^pnego roku. Dopiero jesie- 
niej. 1957 r. okr^t pojawil siq w stoezni. 
Zamiast czterech podwojnych armat 
SM-16 ustawiono tak$ sam$ liczb$ 45 
mm 4-lufowych automatow typu SM- 


to z nich widoczne jest na wysokosci rufowe- 

Fot. NH&HC 

20-ZIF. Te ostatnie przyj^to do uzbro¬ 
jenia w 1956 r. praktyezny zasi^g ognia 
wynosil 9150 m, a szybkostrzelnosc - 
135-160 strz./min. Przeladowywanie 
dzial odbywalo siq pneumatyeznie za 
pomoc^ spr^zonego powietrza. Sys¬ 
tem zdalnego kierowania D-20. Po- 
mi^dzy strzalami lufy byly chlodzone 
wod^ zaburtow^ dostarezan^ ze szlau- 
cha przez zamki dzial. Dziala posia- 
daly rowniez opancerzenie: czolo - 10 
mm, boki - 8 mm. Uzywano do nich 
dwoch rodzajow pociskow: burz^cego 
E-75 o masie 1,41 kg (zapalniki MD-45 
MD-45M) i odlamkowo-trasuj^cego 
OR-75 o takiej samej masie (zapalnik 
MG-45, MG-45M). Masa calego na- 
boju wynosila 4,52 kg, a jego dlugosc 
530-550 mm 29 . Z nadbudowki na srod- 
okr^ciu zdj^to wycofane w tym czasie 
z uzbrojenia 25 mm automaty 4M-120. 

Wzmocnieniu uleglo uzbrojenie 
pop. W miejsce zdj^tych miotaezy 
BMB-1 i rufowych zrzutni bomb glq- 
binowych pojawily siq dwa 16 lufowe 
miotaeze rakietowych pociskow gl^bi- 
nowych typu RBU-2500 z zapasem 128 
bomb gl^binowych RGB-25. W zwi^z- 
ku z tym zainstalowano takze zmo- 
dernizowan^ stacja hydrolokacyjn^ 
Pegaz-2M. Kosztem zlikwidowanego 
pomieszczenia zrzutni bomb gl^bino- 
wych wygospodarowano dodatkowe 
miejsce dla 5 ludzi. Wzmocniono tez 
biern^ ochron^ okr^tu przed mina- 
mi instalujq.c lancuchowy ochraniacz 
okr^tu przed kontaktowymi minami 
kotwieznymi COK-2U i akustyezny 
ochraniacz typu BOKA-DU. 


29. A. Szirokorad; Oruzije oteczestwiennogo flota 
1945-2000 y Mirisk-Moskwa 2001, s. 145. 
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Nieustraszimyj w burtowym uj^ciu z 1958 roku. Tutaj dobrze widac nowe dziata SM-20-ZIF. 


Najwi^ksze zmiany zaszty w urzq.- 
dzeniach radiotechnicznych. W wi$k- 
szosci przypadkow doswiadczalne 
wzory zostaly zast^pione przez mode- 
le seryjne. Dotyczylo to stacji radiolo- 
kacyjnej wykrywania celow powietrz- 
nych Fut-N i stacji radiolokacyjnych 
sledzenia Fut-B, a takze_dotychczaso- 
wej aparatury rozpoznania „swoj-ob- 
cy” Fakiel - MZ i Fakiel - MO, ktora 
zostala zast^piona przez nowoczesniej- 
sze urz^dzenia „Nikiel-K” i „Chrom- 
-K”. Na stabilizowanym stanowisku 
SPN-500 w miejsce radaru Jakor-M 
pojawil si§ udoskonalony model Ja- 
kor-M2, rozni^cy si$ nieco wi^kszymi 
rozmiarami. W trakcie modernizacji 
zainstalowano stacji rozpoznania ra- 
diotechnicznego „Maczta -P-4”. Za to 
zdemontowano oryginalne urz^dzenie 
do wykrywania celow nawodnych - 
namiernik ciepla Solnce. Na jego miej- 
scu ustawiono anten$ radaru nawiga- 
cyjnego Nord. Okr$t otrzymal rowniez 
nie przewidzian^ projektem moderni¬ 
zacji stacji radiolokacyjn^ P-10, wy- 
korzystywan^ przez wojska obrony 
powietrznej kraju. Jej zadaniem bylo 
zapelnienie luki w mozliwosciach 
morskich radarow. Zestaw aparatury 
elektronicznej uzupelnily: nowocze- 
sny radionamiernik ARP-50 (zamiast 
RPN-47-01) i aparatura zabezpiecze- 


Kak,ndcrium preb niszn/ciela Nkasiraszimyj 

Wyszczegolnienie 

Data 

Stoczniowe proby na uwifzi 

04.08.1951 

Stoczniowe proby morskie 

26.01.1952 

Zakoriczenie prob morskich 

27.06.1954 

Poczqtek prob panstwowych 

03.08.1954 

Zakonczenie prob panstwowych 

31.01.1955 


nia zespolowego nocnego plywania 
bez wl^czonych swiatel nawigacyj- 
nych w warunkach wojennych Ogon- 
50. Po prawie poltorarocznym pobycie 
w stoczni Nieustraszimyj wczesn^ wio- 
sn^ powrocil do sluzby. 

Sfuiba operaqpa 

W rezultacie licznych poprawek 
i zmian wnoszonych do projektu 
oraz zastosowanych nowych rozwi^.- 
zan konstrukcyjnych okrqt wszedl do 
sluzby dopiero 31 stycznia 1955 roku. 
L^cznie od momentu polozenia st$p- 
ki do jego przekazania mindly 4 lata, 
5 miesi^cy i 26 dni. 6 lipca 1955 roku 
zasilil szeregi 4. Floty i zostal wl^czo- 
ny w sklad 176. Brygady Niszczycie- 
li, gdzie pelnil prestizow^ rol§ okr$- 
tu flagowego. Jeszcze w tym samym 
roku pojawil si£ w Leningradzie, gdzie 
tradycyjnie na Newie odbyla siq para- 
da okr^tow z okazji swi^ta floty. Pu- 
bliczny pokaz okr^tu wykorzystano 
nie tylko dla celow propagandowych, 
ale rowniez dla dezinformacji. Przed 
wyjsciem do Leningradu dotychcza- 
sowy numer burtowy 76, zmieniono 
na „34”. Chodzilo prawdopodobnie 
o wywolanie u obserwatorow obcych 
panstw wrazenia* ze majq. do czynie- 
nia z kolejnym okr^tem tego typu. Byla 
to praktyka bardzo cz^sto stosowana 
w ZSRR. W jednym z numerow mie- 
si^cznika „Morskoj Sbornik” pod zdj$- 
ciem przedstawiaj^cym Nieustraszime- 
go w czasie parady na Newie widnieje 
wielce my4cy podpis: „niszczyciel typu 
Nastojczywyj ” 30 . Po paradzie okr$t za- 
wital do Baltijska, miejsca swojej stalej 
dyslokacji. Pod koniec grudnia 4. i 8. 


Fot. NH&HC 

flota pol^czyly siq ponownie we Flo- 
tq Baltyckcp W czerwcu 1956 r. Nie¬ 
ustraszimyj pod flag§ dowodcy bryga¬ 
dy niszczycieli kapitana 1. rangi D.T. 
Sewastianowa odbyl krotk^ podroz za- 
graniczn^ z Baltijska do Swinoujscia. 
Niewykluczone, ze mialo to zwi^zek 
z wypadkami czerwcowymi w Pozna- 
niu, W lipcu okr^t powrocil do macie- 
rzystej bazy. Okrft, podobnie jak inne 
jednostki brygady pelnil zmudn^ co- 
dziennq. sluzby na macierzystych wo- 
dach i rzadko uczestniczyl w oficjal- 
nych uroczystosciach - mieszkancom 
Leningradu ponownie pokazal siq do¬ 
piero w 1960 roku na paradzie z okazji 
1 maja. Z tego powodu stal siq okr^tem 
niezbyt znanym. Nawet tak autoryta- 
tywny periodyk jak miesi^cznik „Su- 
dostrojenije” publikuj^c w 1993 roku 
artykul na jego temat podal informa- 
cj$ jakoby: y ,Granic Baltyku okrgt ni- 
gdy nie przekroczyl iplywal stosunkowo 
malo ...” Obie informacje byly niepraw- 
dziwe. Nieustraszimyj odbyl kilka 
krotszych i dfuzszych rejsow wypusz- 
czaj^c siq poza rodzimy akwen. W lu- 
tym 1958 roku odbyl rejs wokol pol- 
wyspu Jutlandzkiego. Latem tego roku 
okr$t wyruszyt na swoj^ pierwsz^ dale- 
k^ wyprawf. Po przejsciu ciesnin dun- 
skich, w czerwcu niszczyciel znalazl 
siq u wybrzezy Anglii, po czym obok 
Wysp Owczych udal siq w kierunku 
wyspy Jan Mayen, sk^d przeszedl na 
Morze Norweskie w rejon Orkadow. 
Potem plyn^c wzdluz wybrzeza Nor- 
wegii dotarl do Siewieromorska kon- 
cztutaj pierwsz^. czqsc podrozy. Po- 


30. W istocie okr^t o tej nazwie nalezat do proj. 56. 
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Nieustraszimyj podczas wizyty w Gdyni w czerwcu 1970 roku. Fot. zbiory Jana Marczaka 


stoj w Arktyce nie trwal zbyt dlugo 
i w koricu lipca okr^t powrocil do Bal- 
tijska. Ale juz w sierpniu ponownie 
znalazl siq poza Baltykiem udaj^c siq 
wkierunku Szetlandow. Oplyn^wszyje 
doszedl do 55 rownoleznika eskortuj^c 
statek Ekwator 31 . Jeszcze w tym samym 
miesi^cu okr^t ponownie byl gotow do 
dalekiej wyprawy. Tym razem marszru- 
ta prowadzila przez kanal La Manche 
na Atlantyk w kierunku Gibraltaru. Po 
mini^ciu ciesniny okr^t wszedl na M. 
Srodziemne, ale ku zawodowi calej za- 
logi nie odwiedzil Morza Czarnego. Po 
krotkiej wizycie na obcych wodach, tq 
sam^ tras^ powrocil przed pocz^tkiem 
wrzesnia do macierzystej bazy. 

We wrzesniu 1960 roku monoton- 
n^ sluzby przerwalo niecodzienne wy- 
darzenie. Nieustraszimyj pod dowodz- 
twem kapitana 3. rangi B.W. Iwanowa 
znalazl siq wsrod okr^tow eskortuj^- 
cych statek pasazerski Baltika , na kto- 
rym na XV sesjq ONZ do Nowego Jor- 
ku wybral siq sam Nikita Chruszczow. 
9 wrzesnia statek z gosciem specjal- 
nym na pokladzie w otoczeniu okrq- 
tow wojennych wyplyn^l z Baltijska. 
Nieustraszimyj towarzyszyl statko- 
wi, az do wysp brytyjskich. Intensyw- 
na eksploatacja okr^tu spowodowala 
koniecznosc odwiedzenia stoczni re- 
montowej. Na pocz^tku (od 21.5.1962 
do 23.12.1963) i pod koniec lat 60. (od 
10.10.1967 do 6.1.1969) w SRZ-29 „To- 
smare” w Lipawie przechodzil kapital- 
ny i sredni remont. 


W pozniejszych latach okr^t wycho- 
dzil w morze coraz rzadziej. Jedynym 
godnym odnotowania epizodem byl 
fakt odniesienia uszkodzen w trakcie 
cwiczen, ktore odbyly siq w pazdzier- 
niku 1969 roku. Wykorzystany w cha- 
rakterze holownika tarczy strzelniczej, 
zostal trafiony 130 mm pociskiem wy- 
strzelonym z niszczyciela Spiesznyj 
(proj. 56), w burt£ w okolicy nadbu- 
dowki rufowej. Na szczqscie nikt z za- 
logi nie ucierpial 32 . 

25 czerwca 1970 roku w towarzy- 
stwie kr^zownika Kirow ponownie od¬ 
wiedzil polski port, tym razem Gdynia 
z okazji jubileuszu 25-lecia morskich 
Sil Zbrojnych PRL (okr^tem dowodzil 
kapitan 1. rangi W.P. Makarow). Po- 
mimo braku na pokladzie broni rakie- 
towej, przez pewien czas okr^t plywal 
w skladzie brygady okr^tow rakie- 
towych, bazuj^cej w Baltijsku. Jesie- 
ni^ 1972 roku niszczyciel kolejny raz 
zmienil przynaleznosc organizacyj- 
n^, tym razem wszedl w sklad 166. 
Brygady Okr^tow Szkolnych, bazuj^- 
cej w Kronsztadzie. Tutaj wykorzysty- 
wano go glownie jako okr^t szkolny 
do przygotowania zalog budowanych 
okr^tow. Ostatnie dwa lata sluzby okr^t 
sp^dzil u nabrzeza bazy w Kronsz¬ 
tadzie ruszaj^c siq stcpi tylko spora- 
dycznie. Po raz ostatni publicznosci 
pokazal siq pazdzierniku 1973 roku 
w paradzie na Newie z okazji rocznicy 
rewolucji. Po powrocie do Kronsztadu 
okr^t zostal 25 stycznia 1974 r. wyco- 


fany ze skladu okr^tow bojowych Flo- 
ty Baltyckiej zakonserwowany i po- 
stawiony na przechowanie. 22.02.1974 
r. skreslony z listy WMF w zwi^zku 
z przekazaniem go oddzialowi rezer- 
wy mienia (OFI) 33 w celu rozbrojenia, 
demontazu i rozbiorki. 12.3.1974 roz- 
formowany. Po ponad rocznym posto- 
ju na pokladzie niszczyciela nakr^cono 
film instruktazowy poswi^cony wal- 
ce o zywotnosc okr^tu. W tym celu na 
pokladzie wywolano prawdziwy po- 
zar, ktory strawil praktycznie wszyst- 
kie nadbudowki. Potem kadlub odho- 
lowano do bazy Glawwtorczermieta na 
wyspach Turuchtannych, gdzie w 1975 
zostal zlomowany, niemal jednocze- 
snie z weteranem II wojny swiatowej 
na Baltyku, kr^zownikiem Kirow. 

Numery burtowe 

W czasie wielu lat sluzby okr^t wie- 
lokrotnie zmienial swoj numer bur- 
towy, wiqc ponizszy wykaz moze bye 
niepelny: 76 (1954), 34 (1955), 95, 23 
(1958), 752, 864 (1960), 778 (1961), 
163 (1966), 460 (1969), 498 (1971), 393 
(1972). 

Prdba oceny 

Niszczyciel Nieustraszimyj pomi- 
mo swoich roznych ulomnosci stal si£ 
waznym etapem w rozwoju radziec- 
kich okr^tow nawodnych. W wyniku 
niezrozumialych zap^dow do ograni- 
czania za wszelk^ cen$ wypornosci nie 
doczekal siq budowy seryjnej. A szko- 
da, gdyz jego mozliwosci bojowe znaez- 
nie przewyzszaly wczesniejsze wielko- 
seryjne niszczyciele projektu 30K i 30 
bis. A przeciez te ostatnie pomimo ewi- 
dentnie przestarzalej konstrukcji „prze- 
zyly” naszego bohatera niekiedy o cal^ 
dekad^. Co ciekawe w wielu parame- 
trach taktyczno-technicznych Nieustra¬ 
szimyj okazal siq nowoczesniejszy od 
swoich nast^pcow, „ulepszonych” nisz- 
czycieli projektu 56. Legitymowal si$ 
dwa razy wifksz^ autonomicznoscig., 
znaeznie wi^kszym zasi^giem plywania 
i nieporownywalnie lepsz^ zywotno- 
sci^ (dzi^ki opancerzeniu newralgicz- 
nych stanowisk i dublowaniu systemow 
elektronicznych). Jego silownia - ame- 
rykanskiej prowenieneji- wyrozniala siq 
ekonomicznosci^ i niezawodnosci^. Po 


31. D.J. Litynskij; op. cit s. 65 

32. Tamze, s. 66. 

33. Otdiei Fondowogo Imuszczestwa - w duzym 
uproszczeniu odpowiednik Agencji Mienia Wojskowego. 
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Nieustraszimyj na paradzie w Leningradzie, 1972 rok. Uwag^ zwraca ptynna linia kadtuba niszczyciela. Fot. zbiory Sergieja Patianina 


raz pierwszy zastosowano wysokie pa- 
rametry pary oraz pr^d zmienny. O jej 
poziomie technicznym swiadczy fakt, 
ze bez wi^kszych zmian znalazla si$ na 
wyposazeniu wszystkich wi^kszych ra- 
dzieckich okr^tow nawodnych o nap$- 
dzie kotlowo-turbinowym, budowa- 
nych az do konca lat 80. Wielk^. zalet^ 
Nieustraszimego byl duzy zapas moder- 
nizacyjny. Az dziwne, ze nie zostal on 
wykorzystany np. w celu przezbroje- 
nia okr^tu w bron rakietow^. W od- 
roznieniu od amerykanow, ktorzy 
od razu zakladali 15% zapas na przy- 
szle modernizacje, w Kraju Rad nikt 
o tym nie myslal. Glownym zmartwie- 
niem radzieckich konstruktorow bylo 
„upchnifde” wszystkiego, co zapla- 


nowano w ograniczonych gabarytach 
okr^tow. 

W ten sposob stracono - jak napisal 
jeden z rosyjskich publicystow mor- 
skich- wielk^ szans§ na stworzenie 
okr^tu-platformy przydatnej do dal- 
szego przezbrojenia w nowoczesn^ 
technik^ (rakiety), zapewniaj^c dlugi 
zywot dla tego pi^knego okr$tu 34 . 

Jest to tym bardziej niezrozumia- 
le, ze juz w grudniu 1950 r., a wi$c na 
pocz^tkowym etapie budowy niszczy¬ 
ciela rozpocz^to prace projektowe nad 
przezbrojeniem go w bron rakietow^. 
Zacz^to od wysokiego „C” - rakiet ba- 
listycznych! Zamierzano go uzbroic 
w wyrzutnif i 4 rakiety R-l lub 5 rakiet 
typu R-2 skonstruowanych na bazie 


niemieckiej V-2. Kolejne prace projek¬ 
towe zaowocowaly dwoma warianta- 
mi niszczyciela uzbrojonego w rakie¬ 
ty przeciwlotnicze R-101 (radziecka 
wersja niemieckiej rakiety Wasser- 
fal). W pierwszym wariancie zakla- 
dano zainstalowanie jednej platfor- 
my startowej i dziewi^ciu rakiet R-101, 
w drugim natomiast - dwoch platform 
startowych i 15 rakiet. 

Rozwazano rowniez mozliwosc 
uzbrojenia niszczyciela w male skrzy- 
dlate pociski odrzutowe o zasi^gu do 
50 km. W studialnych projektach za- 
kladano dla niszczyciela jedn^ wy- 
rzutni$ z dwoma prowadnicami tych 

34. A.N. Sokotow; Raschodnyj material flota, Mo- 
skwa 2007 s.18 
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Podstawowe elementy taktyeznot ech mane niszczyd ela proj. 41 (wariant rakietowy) 

Elementy t-t 

Z rakietami R-1 i R-2 

Z rakiety R-101 (wariant 1) 

Z rakiety R-101 (wariant 2) 

Z matym skrzydlatym odrzutowym 
pociskiem przeciwokr^towym 

Wypornoscstd,t 

2850 

2810 

2810 

2938 

Uzbrojenie; 





- rakietowe 

1 wyrzutnia 

1 wyrzutnia (5) * 

1 wyrzutnia (15) 

1 podwojna wyrzutnia 


(5 R-1 lub 4 R-2) 



(30/34 pociski) 

- artyleryjskie 

4x11-45 mm 

4x11-45 mm 

2x11-25 mm 

4x11-45 mm 


2 x IV - 25 mm 

2 x IV - 25 mm 


2 x IV-25 mm 

-pop 

6 BMB-1 (48) 

6 BMB-1 (48) 

6 BMB-1 (48) 

6 BMB-1 (48) 


pociskow. Rozmieszczenie nowej bro- 
ni wymagalo zdj^cia dwoch wiez ar- 
tylerii glownej i wyrzutni torped oraz 
przemieszczenia dzial kalibru 45 mm 
na ru.% Platform^ startow^ rakiet za- 
mierzano umiescic w dziobowej cz$- 
sci okr^tu, w miejscu zdj^tej 130 mm 
wiezy SM-2. Sektor horyzontalne- 
go naprowadzania wynosil od 0° do 
130°. Rakiety mialy bye przechowy- 
wane cz^sciowo w magazynie umiesz- 
czonym w dziobowej cz^sci kadluba, 
cz^sciowo w hangarach na gornym po- 
kladzie w srodkowej cz^sci okr^tu, na 
miejscu wyrzutni torped 35 . 

Za ciekawostk^ nalezy uznac fakt, ze 
„niechciany” w ZSRR okr^t projektu 
41 stal si$ pierwowzorem dla chinskich 
niszczycieli typu „Luda” stanowi^- 
cych trzon sil nawodnych Chin w la- 


tach 70 36 . Mimo swoich wad: odkryte 
wieze, niewystarczaj^cy zapas amuni- 
cji glownego kalibru, niedostateezna 
pr^dkosc, fatalne rozmieszczenie ar- 
tylerii przeciwlotniczej. itd. - okr^t byl 
wysoko oceniany przez wielu specjali- 
stow a marynarze chwalili go za wyj^t- 
kowo dobre warunki bytowe. • 
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Geneza 

Pozyskane w drugiej polowie lat 70- 
tych ubieglego wieku okr^ty podwod- 
ne typu Gal stanowily istotny skok ja- 
kosciowy dla izraelskiej floty, niemniej 
oczywistym bylo, ze w dluzszej per- 
spektywie rowniez dla nich koniecz- 
ne b^dzie znalezienie nast^pcow. Prace 
w tym kierunku podj^to juz w pierw- 
szej polowie lat 80-tych XX wieku. 
Wst^pne projekty nowych jednostek 
przygotowaly holenderska stocznia 
Wilton-Fijenord oraz niemieckie biu- 
ro konstrukcyjne Ingenieurkontor 
Liibeck (IKL). Do dalszych prac wy- 
brano projekt niemiecki oznaczony 
jako IKL 800 lub Typ 800. W celu re- 
alizacji calego przedsi^wzi^cia nie¬ 
mieckie stocznie Thyssen Nordse- 
ewerke oraz Howaldtswerke Deutsche 
Werft (HDW) utworzyly specjalne 
konsorcjum o nazwie Dolphin Con¬ 
sortium bowiem nazw$ Dolphin , co jak 
latwo siq domyslic znaczy delfin, dla 
swojego nowego okr^tu podwodnego 
wybrali Izraelczycy. 

Gale przedsi^wzi^cie mialo bye fi- 
nansowane z funduszy amerykariskie- 
go programu FMS 1 . Z tego powodu, 
choc projekt byl niemiecki i w nie- 
mieckich stoczniach mialy powstac 


poszczegolne sekcje nowej jednostki, 
ich ostateezne pol^cznie w jedn^ ealose 
dokonac miala amerykanska stocznia 
Ingalls Shipbuilding. W dniu 25 sierp- 
nia 1989 r. podpisano umow^, w mysl 
ktorej miano tak zbudowac dwa nowe 
okr^ty podwodne. Jednak wzrastaj^ce 
koszty oraz inne potrzeby spowodowa- 
ly, ze dnia 30 listopadal990 r. kontrakt 
anulowano. Wydawac siq moglo, ze 
pozyskanie przez Izrael nowych okr$- 
tow podwodnych zostalo odsuni^te na 
blizej nieokreslonq przyszlosc. 

Stalo siq jednak inaezej, a kataliza- 
torem wydarzen byla Pierwsza Wojna 
w Zatoce Perskiej 2 . Mianowicie pod- 
czas tego konfliktu Izrael stal siq celem 
irackich pociskow balistycznych okre- 
slanych wspolnym mianem „Scud”. 
Wprawdzie pociski te nie przenosi- 
ly glowic z broni^ masowego razenia, 
jednak potencjalnie mogly, a okazalo 
siq przy tym, ze zarowno w iracki pro¬ 
gram rakietowy jak tez program roz- 
woju chemicznych srodkow bojowych 
zaangazowane byly firmy niemieckie 3 . 

Fakty powyzsze i umiej^tnie „pod- 
grzewana” w zwi^zku z nimi atmosfera 
oraz lobbing niemieckiego przemyslu 
stoezniowego spowodowaly, ze ow- 
czesny kanclerz Niemiec Helmut Kohl 


Leviathan wplywaj^cy do bazy w Hajfie, 
22 kwietnia 2006 roku. 

Fot. zbiory Leo Van Ginderena 

podpisal akt o pomocy dla Izraela za- 
pewniaj^cy mi$dzy innymi srodki fi- 
nansowe na budow^ dwoch okr^tow 
podwodnych. Tym samym „martwy” 
jak siq wydawalo delfin, czy raezej Do¬ 
lphin zostal przywrocony do zycia. 
A dodatkowo dzi^ki intensywnemu 
lobbingowi i negocjacj^ w 1994 r. lub 
jak chc^ inne zrodla dopiero w 1995 
r. Izrael i Niemcy doszly do porozu- 
mienia w sprawie budowy trzeciej jed¬ 
nostki finansowane po polowie przez 
obydwa paristwa. Potem jeszcze zbu- 
dowano kolejne trio wedlug zmodyfi- 


1. FMS - Foreign Military Sales, amerykanski pro¬ 
gram finansowania (wzgl^dnie do - lub wspolfinan- 
sowania) dokonywanych przez sojusznikow zakupow 
o charakterze wojskowym. 

2. Wlasciwie byla to druga wojna w Zat. Perskiej, ale 
pierwsza okreslana jest powszechnie jako Wojna Irac- 
ko - Iranska, zatem konflikt spowodowany irack§ inwa- 
zj^ na Kuwejt, choc byl drugi, to jednak najcz^sciej jest 
nazywany Pierwsz^ Wojna w Zatoce Perskiej, a z kolei 
amerykanska inwazja na Irak w 2003 r. w wielu zrodlach 
nosi miano Drugiej Wojny w Zatoce Perskiej mimo, ze 
byla trzeci% wojn^ tamze. 

3. Niemcy naruszyly przy tym zasady MTCR (Mis¬ 
sile Technology Control Regime - pol. Rezim Kontroli 
Technologii Rakietowych) ograniczaj^ce eksport srod¬ 
kow przenoszenia broni masowego razenia i zwi^zanych 
z ni^ technologii. 
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kowanego projektu z wykorzystaniem 
najnowszych technologii, ktore w mi$- 
dzyczasie staly si$ dost^pne. 

Tak oto, mimo pocz^tkowych trud- 
nosci, Izrael pozyskac mial z niemiec- 
kich stoczni nowoczesne okr^ty pod¬ 
wodne Nim zostanie przedstawione 
kalendarium budowy tych jednostek 
oraz dost^pne informacje o ich sluz- 
bie wpierw zasadnym jest opisac same 
okr^ty. 

Opts konstrulccji 
i charakterystyka ogolna 

Podstawowe dane okr^tow pierw- 
szej serii przedstawialy si$ nast^puj^- 
co: wymiary kadluba 57,3 m x 7,4 m x 
6,2 m (dl. x szer. x zan.), przy czym sze- 
rokosc jednostek cz^sto podawana jest 
na 6,75 lub 6,8 m, choc jak si§ wyda- 
je jest to szerokosc kadluba sztywnego 
(wewn^trznego). Wypornosc jednostek 
okreslana jest na 1565-1640 ton w po- 
lozeniu nawodnym oraz 1720-1900 ton 
pod wod$. Kadlub wykonano ze sta- 
li typu HY 80 i charakteryzuje si$ on 
duz^ wytrzymalosci^, dzi^ki czemu 
glfbokosc operacyjna jednostek wy- 
nosi do 350 m, a gl^bokosc krytyczna, 
po ktorej nast^puje zniszczenie kadlu¬ 
ba pod wplywem cisnienia wody obli- 
czeniowo wynosi 600 m. 

Jesli chodzi o konfiguracje we- 
wn^trzn^, to w dziobowej cz^sci ka¬ 
dluba znajduje si$ przedzial bojowy 
z wyrzutniami torpedowymi i zapaso- 
wymi srodkami razenia, a za nim po- 
mieszczenia zalogi. W srodkowej czq- 
sci kadluba zlokalizowano centrum 
informacji bojowej oraz inne pomiesz- 
czenia sk^d steruje siq jednostk^ i nad- 
zoruje prac$ systemow okr^towych, zas 
na rufie znajduje si$ urz^dzenia nap$- 
dowe. W dolnej cz^sci kadluba, pod 
przedzialami uzytkowymi, rozmiesz- 
czono baterie akumulatorow, zbior- 
niki etc. W konstrukcji okr^tu stara- 
no siq zbalansowac liczb$ otworow 
w kadlubie wewn^trznym poz^da- 
nych z punktu widzenia operacyjne- 
go i uzytkowego z wymogiem zacho- 
wania jego sztywnosci. Dlatego tez 
procz oczywiscie niezb^dnego wyjscia 
na kiosk oraz wylotow wyrzutni tor- 
pedowych okr^t posiada rowniez luk 
zaladowczy uzbrojenia oraz specjalny 
wlaz nad przedzialem silowni umoz- 
liwiaj^cy wymian^ elementow nap^du 
bez naruszania struktury kadluba, na- 
tomiast wi^kszosc masztow takich jak 


podstawy dla radaru, anten 4 cznosci, 
urz^dzen WRE (patrz Sensory i wypo- 
sazenie elektroniczne) sklada si$ tele- 
skopowo do kiosku, dzi^ki czemu nie 
wymagaj^ one licznych wyci^c w ka¬ 
dlubie wewn^trz^iym obnizaj^cych 
jego sztywnosc i wytr^malosc. 

Co si$ tyczy wygl^du zewn^trzne- 
go, to kadlubowi i kioskowi nadano 
bardzo oplywowe ksztalty, co znacz^- 
co obniza opory hydrodynamiczne ge- 
nerowane przez okr^t oraz zmniejsza 
poziom szumow powstaj^cych w trak- 
cie podwodnego plywania. Poklad jed- 
nostki wylozono materialem anty- 
poslizgowym istoJnie ulatwiaj^cym 
poruszanie siq po nim dla celow robo- 
czych gdy jednostka jest wynurzona. 
Brak natomiast informacji o pokryciu 
kadluba materialem o wlasnosciach 
aneochoicznych - spotkac si$ mozna 
w tym kontekscie z twierdzeniem, ze 
wlasciwosci jednostek S 3 takie, iz nie 
jest to im potrzebne. Warto rowniez 
odnotowac, ze z zewn^trz wybrano dla 
okr^tow ciekaw^, zielonkaw^ barw£ 
okreslan^ cz^sto jako turkusowa. Ko- 
lorystyka zostala tak dobrana, by czy- 
nic jednostki mozliwie trudnymi do 
wzrokowego wykrycia w wodach Mo- 
rza Srodziemnego, ktore pod wply¬ 
wem warunkow swietlnych i innych 
czynnikow nabieraj^ charakterystycz- 
nego koloru szczegolnie przy brzegu. 

Zasadnym jest tez wskazac na dobre 
wlasnosci manewrowe okr^tow. Mia- 
nowicie w zanurzeniu srednica cyrku- 
lacji wynosic ma 200 m przy plywaniu 
z pr^dkosci^ 15 w. Jest to mozliwe dzi$- 
ki po pierwsze stosunkowi szeroko- 
sci do dlugosci kadluba - jest on sto- 
sunkowo szeroki, a zarazem wzgl^dnie 
krotki - a po drugie dzi^ki systemowi 
sterowania. Jego zewn^trzne elementy 
to plytowe stery wykonane z materia- 
low kompozytowych. Dwa stery pozio- 
me zainstalowano w dziobowej cz^sci 
kadluba, zas cztery na rufie w ukladzie 
litery X, procz tego na rufie umiesz- 
czono takze nieruchome powierzchnie 
sterowe okreslane rowniez jako stabili- 
zatory sluz^ce poprawie statecznosci. 
Stery posiadaj^ nap^d hydrauliczny, 
a ich optymalne wychylenie okreslane 
jest przez system komputerowy, ktory 
dzialac moze w roznych rezimach pra- 
cy z calkowicie automatycznym (au¬ 
topilot) wl^cznie 4 . Sternik dysponuje 
wyswietlaczem (monitorem), na kto- 
rym zobrazowane s^ wszelkie niezb^d- 


ne mu dane, przy czym bior^c pod 
uwag^ warunki plywania system wyli- 
cza optymalne parametry sterowania. 
Sama czynnosc sterowania realizowa- 
na jest za pornoc^ sterownicy typu sa- 
molotowego 5 . 

Nim przestawione zostan^ silow- 
nia oraz sensory i uzbrojenie jedno¬ 
stek warto jeszcze wspomniec o moz- 
liwosci awaryjnego wynurzania. 
Wyjscie na powierzchnie w sytuacji 
awaryjnej mozliwe jest dzi^ki syste¬ 
mowi szybkiego oprozniania zbiorni- 
kow balastowych za pomocq. spr^zo- 
nego powietrza. System ten sklada si§ 
ze zbiornikow spr^zonego powietrza, 
ukladu rur doprowadzaj^cych go do 
zbiornikow balastowych oraz zawo- 
row - te ostatnie umieszczono w wielu 
punktach jednostki i dzi^ki temu, gdy- 
by zaszla taka potrzeba, awaryjne wy- 
nurzenie zainicjowac mozna z roznych 
miejsc we wn^trzu okr^tu. 

Urzgdzenia nap? dowe 

Okr^ty pierwszej serii posiadaj^ tyl- 
ko nap^d spalinowo - elektryczny. 
Urz^dzenia nap^dowe obejmuj^ trzy 
silniki wysokopr^zne MTU V-16 396 
SE 84 o mocy 4180 KM oraz pojedyn- 
czy silnik elektryczny Simensa o mocy 
3929 KM. Silniki spalinowe zapew- 
niaj^ mozliwosc ruchu przy plywa¬ 
niu w wynurzeniu oraz na gl^bokosci 
peryskopowej dzi^ki chrap^, ktorych 
maszt znajduje si$ na kiosku, a ponad 
to nap^dzaj^ trzy alternatory sluz 3 .ce 
wytwarzaniu energii elektrycznej i la- 
dowaniu akumulatorow. Co si^ tyczy 
tych ostatnich, to jednostki posiadaj^ 
dwa zespoly baterii akumulatorow za- 
pewniaj^cych energi^ dla silnika elek- 
trycznego oraz innych potrzeb w trak- 
cie plywania podwodnego. Silownia 
pracuje na jeden wal zakonczony sied- 
mio piorowq. sruba nap^dowq. typu 
wolnoobrotowego z silnie zakrzywio- 
nymi kraw^dziami. Tak jak stery i ste- 
rowanie tak tez praca silowni nadzo- 
rowana jest przez odpowiedni system 
elektroniczny. 

Jednostki rozwijaj^. swoj$ najwi^k- 
sz^ pr^dkosc 20 w^zlow w zanurze- 


4. Przy sterowaniu automatycznym k^ty wychylenia 
sterow ograniczone, tak by unikn^c jakis gwaltow- 
nych a niepoz^danych manewrow np. by okr?t „sam si? 
nie zatopil” poprzez takie wychylenie sterow gl?bokosci, 
ze nast^piloby zbyt szybkie pogr^zanie az do przekrocze- 
nia gl?bokosci krytycznej. 

5. Praktyka ta zostala zapocz^tkowana przez Amery- 
kanow i jest obecnie powszechna. 
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niu, jednak plywanie z pr^dkosci^ 
jest wyj^tkowo nieekonomiczne, bo- 
wiem zasi^g wynosi wowczas tylko 25 
mil morskich. Pr^dkosc maksymalna 
pod chrapami wynosi 11 w^zlow i czq- 
sto jest tez podawana jako maksymal¬ 
na pr^dkosc nawodna. Natomiast za- 
si^g, przy pr^dkosci ekonomicznej 
ksztaltuje si$ nast^puj^co: 8000 Mm/8 
w, 14 000 Mm/4 w i 420 Mm/8 w od- 
powiednio na powierzchni, pod chra¬ 
pami i w zanurzeniu na silniku elek- 
trycznym. 

Sensory i wyposazenie elektronkzne 

Obserwacje wzrokow^ umozliwia- 
j^ dwa peryskopy: wachtowy i bojowy. 
P^ryskop wachtowy posiada wbudo- 
wan^ kamer$ TV, z ktorej obraz moze 
bye wyswietlany na ekranach w cen¬ 
trum informaeji bojowej okr^tu. Nawi- 
gaeji oraz wykrywaniu celow morskich 
i powietrznych sluzy pracuj^cy w pa- 
smie I radar o zasi^gu ok. 250 km, kto- 
rego maszt antenowy zainstalowano 
na kiosku. Z punktu widzenia okr^tu 
podwodnego najwazniejsze sq. jednak 
urz^dzenia hydrolokacyjne. W dolnej 
cz^sci dziobu zainstalowano cyrku- 
larn^ anten$ sonaru DB5QS-21D mo- 
g^cego pracowac zarowno w pasyw- 
nym jak tez aktywnym rezimie. Na 
pokladzie, mi^dzy sterami gt^bokosci 
znajduje si§ antena sonaru przechwy- 
tuj^cego I A, zas na kadlubie zainstalo¬ 
wano anteny pasywnego sonaru PRS 3 
oraz sonaru FAS 3. Procz tego jednost- 
ki wyposazono w hydrolokator pomia- 
ru szumow wlasnych umieszczony na 
kiosku. 


Jesli chodzi o urz^dzenia WRE, to 
na okr^cie zainstalowano izraelskiej 
produkcji system rozpoznania elektro- 
nieznego TIMNEX II zdolny do wy- 
krywania, analizy oraz namierzania 
zrodla emisji sygnalow elektronicz- 
nych w zakresie cz^stotliwosci 2 GHz 
do 18 GHz. Maszt antenowy systemu 
znajduje si$ w przedniej cz^sci kiosku. 
Co si$ zas tyezy srodkow przeciwdzia- 
lania, to najprawdopodobniej na rufie 
znajduje si$ ezektory celow pozornych 
sluz^cych myleniu ukladow naprowa- 
dzania nieprzyjacielskich torped. 

Wyliczenie poszczegolnych urz^- 
dzen i calych systemow nie daje jednak 
pelnego obrazu mozliwosci posiada- 
nej przez okr^ty elektroniki. Kluczowe 
jest tu bowiem poj^cie zintegrowany - 
urz^dzenia hydrolokacyjne zintegro- 
wano w ramach systemu CSU 6 , a z ko- 
lei dane uzyskiwane przez sonary oraz 
inne czujniki przetwarzane s§ przez 
zintegrowany system zarz^dzania in- 
formaejami bojowymi ISUS 7 . Dzi$- 
ki wspomnianej integraeji i przetwa- 
rzaniu wszystkie zebrane dane nie s^ 
podawane oddzielnie, lecz dostareza- 
ne w sposob calosciowo przedstawiajzp 
cy obraz sytuaeji. Od strony praktyez- 
nej wygl^da to w ten sposob, ze dane 
te sg. zobrazowane na wyswietlaczach 
(ekranach) wielofunkcyjnych. Powyz- 
sze znacz^co ulatwia podj^cie decyzji 
o wyborze stosownego sposobu dziala- 
nia w danych okolicznosciach. 

Procz opisanych juz systemow jed- 
nostki posiadaj^. rowniez wyposazenie 
nawigacyjne, w tym, co od dawna jest 
juz standardem, do nawigaeji satelitar- 


nej 8 i sluz^ce l^cznosci. Wyposazenie 
drugiego z wymienionych rodzajow 
to obejmuj^ce szeroki zakres cz^sto- 
tliwosci urz^dzenia I^cznosci radio- 
wej i linie transmisji danych z masz- 
tem antenowym na kiosku oraz telefon 
podwodny. 

Uzbrojenie 

Zasadnicze uzbrojenie okr^tow sta- 
nowilo dziesi^c wyrzutni torpedowych 
na dziobie, z czego szesc kal. 533 mm 
oraz cztery kal. 650 mm. L^czna liezba 
przenoszonych srodkow razenia wy¬ 
nosi szesnascie sztuk 9 . Co do samych 
torped, s^ to niemieckiej produkcji sa- 
monaprowadzaj^ce si^ podwodne po- 
ciski typu „Seehecht”. W trybie aktyw¬ 
nym ich zasi^g wynosi 13-16 km przy 
pr^dkosci 35 w^zlow, a w trybie pa- 
sywnym 22 km przy pr^dkosci 28 w$- 
zlow. Torpedy mog^ bye rowniez na- 
prowadzane przewodowo, przy czym 
w wypadku zerwania przewodu au- 
tomatyeznie przechodz^ na samona- 
prowadzanie. Pierwotnie zakupiono 
wersj$ DM2A3, a obecnie Izraelczycy 


6. Compact Sonar U-Boote - pol. kompaktowy, tj. 
malogabarytowy, sonar okr^tow podwodnych. 

7. Integrated Sensor Underwater System - pol. zinte¬ 
growany system czujnikow podwodnych, wbrew nazwie 
obejmuj^cy nie tylko czujniki podwodne takie jak sona¬ 
ry lecz rowniez integruj^cy dane od innych urz^dzeri tj. 
radaru, system rozpoznania elektronieznego etc. 

8. W niektorych opracowaniach wspomina si§ o sys- 
temie nawigacyjnym OMEGA, pomimo faktu, ze ze 
wzgl^du na upowszechnienie si$ nawigaeji satelitarnej 
ulegl on dezaktywacji (wyfyezono nadajniki) w 1997 r. 

9. 16 = 10 w wyrzutniach + 6 dodatkowych w ka- 
diubie umozliwiaj^cych przeladowanie cz^sci wyrzutni. 
Niektore zrodla mowiq nawet o liezbie 21 srodkow bo- 
jowych, co w przypadku min, ktore s§ zazwyczaj krot- 
sze od torped i pociskow rakietowych jest ilosci^ praw- 
dopodobn^. 

Fot. zbiory Leo Van Ginderena 


Leviathan w bazie w Hajfie, 22 kwietnia 2006 roku. 
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dysponuj^ rowniez wersj^ DM2A4 kie- 
rowanq za pomocq przewodu swiatlo- 
wodowego, ktorej maksymalna pr$d- 
kosc okreslana jest na 50 w^zlow. 

Jednostki posiadaj^ rowniez uzbro- 
jenie rakietowe w postaci odpalanych 
w zanurzeniu przez wyrzutnie torpe- 
dowe pociskow przeciwokr^towych 
UGM 84 „Sub-Harpoon” o zasi^gu 130 
km. Procz tego uzbrojenie rakietowe 
obejmuje pociski „Triton”, ktore kie- 
rowane za pomocq przewodu swia- 
tlowodowego, a w koricowej fazie lotu 
mogq samonaprowadzac siq na cel me- 
tod^ aktywnq radiolokacyjnq. Pociski 
te majc| zasi^g 15 km i s^ uniwersalnym 
srodkiem razenia zdolnym zwalczac 
wolno lecqce cele powietrzne takie jak 
smiglowce ZOP, a takze cele morskie 
i lqdowe. Opisywane jednostki zapew- 
ne przenosz^ rowniez pociski manew- 
rujqce pozwalajqce na atakowanie ce- 
low w gl$bi lqdu, te jednak zaslugujq 
na odr^bne omowienie, co uczyniono 
ponizej. 

Ponadto okr^ty mogq stawiac miny, 
a przez wyrzutnie kal. 650 mm zapew- 
ne rowniez wodowac pojazdy podwod¬ 
ne dla pletwonurkow klasy SVD (ang. 
Swimmer Delivery Vehicle). Postawic 
mozna jednak tezq, ze nie to jest naj- 
wazniejszq funkcj^ wyrzutni tego nie- 
typowego kalibru. 

Mianowicie wyrzutnie kal. 650 mm 
najpewniej przeznaczone sq do odpa- 
lania z podwody pociskow manewru- 
jqcych. Godzi siq w tym miejscu wy- 
jasnic, ze Izrael jest nieoficjalnym 


wprawdzie, jednak powszechnie uzna- 
nym za takiego, czlonkiem „klubu ato- 
mowego” Wsrod srodkow przenosze- 
nia tej broni wskazywane sq pociski 
manewruj^ce typu „Popeye Turbo”. 
Zasadnym jest p^zy tym wspomniec, 
ze Izrael poczqtkowb pragnql zaku- 
pic w USA pociski manewrujqce „To- 
mahawk”, lecz, co rzadko wzgl^dem 
izraelskich zyczeri siq zdarza, Stany 
Zjednoczone odmowily ich sprzeda- 
zy. Wobec tego koniecznym stalo siq 
opracowanie tego rodzaju uzbrojenia 
we wlasnym zakresie. W tym celu siq- 
gni^to po produkowany w Izraelu lot- 
niczy pocisk „Popeye Turbo” i opraco- 
wano jego wersj^ odpalanq z pod wody. 
Wyrzutnie torpedowe o ponadstan- 
dardowym kalibrze znaczqco ulatwia- 
ly kwestie z tym zwi^zane, bowiem 
do minimum ograniczyc mozna licz- 
b$ skladanych elementow (gownie po- 
wierzchni sterowych) i innego rodzaju 
modyfikacji. Wedlug niepotwierdzo- 
nych zrodel pociski „Popeye Turbo” 
mog£| przenosic nie tylko glowic$ kon- 
wencjonalnq lecz rowniez j^drow^, co 
daje im oraz przenosz^cym je okrq- 
tom funkcje quasi-strategicznq. Zasi^g 
izraelskich pociskow okreslany jest na 
1500 km, co jednak moze bye warto- 
sciq. zawyzonq 10 . 

Zatoga 

Liczebnosc zalogi okreslana jest na 
6 oficerow oraz 24 podoficerow i ma- 
rynarzy lub tez na 35 ludzi l^cznie. Jak 
na okr^t podwodny zapewniono im 


dobre warunki sluzby, bowiem kazdy 
czlonek zalogi dysponuje wlasnq kojq, 
a wn^trze jednostki jest klimatyzowa- 
ne. Zadbano tez o odpowiedniq licz- 

ubikaeji gdyz taki „drobiazg” nabie- 
ra istotnego znaezenia gdy wielu ludzi 
przebywa w ograniezonej przestrzeni 
przez dluzszy czas zas potrzeby fizjo- 
logiczne dajq o sobie znac. Jeszcze waz- 
niejszy jest prowiant, a odpowiedni 
jego zapas, wtym swieze produkty, za- 
bierac mozna dzi^ki wydajnym urzq- 
dzeniom chlodniczym. Autonomicz- 
nosc jednostek okreslana jest przez 
wi^kszosc zrodel na 30 dni. 

Procz etatowej zalogi jednostki za- 
bierac mogq. rowniez operatorow sil 
specjalnych w liezbie, ktora w zalezno- 
sci od zrodla okreslana jest na od 6 do 
10 ludzi. Mogq oni wchodzic do ak- 
cji opuszczajqc wn^trze okr^tu w za¬ 
nurzeniu przy pomocy specjalnej slu- 
zy znajdujqcej siq w kiosku. Ponad to 
poprzez wyrzutnie torpedowe kal. 650 
mm najpewniej mozna wodowac po¬ 
jazdy podwodne (SVD) dla nich - vide 
Uzbrojenie. 

Przy opisie konstrukcji opisana tez 
system awaryjnego wynurzania jed¬ 
nostki (patrz wyzej), a piszqc o zalo- 
dze godzi siq wspomniec o jej srod- 
kach ratowniezyeh gdyby jednak okr^t 
spoczql na dnie. Mianowicie dla kaz- 
dego czlonka zalogi przewidziano in- 
dywidualne srodki ratunkowe z apara- 
tem oddechowym. Samo opuszczanie 

10. Dla porownania zasi^g wersji lotniczej pociskow 
Popeye Turbo okreslany jest na 320 km. 


t 



Jeszcze jedno uj^cie Leviathana z Hajfy. 


Fot. zbiory Leo Van Ginderena 
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okr^tu mozliwe jest przez wlaz, a ula- 
twianiu tej czynnosci sluzy specjal- 
ny rozwijany w takiej sytuacji r^kaw. 
Gdyby jednak zaloga zdecydowal si$ 
nie opuszczac wn^trza jednostki lecz 
czekac na pomoc, to okr^t przystoso- 
wany jest do dokowania pojazdow ra- 
tunkowych typu DSRV 11 . Procz tego 
okr^t wyposazono w samo nadmu- 
chuj^c^ si$ tratw$ ratunkow^ z auto- 
matycznym nadajnikiem radiowym 
transmituj^cym wezwanie o pomoc 
oraz boje sygnalowe, ktore mozna 
wypuscic z wn^trza jednostki na po- 
wierzchni^ morza za pomoc^ specjal- 
nego wyrzutnika. 

Druga generacja 

Opisane powyzej jednostki typu 
„Dolphin” zyskaly sobie uznanie uzyt- 
kownika i dlatego Izrael nabyl drug^ 
seri$ takich okr^tow inkorporuj^cych 
nowe technologie, ktore w mi^dzycza- 
sie staly sif dost^pne. 

Przede wszystkim jednostki typu 
„Dolphin II” wyposazono w nap^d 
niezalezny od powietrza atmosfe- 
rycznego wykorzystuj^cy ogniwa pa- 
liwowe. Rzeczone ogniwa paliwowe 
s^ urz^dzeniami elektrochemiczny- 
mi, w ktorych energia chemiczna pa- 
liwa (wodor i tlen) jest przetwarzana 
bezposrednio w energy elektryczn^. 
W ogniwach paliwowych znajduj^ si$ 
polimerowe membrany elektrolitycz- 
ne, a do ich zadzialania niezb^dne s^ 
wlasnie wodor i tlen przechowywa- 
ne w specjalnych zbiornikach. Dzi^ki 
nim zachodzi reakcja elektrochemicz- 
na wytwarzaj^ca pr^d elektryczny (sta- 
ly, przeksztalcany nast^pnie w pr^d 
zmienny), cieplo i woda. W trakcie 
pracy ogniwa nagrzewaj^ si$ do tem- 
peratury ok. 80°C, a co dla okr^tu 
podwodnego wazne, ogniwa paliwo¬ 
we pracuj^ praktycznie bezglosnie bo- 
wiem nie maj^ elementow ruchomych. 

Zalozenie ogniw paliwowych wy- 
magalo przedluzenia kadluba, tak, ze 
dlugosc jednostek typu „Dolphin II” 
wynosi 68,6 m, a procz tego wzrost 
wielkosci powoduje rowniez zwi^ksze- 
nie wypornosci, ktora wynosi 2000- 
2050 ton i 2300-2400 ton (wyp. na- 
wodna i podwodna odpowiednio). Dla 
porownania dlugosc okr^tow pierw- 
szej serii to 57,3 m, a ich wypornosc 
okreslana jest na 1565-1640 ton w po- 
lozeniu nawodnym oraz 1720-1900 ton 
pod wod$ (patrz wyzej). Procz oczy- 


wistych dla okr^tu podwodnego za- 
let nap^du niezaleznego od powietrza 
uzyskano rowniez wzrost pr^dkosci 
maksymalnej do 25 w^zlow. Zapew- 
ne wzrosl rowniez zasi^g, choc brak 
w tym wzgl^dzie blizszych danych. 

Obok nap^du zmodernizowa- 
no rowniez inne systemy jednostek. 
W szczegolnosci okr^ty mialy otrzy- 
mac nowy system hydrolokacyjny izra¬ 
elskiej produkcji. Jego zalet^ ma bye 
zdolnosc do rejestrowania nawet bar- 
dzo cicho pracuj^cych obiektow przy 
rownoczesnym zwi^kszeniu zasi^gu 
wykrywania. Efekt ten miano osiejgn^c 
poprzez zastosowanie oprogramo- 
wania eliminuj^cego zaklocenia stale 
oraz inne dzwi^ki, co zapewnia „czy- 
sty” odbior i przykladowo umozliwia 
wyodr^bnienie z posrod innych odglo- 
sow plyn^cego na silnikach elektrycz- 
nych okr^tu podwodnego z wi^kszej 
anizeli dotychczas odleglosci. 

Zewn^trznie jednostki typu „Do- 
lphin II” rozniq. siq od okr^tow pierw- 
szej serii wielkoscig (dlugosci^), co jed¬ 
nak trudno stwierdzic bez jakiegos 
punktu odniesienia. Natomiast latwo 
zauwazyc mozna, ze okr^ty drugiej se¬ 
rii maj^ malowanie zewn^trzne znaez- 
nie ciemniejsze anizeli pierwsze trzy 
jednostki. 

Budowa i sfuzfoa 

Gdy zostalo zapewnione finansowa- 
nie, o czym napisano omawiaj^c gene- 
xq jednostek (patrz wyzej) ich budowa 
stala si^ juz tylko kwesti^ techniczng.. 
Prace przy okr^tach podzielono mi$- 
dzy stoeznie Thyssen Nordseewerke 
oraz Howaldtswerke Deutsche Werft, 
przy czym w procesie budowy i wy- 
posazania (szczegolnie w elektronik^) 
jednostek udzial mialy rowniez licz- 
ne inne firmy, w tym izraelskie. Nie- 
ktore zrodla podaj^ dat$ polozenia 
st^pki pod budowy pierwszego no- 
wego okr^tu nosz^cego nazw^ Do¬ 
lphin 12 na 1 kwietnia 1992 r. lub inny 
dzien w 1992 r. Jest to jednak pewne 
uproszczenie, mianowicie wowczas nie 
tyle polozono st£pk$ okr^tu co pod- 
j^to prace przy jego budowie - analo- 
giezne zastrzezenie poczynic nalezy 
wzgl^dem pozostalych omawianych 
tu jednostek. Okr^t wodowano dnia 15 
kwietnia 1996 r., pod wzgl^dem tech- 
nieznym budowy ukonezono w mar- 
cu 1999 r„ a oficjalne wejscie do sluzby 
mialo miejsce 27 lipca 1999 r. kiedy to 


Dolphin , ktorym dowodzil kmdr Eyla 
przyplyn^l do Izraela. Najnowszy na- 
bytek izraelskiej floty witany byl uro- 
czyscie przez najwyzszych przedsta- 
wicieli wladz cywilnych i wojskowych 
zydowskiego panstwa, a honorow^ 
eskort^ zapewnialy mu mysliwee F-16. 
Warto odnotowac, ze dwa dni wcze- 
sniej, to jest 25 lipca 1999 r. plyn^cy 
do ojczyzny Dolphin zastopowal nad 
miejscem spoczynku na dnie okr$- 
tu podwodnego Dakar ; Z pokladu naj- 
nowszego wowczas izraelskiego okr$- 
tu spuszczono na wod$ wience oraz 69 
pojedynezyeh kwiatow - po jednym na 
pami^tk^ kazdego z czlonkow zalogi 
Dakar. Nast^pnie w niemieckich stocz- 
niach zbudowano drug^ jednostk^ na- 
zwan^ Leviathan 13 . Kalendarium jej 
budowy przedstawialo si$ nast^pujg.co: 
rozpocz^cie budowy w pazdzierniku 
1992 r., wodowanie dnia 27 maja 1997 
r., ukonezenie budowy jesieni^ 1999 
r. a przybycie na izraelskie wody i ofi¬ 
cjalne wejscie do sluzby 15 listopada 
1999 r. Wreszcie trzeci okr$t pierwot- 
nej wersji zbudowano w latach 1996 - 
2000. Jednostka otrzymala nazw$ Te- 
kumah 14 . Podobnie jak w przypadku 
okr^tow siostrzanych istniej^ w do- 
st^pnych zrodlach niescislosci i roz- 
bieznosci co do daty rozpocz^cia bu¬ 
dowy etc. W kazdym razie jednostka 
przyplyn^la do Izraela w dniu 24 paz- 
dziernika 2000 r. oficjalnie wchodz^c 
do sluzby. Odnotowac jeszcze warto, 
ze przed przybyciem na wody ojezyste 
okr^ty przechodzily proby w dwoch 
etapach. Po pierwsze na wodach Zato- 
ki Kilonskiej przeprowadzano proby 
mechanizmow okr^towych i dokony- 
wano pierwszego zanurzenia. W dru¬ 
giej kolejnosci jednostki przeplywaly 
na wody norweskie i operuj^c z Kri- 
stiansand przeprowadzaly proby gl$- 
bokiego zanurzenia oraz wszystkie 
inne proby i testy w tym probne strze- 
lania torpedowe. Koszt budowy kazdej 
z jednostek okreslono na 225 milionow 
Euro, z czego koszt dwoch pierwszych 
w calosci pokryli Niemcy, a trzeciej po 

11. DSRV = Deep Submergence Rescue Vehicle - pol. 
Pojazd Ratowniczy Gl^bokiego Zanurzenia 

12. Dolphin czyli delfin, nazw§ nosil juz izraelski 
okr^t podwodny typu „T” - patrz OW nr 143 

13. Leviathan to jest wieloryb byl juz nazw^ izrael¬ 
skiego okr^tu typu T - vide. OW nr 143. 

14. Tekumah znaezy odrodzenie - zaden z wczesniej- 
szyeh izraelskich okr^tow podwodnych nie nosil tej na- 
zwy. Mimo „dziedziczenia” przez nowe okr^ty podwod¬ 
ne nazw jednostek typu „T” nie zdecydowano si§ wow¬ 
czas na si^gni^^ie po nazwf Dakar, gdyz nosil j^ okrft, 
ktory utracono wraz z cal% zalog^. 
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Rahav w kilonskiej stoczni przygotowany do wodowania, 14 czerwca 2014 roku. 


Fot. zbiory Leo Van Ginderena 
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polowie Niemcy i Izrael (vide Geneza). 

Jak wiadomo na trzech tylko jed- 
nostkach nie skoiiczyl si$ program bu- 
dowy izraelskich okr^tow podwod- 
nych. Jeszcze w 2005 r. odchodzq.cy 
kanclerz Niemiec Gerhard Schroder 
wyrazil zgod$ na budowy kolej- 
nych okr^tow podwodnych dla Izra- 
ela w niemieckich stoczniach. Wst^p- 
ne porozumienie na budowy dwoch 
jednostek podpisano w lipcu 2006 r., 
a wlasciwy kontrakt na budowy dwoch 
okr^tow z opcj^ na trzeci zawarto 
w dniu 1 grudnia 2011 r. Z opcji rozsze- 
rzaj^cej zdecydowano siq skorzystac, 
co oficjalnie potwierdzono w polowie 


marca 2012 r. Nowe jednostki bazuj^ 
na poprzednim projekcie, zarazem 
nowoczesniejsze, bowiem inkorporuj^ 
szereg technologii, ktore w mi^dzycza- 
sie staly si$ dost^pne, w szczegolnosci 
nap^d niezalezny od powietrza atmos- 
ferycznego. Pierwsz^ jednostk^ wedlug 
zmodyfikowanego projektu okreslane- 
go jako „Dolphin II” zbudowano w la- 
tach 2007-2014 15 . Najnowszy wowczas 
izraelski okr^t podwodny otrzymal 
nazw$ Tanin 16 , a jego oficjalne wejscie 
do sluzby mialo miejsce dnia 23 wrze- 
snia 2014 r. kiedy to jednostka przybyla 
do Hajfy. Drugi zmodyfikowany „del- 
fin” powstal w niemieckich stoczniach 


w okresie 2008-2015. Nosz^cy nazw$ 
Rahav 17 okr^t zawin^I do Hajfy w dniu 
12 stycznia 2016 r., a nast^pnego dnia 
tj. 13 stycznia 2016 oficjalnie wszedl 
do sluzby. Obecnie trwa budowa trze- 
ciej jednostki omawianego typu, ktorej 

15. Podan^ chronologic budowy tego i pozostalych 
okrctow traktowac nalezy orientacyjnie, po pierwsze 
dlatego, ze w roznych zrodlach podawane sq rozne daty, 
a po wtore z porownania podawanych okresow budowy 
ze znanymi datami podpisania kontraktow wynika, ze 
prace przy jednostkach byly juz dobrze zaawansowane 
gdy dopiero podpisano finaln^ umowc na ich budowy. 

16. Tanin to starotestamentowy potwor morski, zara¬ 
zem nazwg tq nosily okr^t podwodny typu „S” oraz typu 
„GaT - vide OW nr 142 i 144. 

17. Rahav wzgl^dnie Rahab to biblijny potwor mor¬ 
ski, ktorego mianem nazwano juz okrft podwodny typu 
„S” oraz typu „Gal patrz OW nr 142 oraz 144. 

Fot. zbiory Leo Van Ginderena 


Jeszcze jedno uj$cie Rahava w stoczni, tym razem burtowe. Przed nim widoczny Tanin . 













































Tanm podczas pierwszych prob na wodach Zatoki Kilonskiej, 19 czerwca 2014 roku. 


wejscie do sluzby przewidziane jest na 
2018 r. Wedlug wi^kszosci zrodel okr$t 
b^dzie nosil nazw$ Dakar, co jest odej- 
sciem od swoistego tabu, by nazwy tej 
nie nadawac 18 . Koszt budowy pojedyn- 
czego okr^tu typu „Dolphin II” wyno- 
si wedlug roznych danych od 375 do 
600 milionow Euro, Przy tym Niemcy 
sfinansowaly budowy pierwszej pary 
w zakresie okolo 33% ich ceny, a na 
budowy trzeciego okr^tu Izrael wyne- 
gocjowal od Niemiec dofinansowanie 
w wysokosci 135 milionow Euro. 

Wszystkie okr^ty podwodne MW 
Izraela zgrupowane s^w7 Flotylli ba- 
zuj^cej w Hajfie 19 . Tam tez zlokali- 
zowane jest centrum szkoleniowe sil 
podwodnych. Potencjalni kandyda- 
ci na podwodnikow przechodzq. trwa- 
j^ce cztery dni badania i testy maj^ce 
stwierdzic ich przydatnosc do tego ro- 
dzaju sluzby. Po ich przejsciu rozpo- 
czyna siq szkolenie podstawowe. Na 
tym etapie ma miejsce ogolne pozna- 
nia okr^tow podwodnych, zaprawa 
morska, wyrabianie nawykow pra- 
cy w malym zespole, dzialania pod 
presj^ etc. Nast^pnie kandydaci na 
podwodnikow przechodz^ szkole¬ 
nie specjalistyczne. Po ocenie indy- 
widualnych predyspozycji i umiej^t- 
nosci nabywaj^ specjalnosci takie jak 
mechanik, hydroakustyk, elektronik 
i inne niezb^dne na okr^cie podwod- 
nym. Zakoriczywszy ten etap szkole¬ 
nie kandydaci na podwodnikow maj^ 
przed sob^ jeszcze dziewi^c tygodni 
podczas ktorych szkolq. siq na symu- 
latorach oraz odbywaj^ rejsy szkol- 
ne na okr^tach podwodnych. Dopie- 


ro po zakoriczeniu tego etapu staj^ 
siq „prawdziwymi” podwodnikami 
otrzymuj^c odznaki podwodnika 
podczas specjalnie w tym celu orga- 
nizowanej ceremonii, co ma podkre- 
slic wag$ tego wydarzenia. Warto 
przy tym zauwazyc, ze wielu obywate- 
li Izraela jest rownoczesnie obywate- 
lami innych panstw lecz ze wzgl^dow 
bezpieczenstwa osoby chc^ce slu- 
zyc na izraelskich okr^tach podwod¬ 
nych mog^ tylko i wyl^cznie posiadac 
obywatelstwo Izraela. Z tej przyczy- 
ny, o ile takowe posiadaj^, wst^puj^cy 
w szeregi izraelskich podwodnikow 
musz^ si^ zrzec obywatelstwa innych 
panstw i dotyczy to obywatelstwa na- 
wet tak przyjaznego Izraelowi pan- 
stwa jakim jest USA. 

Informacje o dziatalnosci operacyj- 
nej opisywanych jednostek s^ skrom- 
ne. Podejmowane s^ tez rozne dzia¬ 
lania maj^ce zmylic potencjalnych 
obserwatorow np. demonstracyjne 
wynurzenia i zanurzenia w niewiel- 
kiej odleglosci od brzegu wyjscia i wej- 
scia do bazy przeprowadzane w ten 
sposob, by trudno siq bylo zoriento- 
wac, czy to jeden i ten sam okr^t wy- 
plyn^ i wplyn^l, czy tez jedne wyszedl 
w morze, a drugi powrocil etc. Spo- 
tkac siq tez mozna z informacjami, ze 
celem ochrony przed niepoz^dan^ ob- 
serwacj^ planowana jest budowa zada- 
szen nad pirsami gdzie zwykle cumuj^ 
izraelskie okr^ty podwodne. Tak wiqc 
informacji o dzialaniach izraelskich 
okr^tow podwodnych nie jest wiele, 
co nie oznacza, ze nie ma ich w ogole. 
Przykladowo w maju 2000 r. Izraelczy- 


Fot. zbiory Leo Van Ginderena 

cy mieli na wodach Sri Lanki przepro- 
wadzic test pocisku manewruj^cego 
odpalanego z zanurzonego okr^tu pod- 
wodnego. Godnym odnotowania wy- 
darzeniem bylo tez przejscie w lipcu 
2009 r. Leviathan na Morze Czerwo- 
ne via Kanal Sueski, by odbyc cwi- 
czenia, co zostalo to przez analitykow 
powszechnie uznane jako ostrzeze- 
nie dla Iranu. Wedlug niepotwierdzo- 
nych zrodel atakom rakietowo - lotni- 
czym na konwoje z broni^ w Sudanie, 
ktore mialy miec miejsce w listopa- 
dzie i grudniu 2011 r. towarzyszyla ak- 
tywnosc izraelskich okr^tow podwod¬ 
nych niedaleko brzegow tego panstwa. 
Z kolei w dniu 5 lipca 2013 r. izraelski 
atak zniszczyl budynek w poblizu sy- 
ryjskiego portu Latakia 20 . Pocz^tkowo 
twierdzono, ze bylo to dzielem izrael- 
skiego lotnictwa, lecz wkrotce pojawily 
siq informacje o przeprowadzeniu ata- 
ku za pomoc^ pociskow manewruj^.- 
cych odpalonych przez izraelski okr^t 
podwodny. Ponadto na wybrzezach 
panstw arabskich np. Libanu i Syrii 

18. Dakar (pol. miecznik) czyli nazwy, ktor^ nosi- 
la utracona wraz z cal£j zalog^ jednostka typu „T” (patrz 
OW nr 143) nie nadano potem juz zadnemu innemu 
izraelskiemu okr?towi podwodnemu, jak si? wydaje ma 
si? to zmienic wraz z wejsciem do sluzby najnowszego 
„delfina”. 

19. Tytulem wyjasnienia nazwa izraelskich sil mor- 
skich to (fonetycznie Heil Ha Yam Ha Yisraeli) czyli Izra¬ 
elski Korpus Morski, jednak w kontaktach mi?dzynaro- 
dowych przez samych Izraelczykow zwykle stosowana 
jest angloj?zyczna nazwa Israeli Navy czyli Izraelska Ma- 
rynarka Wojenna wzgl?dnie Marynarka Wojenna Izra¬ 
ela. Natomiast flotylla to fon. shayetet (sh - sz). 

20. Uderzono w domniemany magazyn pociskow 
przeciwokr?towych P 800 niedawno dostarczonych 
Syrii przez Rosj?. Jakkolwiek wybrany cel trafiono, to 
jednak na publikowanych po ataku fotografiach widac 
bylo, ze dach zniszczonego budynku zapadl si? do pu- 
stego wn?trza. 
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niejednokrotnie znajdowano urz^dza- 
nia elektroniczne sluz^ce szpiegostwu, 
zwykle zamaskowane jako kamienie 
lub w inny sposob zlewajgce sif z oto- 
czeniem. Trudno nie wi^zac tego ro- 
dzaju znalezisk z izraelskimi dzialania- 
mi rozpoznawczymi prowadzonymi 
przez okrf ty podwodne. 

Tak wife izraelskie okrfty podwodne 
dzialaj^ intensywnie, a dzifki wyposa- 
zeniu w pociski manewruj^ce dysponu- 
jq mozliwosci^ razenia celow 4dowych. 
Gdy dodamy do tego niemal pewn^ 
mozliwosc przenoszenia przez te po¬ 
ciski manewruj^ce glowicy j^drowej, 
to izraelskie okrfty podwodne zyskuj^ 
w warunkach Bliskiego Wschodu rolf 
strategiczn^. Zauwazyc przy tym nale- 
zy, ze dopiero wprowadzenie do sluz- 
by wifkszej liezby jednostek umozli- 
wia realizaeje tej funkeji. Rzeczywiste 
strategiezne odstraszanie mozliwe jest 
bowiem wowczas, gdy co najmniej je- 
den okrft caly czas przebywa w morzu 
w gotowosci z rakietami. Aby moc so- 
bie na to pozwolic, uwzglfdniaj^c inne 
potrzeby operacyjne oraz konieeznose 
serwisu i napraw, a takze szkolenia nie- 
zbfdnym jest posiadac odpowiedni^ 
liezbf okrftow. Postawic mozna tezf, ze 
dopiero wraz z wprowadzeniem jedno¬ 
stek typu „Dolphin II” realizaeja strate- 
gieznego odstraszania j^drowego przez 
izraelskie sily podwodne stala sif moz- 
liwa. W rzeezy samej okrfty typu „Do¬ 


lphin II” dzifki napfdowi niezalezne- 
mu od powietrza szczegolnie dobrze 
nadaj^ sif do tej roli, gdyz mogq skryc 
sif przez dluzszy czas w glfbinach bez 
koniecznosci ladowania akumulato- 
row. Zarazeminalezy miec swiadomosc, 
ze strategiezna rola izraelskich okrftow 
podwodnych bfdzie miala ograniezony 
regionalny zasif g 21 , co jednak z punktu 
widzenia zydowskiego panstwa wydaje 
sif bye akceptowalnym. 

Zamiast zakoriaenia 

Flotylla izraelskich okrftow pod¬ 
wodnych liezye bfdzie niebawem szesc 
jednostek. Nie ulega przy tym w^tpli- 
wosci, ze jest ona niezwykle wazna nie 
tylko dla izraelskiej floty> lecz dla ca- 
lych sil zbrojnych, a poprzez mozli¬ 
wosc odgrywania strategieznej roli 
wrfez dla calego zydowskiego pari- 
stwa. Izraelskie okrfty podwodne na- 
lez^ do najnowoczesniejszych jedno¬ 
stek tego rodzaju na swiecie. Niemniej 
najstarszy „delfin” miec bfdzie nieba¬ 
wem 20 lat od czasu wejscia do sluzby. 
Tym samym nieodparcie nasuwa sif 
kwestia nastfpstwa. W rzeezy samej 
od 2027 r. pierwsze trzy „delfiny” za- 
stfpowane bye majq. nowymi okrftami 
podwodnymi rowniez niemieckiej bu- 
dowy. Stosown^ umowf w tym zakre- 
sie, jak na razie o wstfpnym charakte- 
rze, podpisano w dniu 26 pazdziernika 
2016 r. Koszt calego przedsifwzifcia 


szacowany jest na 1,2-1,5 miliardow 
Euro. Rzecz nie jest wolna od kontro- 
wersji tak w Izraelu, jak tez w Niem- 
czech, bowiem pojawiaj^ sif zarzuty 
o niedopuszczalny lobbing i korupejf, 
a dostarezanie do innego kraju okrf- 
tow, ktore maj^ przenosic bron j^dro- 
w^ - co jest jasnym dla kazdego kto 
chce to dostrzec - wywoluje przynaj- 
mniej u czf sci Niemcow pewien niepo- 
koj. Mimo wszystko, bior^c pod uwa- 
gf ich znaezenie dla Izraela, za niemal 
pewne uznac mozna, iz, bye moze z ja- 
kimis perturbaejami, ale w ostatecz- 
nym rozrachunku jednak nowe okrfty 
podwodne z niemieckich stoezni trafi^ 
pod banderf z Gwiazdq. Dawida. • 
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21. Zasi^g ten jest ograniezony autonomicznosci^ 

i zasi^giem tak samych okr^tow jak tez pociskow, kto¬ 
re przenosz^. Przykladowo mimo odnotowanej obecno- 
sci izraelskich okr^tow podwodnych na Morzu Czerwo- 
ny ich stale operowanie tamze jest malo prawdopodob- 
ne ze wzgl^du na trudnosci obiektywne. Jedynym izra- 
elskim portem jest bowiem w tym regionie Eilat lez^cy 
w gl?bi Zatoki Akaba, a bazowanie tarn okr^tow pod¬ 
wodnych uznano za niepraktyezne (spojrzenie na map^ 
wyjasni dlaczego). 


ODSZEDt NA WIECZNA WACHT? 

11 lipca 2017 roku w Sewastopotr zmarl po ci^zkie] chorobie Witalij Wasiiiewicz Kostriczenko, zna- 
ny historyk morski, fotegraf, pisarz i dziennikarz, badaez, prawdziwy piewca morza i wybitny autor ponad 
10 solidnych monografti i licznych artyku * l 6w. 

Witalij urodzil siq 1 styeznia 1956 roku w Sewastopoiu w rodzinie z morskimi tradyejami. Jego dziad 
Iwan Aleksandrowicz Ananin, oficer - dziennikarz floty, wojowai w (atach II wojny ^wiatowej na Balty- 
ku i Morzu Czarnyn, a rratka - Lidia Georgijewna - instruktor sanitarny pieeboty morskiej Flotylli Dunaj- 
skiej. Dztadekz racj) swej sluzby cz^sto przebywal na okr^tach, wielefotografowal, pozostawiaj^c wnuko- 
wi w spadku bogate archiwum i ksijzkf - wspomnienia „Korabfi nasziejjunosti”. 

Po ukoriczeniu Instytutu Medycznego w Simferopolu Witalij Kostriczenko pracowal w Sewastopoiu 
na roznych stanowiskach, odbyl rdwniez sfuzh^ w charakterze mlodszego lekarza kr^zowrtika rakieto- 
y/ego Kercz, 

Niemal cafe zycie W. Kostriczenko po^wifcil historii marynarki wojennej budownictwa okr^tovvego, 
a takze obronie Sewo e topola w iatach 1941-42, oddaj^c im caly swdj wolny czas. Jego zbioru ksi^zek, czasopism, zdj qi i negatywdw mogloby pozaz- 
droscie muzea i Swiatowe kdekcje, Witalij sam wykonywa! wiele zdjgc, korespondowai z dziesi^tkami koleg6w w rozmaitych zak^tkach dawnego Z5RR, 
a p62niej WNP. Po przej^ciu na emeryturf, do marca 2014 Witalij pracowat w redakcji gazety „Flot Ukrainy". 

W. Kostriczenko jest autorem szeregu monografii historycznych, w tym „Gonczie okieanow", „A!batros - dozornyj mono”,„Sokotinaja ochota , dwdeh 
wydah roeznika „KorabIi i suda Wojef.no-Morskizh Sil Ukrainy* i szeregu interesuj^cych badah historyezi tych, a takze wielu dziesi^tkow artykulow doty- 
cz^cych historii floty w rozmaitych gazetach i czasopismach. 

Fotografie z jego unikaInego zbioru s^t szeroko wykorzystywane i dlugojeszcze bf wykorzystywane przez licznych autorow do iSustracji prac do- 
tycz^cych historii floty v/ojennej i cywilnej. Przy czym szereg z napbanyth przez Witalija ksi^zek znalazlo swoje miejsce w zbiorach wielu bibliotek, 
w tym Biblioteki Kongresu USA, a roczniki i dzis s^ wykorzystywane jako pomoc naukowa na uczelniach wyzszyeh, wl^cznie z katedrq WMS Narodo- 
wego Uniwcrsytetu Obrony Ukrainy im. iwana Czerniachowskiego. 

Witalij przezyl ciekawe j bogate w wydarzenia zycie, byl zyczliwym, uczciwym i otwartym czlowiekiem, zawsze gotowym przyjsc z pomoc^, tak jak 
wymagata tego dana kiedys przez medyka przysifga Hipokratesa, ktorej pozostal wierny do kohea. 

Wieczna pami^c przedwczesnie zmariemu przyjacielowi. 



Koledzy i przyjaciele 
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